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UVODNI CAST PRILOHA 10/11 - L 10/1l

UVODNI USTANOVENI

K provedeni § 102 odst. 1, zakona €. 49/1997 Sbh. o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991
Sh., o Zivhostenském podnikani (Zivnostensky zakon) ve znéni pozdéjSich predpisud, vydava Ministerstvo dopravy
CR v dohodé se zG&astnénymi Grady:

PREDPIS

O CIVILNi LETECKE TELEKOMUNIKACNI SLUZBE

SVAZEK Il - SPOJOVACI POSTUPY

(L 10/11)

Predpis stanovi technické a provozni poZzadavky na zafizeni a systémy zabezpecovaci letecké techniky véetné
odpovidajiciho radiového vybaveni letadel.

Tento predpis je zavazny:
a) pro vSechny organy zabyvajici se konstrukci, vyrobou a instalaci zabezpecovaci letecké techniky;

b) pro vSechny pracovniky civilniho letectvi a jinych organizaci, ktefi zajiStuji provoz, Gdrzbu a kontrolu ginnosti
zafizeni a systému zabezpecovaci letecké techniky;

c) pro vSechny provozovatele telekomunikacnich zafizeni, ktera pracuji na kmito¢tovych pasmech, vyhrazenych
civilnimu letectvi.

Technické a provozni pozadavky na zafizeni a systémy zabezpecovaci letecké techniky, které nejsou zahrnuty
v tomto pfedpisu, jsou stanoveny jinymi predpisy.

Zéavazny vyklad tohoto predpisu v pfipadé potfeby vydava feditel odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy
a spoju.

Datem platnosti tohoto pfedpisu se rusi véetné dodatkd a pozdéjSich zmén platnost pfedpisu L 10/Il "Pfedpis
o civilni letecké telekomunikaéni sluzbé, Svazek 11", ktery byl schvalen vynosem federalniho ministerstva dopravy
¢.j. 17 960/87 ze dne 28. fijna 1987.

Tento predpis je deskym textem PFilohy 10/l k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi véetné zmény &. 78
(ANNEX 10/11)

14.10.2004
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HLAVA 1 PREDPIS L 10/l

Uvod
Cilem mezinarodni letecké telekomunikaéni sluzby je poskytovani spojeni a radiotechnickych prostfedkd,
nezbytnych pro zajiSténi bezpeénosti, pravidelnosti a hospodarnosti mezinarodniho letectvi.

NiZze uvedena pravidla mezindrodni letecké telekomunikacni sluzby jsou navrZzena pro celosvétové pouZiti.
Pripoustime, Ze v nékterych pripadech pro uspokojeni konkrétnich poZadavkd v regionech ICAO, mohou byt
potfebnéa doplrikova pravidla. Libovolné, pro tyto cile navrzené doplrikové pravidlo, musi pfedstavovat pozadavek
tykajici se daného regionu a nezahrne se do celosvétové pouzivanych pravidel ICAO ani jim nesmi odporovat.

V odpovidajicich mistech tohoto predpisu byla citovana ustanoveni Radiokomunikaéniho fadu. P#A pouziti
uvedenych pravidel, je nutno brat v Gvahu, Ze Pfiloha k Radiokomunikaénimu fadu ITC svym charakterem je vSe
zahrnujici, a proto se musi pouzit ve vSech odpovidajicich pfipadech.

VSechny odkazy na ,Radiokomunikacni rad“ se vztahuji na Radiokomunikacni rad publikovany Mezindrodni
telekomunikaéni unii.

Spojovaci postupy je nutno pouZzit spolecné se zkratkami a kdédy, které jsou obsazeny v Predpisu L 8400 a také
dalSimi kody a zkratkami, které ICAO schvalilo k pouziti v oblasti spojeni.

Predpis L 10/1l obsahuje fadu ustanoveni, ktera se tykaji vymeény informaci a ktera byla vypracovana predevsim
pro modulaci nizkych rychlosti s pouzitim kédd mezinarodni abecedy ¢. 2 a 3. Ustanoveni tykajici se Mezinarodni
abecedy ¢. 5 (IA-5) pro pouZiti pfi stfednich a vysokych rychlostech pfenosu jsou uvedena v Pfedpisu L 10/111.

HLAVA 1 - DEFINICE

Vyrazy pouzité v nésledujici publikaci maji takovy
vyznam, jaky je jim pfedepséan v této hlave.

Pozndmka 1:  Seznam dodatec¢nych speciélnich
komunikacnich vyrazd a jejich vyznamd je uveden
v Dodatku A.

Poznamka 2:  VSechny odvolavky na Radioko-
munikacni rfad se tykaji Radiokomunikaéniho radu
publikovaného Mezinarodni Telekomunikaéni Unii
(ITU). Radiokomunikacni rad je cas od casu
doplriovan usnesenim obsazenym v Zavéreénych
aktech Svétové radiové konference, kterd se kona
obvykle kazdé dva az tAi roky. DalSi informace
o postupech ITU souvisejicich s pouzitim kmitoctd
leteckymi radiovymi systémy jsou v Handbook on
Radio Frequency Spectrum Requirements for Civil
Aviation (Manualu poZadavkd na radiové kmitoctove
spektrum civilniho letectvi) (ICAO Doc 9718) vcetné
stanoviska odpovédnych organd ICAO.

1.1 Sluzby

Letecka pevna sluzba (AFS) (Aeronautical fixed
service)

Telekomunikaéni sluzba mezi stanovenymi pevnymi
body, poskytovana zvlasté pro bezpecnost letectvi
apro pravidelny, u¢inny a hospodarny provoz
leteckych sluzeb.

Letecka pevna telekomunikaéni sit’ (AFTN)
(Aeronautical fixed telecommunication network)

Celosvétovy systém leteckych pevnych okruhd
zfizenych jako soucast letecké pevné sluzby pro
vyménu zprav a/nebo prenos informaci v digitalni

Letecka pohyblivd druZicova sluzba (RR S1.35)
(Aeronautical mobile-satellite service)

Pohybliva druzZicova sluzba, u které pozemni stanice
druzicové sluzby jsou umistény na palubach letadel.
Do této sluzby se mohou zahrnout i palubni nouzové
majéky polohy pro Ucely patrani a zachrany.

Letecka pohybliva druzicova (R)* sluzba (RR
S1.36) (Aeronautical mobile-satellite (R)* service)
Letecka pohybliva druzicova sluzba uréend pro
prenos zprav tykajicich se bezpecnosti a pravidelnosti
letd civilnich letadel obzvlaSté na vnitrostatnich a
mezinarodnich tratich.

Letecka pohybliva sluzba (RR S1.32) (Aeronautical
mobile service)

Pohyblivd sluzba mezi leteckymi a letadlovymi
stanicemi nebo mezi letadlovymi stanicemi navzajem,
jiz se mohou U(cCastnit i stanice zachrannych
prostfedk(. Do této sluzby se mohou zahrnout i
palubni nouzové majaky polohy na stanovenych
tisfovych a nouzovych kmitocétech.

Letecka pohybliva (R)* sluzba
(Aeronautical mobile (R)* service)
Letecka pohyblivad sluzba ur¢end pro pfenos zprav
tykajicich se bezpecnosti a pravidelnosti letd civilnich
letadel obzvlasté na vnitrostatnich a mezinarodnich
tratich.

(RR S1-33)

Letecka radionavigaéni sluzba
(Aeronautical radionavigation service)
Radionaviga¢ni sluzba uréena pro potfeby letadel
a bezpecnost jejich provozu.

(RR  S1.46)

formé& mezi stanicemi letecké pevné sluzby se ; . L,
stejnymi nebo slugitelnymi prenosovymi  Poznamka: ~Pro odkazy a/nebo jednoznacny
charakteristikami. vyklad definice Letecké radionavigacni sluzby jsou
uréeny nasledujici ustanoveni Radiokomunikacéniho

radu:
22.11.2007
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PREDPIS L 10/l HLAVA 1
RR S1.10 Radionavigace: radiové

rozpoznavani pouzivané pro Ucely navigace véetng  Pohybliva pozemni stanice (Mobile surface
vystrahy pred prekazkami. station)

RR S1.9 R&diové rozpoznavani: rozpoznavani Stanice letecké telekomunika¢ni sluzby, vyjma

polohy, rychlosti a/nebo jinych vlastnosti néjakého
objektu nebo ziskani informaci, které se vztahuji k
témto  parametrum,  prostfednictvim  vlastnosti
radiovych vin.

Letecka rozhlasova sluzba
broadcasting service)

Rozhlasova sluzba uréena k vysilani
tykajicich se leteckého provozu.

(Aeronautical

informacit,

Letecka telekomunikaéni
telecommunication service)
Telekomunikaéni sluzba uréena pro jakékoliv letecké
Ucely.

sluzba (Aeronautical

Mezinarodni telekomunikaéni sluzba (International
telecommunication service)

Telekomunikaéni sluzba mezi organy nebo stanicemi
raznych statd nebo mezi stanicemi pohyblivé sluzby,
které nejsou umistény ve stejném staté nebo patfi
raznym statam.

1.2 Stanice

Letadlova stanice (RR S1.83) (Aircraft station)

Pohybliva stanice letecké pohyblivé sluzby umisténa
na palubé letadla, jina neZz stanice zachranného
prostfedku.

Letecka pevna stanice (Aeronautical fixed station)
Stanice letecké pevné sluzby.

Letecké stanice (RR S1.81) (Aeronautical station)
Pozemni  stanice letecké pohyblivé  sluzby.
V nékterych pfipadech muizZe byt letecka stanice
umisténa napfiklad na palubé lodi nebo na umélé
ploSiné na mofi.

Letecka telekomunikaéni
telecommunication station)

Stanice letecké telekomunikac¢ni sluzby.

stanice (Aeronautical

LetiStni Fidici rddiové stanice (Aerodrome control
radio station)

Stanice zajistujici radiové spojeni letistni Fidici véze
s letadlovymi nebo pohyblivymi leteckymi stanicemi.

Podaci stanice AFTN (AFTN origin station)

Stanice AFTN, u které jsou podavany zpravy a/nebo
informace v digitalni formé pro pfenos po AFTN.

Podruznd stanice (Tributary station)

Leteckd pevna stanice, kter& mulze pfijimat nebo
vysilat zpravy a/nebo informace v digitalni formé,
které vSak sama nezprostfedkovava, s vyjimkou, kdy

letadlové stanice, uréend k pouZiti za pohybu nebo pfi
zastavkach v pfedem neuréenych bodech.

Pravidelna stanice (Regular station)

Stanice, zvolena z téch, které tvori tratovou
radiotelefonni sit’ ,letadlo - zemé*“ pro spojeni s letadly
nebo k zachyceni zprav z letadel za obvyklych
podminek.

Radiové zamérovani (RR S1.12) (Radio direction
finding)

Radiové rozpoznavani pouzivajici pfijem radiovych
vin pro uréeni sméru k néjaké stanici nebo
k néjakému objektu.

Radiovad zamérovaci stanice (RR S1.91) (Radio
direction-finding station)

Stanice radiového rozpoznavani uZzivajici radiového
zaméfovani.

Poznamka: V letectvi se radiového zamérovani
pouziva v letecké radionavigacéni sluzbé.

Ridici radiova stanice ,letadlo - zemé&“ (Air-ground
control radio station)

Leteckd telekomunikacni stanice, kter4 primarné
odpovida za organizaci spojeni tykajicich se provozu
a fizeni letadel v daném prostoru.

Spojovaci stfedisko (Communication centre)

Letecka pevna stanice, zajiStujici pfenos nebo
zprostfedkovani spojeni od nebo do leteckych
pevnych stanic, které jsou na ni pfipojeny.

Spojovaci stfedisko AFTN (AFTN communication
centre)

Stanice AFTN, jejiz z&kladni funkci je pfenos nebo
zprostredkovani provozu AFTN od nebo do ostatnich
AFTN stanic, které jsou na ni pfipojeny.

Stanice AFTN (AFTN station)

Stanice, kterd je soucasti letecké pevné
telekomunikaéni sit¢ (AFTN) a jako takova je
provozovana pod spravou a fizenim nékterého statu.

Stanice sité (Network station)
Letecka stanice tvorici ¢ast radiotelefonni sité.

Stanice uréeni AFTN (AFTN destination station)
Stanice AFTN, které jsou adresovany zpravy a/nebo
informace v digitalni formé pro zpracovani a doruceni
adresatam.

slouzi  stejnym  stanicim,  zapojenym  jejim
prostfednictvim na spojovaci stfedisko.
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1.3 Zplsoby spojeni

Duplex (Duplex)
Zpusob spojeni mezi dvéma stanicemi umoznujici
pfenos sou¢asné v obou smérech.

Opakovéani (Readback)

Postup, pfi kterém pfijimajici stanice opakuje vysilajici
stanici pfijatou zpravu nebo jeji ¢ast, aby se
presvédcila, zda ji spravné pfijala.

Radiotelefonni sit’ (Radiotelephony network)
Skupina radiotelefonnich leteckych stanic, které
udrzuji provoz a bdi na kmitoGtech stejné skupiny,
které stanovenym zplGsobem vzajemné spolupracuiji,
aby zajistily maximalni spolehlivost spojeni ,letadlo -
zemé" a rozSifovani zprav ,letadlo - zemé“.

Rozhlasové vysilani (Broadcast)
Vysilani informaci tykajicich se létani, které neni
adresovano urcité stanici nebo stanicim.

Simplex (Simplex)

ZplUsob spojeni, pfi kterém se vyména zprav mezi
dvéma stanicemi provadi stfidavé jen v jednom
sméru.

Spojeni (RR S.1.3) (Telecommunication)

Jakykoliv pfenos, vysilani nebo pfijem znacek,
signalli, pisemnosti, obrazud, zvukd nebo zprav vieho
druhu po vedeni, radiem, opticky nebo jinymi
elektromagnetickymi soustavami.

Spojeni jen ve sméru ,letadlo - zemé“ (Air-to-
ground communication)

Jednosmeérné spojeni letadel se stanicemi nebo misty
na povrchu zemé.

Spojeni jen ve sméru ,,zemé - letadlo” (Ground-to-
air communication)

Jednosmérné spojeni stanic nebo mist na povrchu
zeme s letadly.

Spojeni mimo sit’ (Non-network communication)

Radiotelefonni spojeni provadéné stanici letecké
pohyblivé sluzby, ktera neni soucasti radiotelefonni
sité.

Spojeni ,letadlo - letadlo” na kanale INTERPILOT
(Interpilot air-to-air communication)

Obousmérné spojeni na ureném kandle ,letadlo -
letadlo” umoznujici letadlim pfi dalkovych letech nad
nehostinnymi oblastmi a oceany, mimo dosah VKV
pozemnich stanic, vyménovat si provozni informace k
feSeni provoznich problém.

Spojeni »letadlo - zemeé

communication)
Obousmérné spojeni mezi letadly a stanicemi nebo
misty na povrchu zemeé.

(Air-ground

Vysilani naslepo (Blind transmission)

Vysilani z jedné stanice do druhé za okolnosti, kdy
obousmérné spojeni nelze navazat, avsak
predpokladad se, Ze volana stanice muze vysilani
pFijimat.

1.4 Zamérovani

Cilovy let (Homing)

Postup, pfi kterém se pouziva zamérfovaciho zafizeni
jedné radiové stanice a vysilani druhé radiové stanice,
z nichz alespon jedna je stanice pohybliva a pohybuje
se nepretrzité ke druhé stanici.

Radiové zaméreni (Radio bearing)

Uhel zméfeny zaméfovaci stanici mezi zjisténym
smérem urcitého zdroje vyzafovani
elektromagnetickych  vin a zakladnim smérem.
Zemépisné radiové zaméreni je takové zaméreni, pro
které je =zékladnim smérem zemépisny sever.
Magnetické radiové zamérfeni je takové zaméfeni, pro
které je zakladnim smérem magneticky sever.

15 Dalnopisné systémy

Automatické prenosové zafizeni (Automatic relay
installation)

Dalnopisné zafizeni pro automatické prfedavani zprav
ze vstupnich do vystupnich okruhu.

Poznamka: Tento vyraz zahrnuje plné
automaticka i poloautomaticka zafizeni.

Dalnopisné paska (Teletypewriter tape)

Paska, na které se zaznamendavaji signaly v
pétiprvkovém kodu, bud Uplnym (dérovana paska)
nebo ¢&asteénym prorazenim (paska razend) pro
vysilani na dalnopisnych okruzich.
PIné automatické prenosové zafizeni
automatic relay installation)

Dalnopisné zafizeni, ve kterém prenos doSlé zpravy,
ti. z toho vyplyvajici zapojeni pozadované pro
uskute¢néni dalSiho pfedani zpravy a ostatni obvyklé
prenosové ukony jsou provadény automaticky, ¢imz
odpada potfeba zasahu obsluhy, vyjma pfi dozoru.

(Fully

Pole zpravy (Message field)

Vymezeny Usek zpravy, obsahujici urcité ¢asti udaji.
Poloautomatické pfenosové zarizeni
automatic relay installation)

Dalnopisné zafizeni, ve kterém prenos doslé zpravy,
ti. z toho vyplyvajici zapojeni pozadované pro
uskuteénéni dalSiho predani zpravy vyZaduje zasahu
obsluhy, avSak vSechny ostatni obvyklé Ukony jsou
provadény automaticky.

(Semi-

Pfenos pomoci "TRHANE PASKY" (“Torn-tape®
relay installation)

Pfenos, ve kterém jsou zpravy pfijimany a predavany
na dalnopisné pasce a kde vSechny operace prenosu
provadi obsluha.
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1.6 Organy Poznamka: Klasifikace  vysilani a  dalsi

informace, tykajici se casti kmito¢tového spektra,
Letecky telekomunikaéni organ (Aeronautical  uréeného k danému druhu pfenosu (Sifky pasma),

telecommunication agency)

Orgén, ktery odpovida za provoz stanice, nebo stanic
letecké telekomunikaéni sluzby.

Provozovatel (Aircraft operating agency)

Pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera provozuje letadlo
nebo zaméstnava osoby k jeho provozu.

1.7 Kmitoéty

Hlavni kmitoéet (Primary frequency)

Radiotelefonni kmitocet pfidéleny letadlu jako prvni
volba pro spojeni ,letadlo - zemé" v radiotelefonni siti.

VedlejSi kmito€et (Secondary frequency)
Radiotelefonni kmitocet pfidéleny letadlu jako druh&

X

volba pro spojeni ,letadlo - zemé&* v radiotelefonni siti.

1.8 Komunikace datovym spojem

DalSi systém k pfenosu dat (Next data authority)
Pozemni systém takto oznaeny opravnénym
systémem k pfenosu Udajd, jehoz prostfednictvim se
uskutec€nuje dalsi pfechod na spojeni a Fizeni.

Komunikace datovym spojem mezi fidicim
apilotem (CPDLC) (Controller — pilot data link
communications)

Zpusob spojeni mezi Fidicim a pilotem, pouZivajici
datovy spoj pro ATC komunikaci.

Nasledny systém k pfenosu dat (Downstream data
authority)

Stanoveny pozemni systém, jiny nez soucasny
opravnény systém, prostfednictvim kterého se pilot
muze spojit s pfislusnym stanovistém ATC, za Gcelem
pfijmout nasledné povoleni.

Opravnény systém k prenosu dat (Current data
authority)

Stanoveny pozemni systém, jehoZ prostfednictvim se
smi provadét CPDLC dialog mezi pilotem a Ffidicim
v daném okamziku odpovédnym za let.

1.9 RlGzné

Automaticky telekomunikaéni zaznam (Automatic
telecommunication log)

Zaznam o ¢innosti letecké telekomunikaéni stanice
uskute€nény elektrickymi, nebo  mechanickymi
prostifedky.

HlaSeni z letadla (Air-report)

HlaSeni zletadla za letu sestavené ve shodé
s pozadavky na hlaseni polohy, provozni a/nebo
meteorologicka hlaseni.

Poznamka: Slozeni AIREP je detailné uvedeno
v Predpisu L 4444.

Kmitoétovy kanal (Frequency channel)

Souvisla ¢ast kmitoctového spektra uréena k prenosu
ur¢itym druhem vysilani.

jsou obsazeny v Radiokomunika¢nim fadu (ITU)
Clanek S2 a Doplnék S1.

Letecky pevny okruh (Aeronautical fixed circuit)
Okruh, ktery tvofi ¢ast letecké pevné sluzby (AFS).

Letecky telekomunikaéni zaznam (Aeronautical
telecommunication log)

Zaznam o ¢innosti letecké telekomunikacni stanice.

Letova hladina (Flight level)

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztazena

ke stanovenému zakladnimu udaji tlaku 1013.2 hPa a

oddélena od ostatnich tlakovych hladin stanovenymi

tlakovymi intervaly.

Poznamka 1: Tlakomérny vySkomér je kalibrovan

podle standardni atmosféry:

a) kdyz je nastaven na QNH, ukazuje nadmorskou
vysku;

b) kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vySku nad
referenénim bodem QFE; a

c) kdyz je nastaven na tlak 1013,2 hektopascald
(hPa), mdze byt pouzit k indikaci letovych hladin.

Pozndmka 2: Vyrazy ,vyska® a ,nadmorska

vyska“, které jsou pouzity v Pozndmce 1, se vztahuji

k tlakovym a nikoliv ke geometrickym vySkam nad

terénem ¢i nad mofem.

Lidské vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni Clovéka, které maji vliv na
bezpecnost a GCinnost leteckého provozu.

telekomunikaéni sit’
telecommunication

Meteorologickd provozni
(Meteorological operational
network)

Integrovana soustava meteorologickych provoznich
kanalll zfizend jako soucéast letecké pevné sluzby
(AFS) pro vyménu leteckych meteorologickych
informaci mezi dvéma leteckymi stanicemi sité.
Poznamka: Slovem integrovanad se rozumi
zpusob c¢innosti nutné k zajisténi toho, Ze stanice této
sité mohou podle prfedem stanovenych programd
vysilat a pAjimat informace.
Meteorologicky provozni kanal
operational channel)

Kanal letecké pevné sluzby (AFS) uréeny pro vyménu
leteckych meteorologickych informaci.

(Meteorological

Nadmofiska vyska (Altitude)

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo predmétu
povaZzovaného za bod, méfena od stfedni hladiny
more.

NOTAM (NOTAM)

Oznameni rozSifované telekomunika¢nimi prostfedky
obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo zméné
kteréhokoliv leteckého zafizeni, sluzby nebo postupl
nebo o nebezpedi, jejichz v€asna znalost je nezbytna
pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem.
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Okruh letecké pevné telekomunikaéni sité
(Aeronautical fixed telecommunication network
circuit)

Okruh, ktery tvofi ¢ast letecké pevné sité (AFTN).

Oznaéeni mista (Location indicator)

Kédova skupina o étyfech pismenech, sestavena
podle pravidel pfedepsanych ICAO a pfidélena mistu
letecké pevné stanice.

PFimy hovorovy okruh ATS (ATS direct speech
circuit)

Telefonni okruh letecké pevné sluzby (AFS) uréeny
pro pfimou vyménu informaci mezi dvéma stanovisti
letovych provoznich sluzeb.

Smérovaci kniha (Routing Directory)

Seznam na spojovacim stfedisku, uvadéjici, ktery
vystupni okruh mé& byt pro kazdého adreséata pouzit.

* tratova

SNOWTAM (SNOWTAM)

NOTAM zvlastni série oznamujici stanovenou formou
nebezpe¢né podminky na pohybové ploSe,
zplsobené snéhem, ledem, tajicim snéhem nebo
stojici vodou pavodem ze snéhu, tajiciho snéhu nebo
ledu nebo jejich odstranéni.

Spojeni pro operaéni kontrolu (Operational control
communications)

Spojeni pozadované pro uskute¢néni dozoru nad
zahajenim, pokracovanim, diverzi nebo ukonéenim
letu v zajmu bezpecnosti letadla a pravidelnosti
a efektivnosti letu.

Poznamka: Tato spojeni jsou pozadovana pro
vyménu zprav mezi letadly a leteckymi provozovateli.

Trat'ovy Usek (Route segment)

Trat nebo c&asti trati, na které se obvykle létd bez
mezipfistani.

VySka (Height)

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo predmétu
povazovaného za bod, méfena od stanovené roviny.
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HLAVA 2 - SPRAVNI USTANOVENI
MEZINARODNI LETECKE TELEKOMUNIKACNIi SLUZBY
2.1 Rozdéleni sluzby 2.4 Dozor nad vykonem letecké

Mezinarodni leteckd telekomunikaéni sluzba se déli
na Ctyfi ¢asti:

1) letecka pevna sluzba

2) letecka pohybliva sluzba

3) letecka radionavigaéni sluzba

4) letecka rozhlasova sluzba

2.2 Zpfristupnéni telekomunikaénich
sluzeb
221 VSechny letecké telekomunikaéni

stanice, v€etné koncovych systémd a mezilehlych
systému letecké telekomunikaéni sité (ATN) musi byt
chranény pred neautorizovanym fyzickym pfistupem.

2.3 SluZebni hodiny stanic

231 Pravidelné sluzebni hodiny stanic a
sluzeben mezinarodni letecké telekomunikaéni sluzby
stanovi a jinym prisluSnym leteckym
telekomunika¢nim orgadnm oznamuje zplnomocnény
orgéan.

2.3.2 Zplnomocnény organ musi, kdykoliv je
to nutné a mozné, oznamovat predem jakékoliv
zmény pravidelnych  sluzebnich  hodin  jinym
pfislusnym telekomunikaénim organam, uréenym k
prevzeti takovych informaci. Tyto zmény pravidelnych
sluzebnich hodin musi, kdykoliv je to tfeba, uvefejnit v
navéstich letcdm (NOTAM).

2.3.3 Pozaduje-li néktera stanice
mezinarodni letecké telekomunikaéni sluzby nebo
provozovatel zménu sluzebnich hodin uréité stanice,
musi o ni pozadat co nejdfive po tom, kdy je potfeba
zmény znama. Stanice, nebo provozovatel, Zadajici o
takovou zménu, musi byt co nejdfive zpraveni o
vysledku své zadosti.

telekomunikaéni sluzby

241 Kazdy stat ustanovi zplnomocnény
organ (organy), odpovidajici za vykon letecké
telekomunika¢ni  sluzby v ramci pravidel,

nachazejicich se v této Pfiloze.

2.4.2 Doporuéeni. V pfipadé, Ze poruSeni
ustanoveni, uvedenych v této Pfiloze, neni vazne,
mély by jej projednavat zicastnéné strany pisemné
nebo osobnim stykem.

2.4.3 Zplnomocnény organ, ktery odhali
stanici, ktera se dopousti vazného nebo opétovného
poruSovani, obeznami s touto  skute¢nosti
zplnomocnény organ statu, (viz ust. 2.4.1) kterému
dané stanice pfinalezi.

244 Doporuéeni. Zplnomocnéné organy
(viz ust. 2.4.1) by si mély vymériovat informace o
vykonu systémd komunikaci, radionavigace, provozu
a udrzby, o neobvyklych jevech p#i vysilani apod.

25 Zbyteéna vysilani

Kazdy stat nese zodpovédnost, Ze stanice na jeho
Uzemi nebudou vysilat zbyte¢né nebo anonymni
signaly nebo korespondenci.

2.6 Ruseni

Pfed zahajenim kazdé zkousky nebo pokus( stanic
letecké telekomunikaéni sluzby se musi k zabranéni
Skodlivého ruSeni provést vSechna potfebna opatfenti,
(napf. volba kmitotd a d&asu vysilani, snizeni,
popfipadé Uplné potla¢eni vyzafovani). Kazdé
Skodlivé ruSeni, které vznika pfi zkouskach nebo
pokusech, se musi vyloucit pokud mozno co nejdfive.
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HLAVA 3 - VSEOBECNE POSTUPY
MEZINARODNI LETECKE TELEKOMUNIKACNIi SLUZBY

3.1 VSeobecna ustanoveni

Postupy uvedené v této hlavé jsou povahy vSeobecné
a uplatiuji se, kde je to vhodné, i v dalSich hlavach
této Prilohy.

Poznamka: Podrobné postupy, které plati pro
jednotlivé sluzby jsou uvedeny v hlavach 4,5,6 a 7.

3.2 Prodlouzeni a ukonéeni sluzby
stanic
3.21 Stanice mezinarodni letecké

telekomunikaéni sluzby musi prodlouzit své sluzebni
hodiny k =zajisténi vymény zprav podle potfeby
leteckého provozu.

3.2.2 Stanice musi pfed ukonéenim sluzby
oznamit vSem stanicim, se kterymi je v pfimém styku,
umysl ukonéit sluzbu. Soucasné si ovéfi, zda se
nepozaduje prodlouzeni sluzby a oznami d¢as
opétného zahajeni provozu stanice, odliSuje-li se od
normalnich sluzebnich hodin.

3.2.3 Zamysli-li néktera stanice pracujici
pravidelné v siti na spoleéném okruhu ukongit sluzbu,
oznami svUj amysl bud Fidici stanici, pokud je uréena,
nebo vSem stanicim zminéného okruhu. Po tomto
oznameni zUstavd na poslechu dvé minuty a

nezaslechne-li v této dobé zadné pro ni uréené volani,
muZze sluzbu ukondit.

3.24 Stanice, které nejsou v nepretrzitém
provozu a predavaji, nebo se ocekava, Ze budou
pfedavat zpravy tisfiové a pilnostni, zpravy tykajici se
nezdkonného vmésovani nebo zakroku proti letadlu,
musi prodlouzit svou normalni provozni dobu sluzby,
aby zabezpedily pozadované sluzby.

3.3 Prijeti, vysilani a doruéovani zprav

3.3.1 Letecka  telekomunikaéni  sluzba
pfijima k doru€eni pouze ty zpravy, které spadaji do
kategorii zprav uvedenych v ust. 4.4.1.1.

3.3.11 Odpovédnost za pfijeti zpravy k
doru¢eni mé stanice, na které byla zprava podéana.

3.3.1.2 Pokud je zprava pfijatelna, musi byt
neprodlené vyslana, zprostfedkovana nebo doruéena
podle pfednostni znacky, bez diskriminace a bez
zdrzovani.

3.3.1.3 Doporuéeni. PovaZzuji-li vSak kontrolni
organy kterékoliv stanice zpravu, ktera stanici prosla,
za nepfijatelnou k doruéeni, mély by kontrolnimu
organu stanice podani pozdéji predlozit své
pfipominky.

3.3.2 K doru¢eni se mohou pfijimat jen
zpravy uréené stanicim letecké telekomunikaéni
sluzby, vyjma pfipadd, pro které plati zvlastni dohoda
mezi pfisluSnymi zplnomocnénymi organy.

3.3.21 Zprava s nékolika adresami pro jednu i
vice stanic se muze pfijmout jako jedna zprava za
predpokladu, Ze vyhovuje ust. 4.4.4.1.2.4.

3.33 Zpravy pro letecké provozovatele se
smi pfijmout k doru¢eni jen tehdy, jsou-li stanici
podany zpusobem stanovenym v tomto predpisu a
opravnénym zastupcem spole¢nosti nebo pfijaty od
provozovatele po schvaleném okruhu.

3.34 Pro kazdou stanici letecké
telekomunikaéni sluzby, ze které se doruduji zpravy
jednomu nebo vice provozovatelim, se musi ur€it
dohodou mezi organem letecké telekomunikaéni
sluzby a dotyénymi provozovateli zpravidla jen jedna

jejich  sluzebna, které bude stanice letecké
telekomunikaéni sluzby doslé zpravy doruc¢ovat.
3.35 Stanice mezinarodni letecké

telekomunikaéni sluzby odpovidaji za dorucovani
zprav adresatovi (adresatim) sidlicimu v prostoru
letisté (letiSt), kterému stanice slouzi a mimo prostor
letiSté jen tomu adresatovi (adresatim), pro které byla
sjednana zvlastni dohoda s pfislusnymi organy.

3.3.6 Zpravy se musi doru¢ovat v pisemné
formé, pfipadné jiné, predepsané zplnomocnénym
organem.

3.3.6.1 Doporucéeni. Tam, kde se pro
doruéeni zprav pouziva telefond nebo reproduktord
bez zafizeni pro zaznam hovord, by se méla co
nejdrive zaslat pisemna zprava jako potvrzeni dodané
Zpravy.

3.3.7 Zpravy, které podavaji letadla za letu
pohyblivé letecké sluzbé& a které jsou uréené k
dalSimu doruceni po letecké pevné telekomunikaéni
siti, musi stanice, kterd dalSi doruceni zajistuje,
prfepsat do tvaru predepsaného v ust. 4.4.2 pred
vyslanim po AFTN.

3.3.7.1 Zpravy letecké pohyblivé sluzby, které
podavaji letadla za letu, vyzadujici dalSi dopravu po
kanalech letecké pevné sluzby mimo sit AFTN, musi
byt rovnéz prepracovany v letecké telekomunikaéni
stanici do tvaru pfedepsaného v ust. 4.4.2, vyjma tam,
kde se podle ust. 3.3.6 pfedem sjednaji mezi leteckym
telekomunikaénim organem a provozovatelem dohody
0 zpUsobu rozesilani zprav z letadel.

3.3.7.2 Zpravy z letadel bez urcité adresy,
které obsahuji meteorologické informace (vCetné
hlaseni z paluby) musi byt pfedany neprodlené
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meteorologické sluzebné v misté stanice, ktera zpravu
prijala.

3.3.7.3 Zpravy z letadel bez urcité adresy,
které obsahuji informace pro letové provozni sluzby
(véetné hlaSeni z paluby) musi byt neprodlené
predany  stanovisti  letové  provozni  sluzby,
pfislusnému dané stanici.

3.3.74 PANS. V pripadé, ze se hlaSeni z
letadla zapisuje ve formé AIREP, podle moznosti se
pouzivaji smluvené vyrazy, které doporucuje ICAQO.
Poznamka: HlaSeni z paluby letadla (véetné
smluvenych vyrazd), zplsoby a formy predavani ¢asti
takovychto hlaSeni letadlovymi stanicemi obsahuje
PANS-RAC (Doc. 4444).

3.3.7.5 PANS. V pfipadé, Ze hlaSeni z letadla
zapsané ve formé AIREP ma byt zprostfedkovano
pomoci telegrafu (véetné déalnopisu), prfedavany text
se zapisuje v souladu s ust. 3.3.7.4.

3.4 Casova soustava
3.4.1 VSechny stanice letecké
telekomunikaéni sluzby musi pouZivat svétovy

koordinovany ¢as (UTC). Pulnoc se oznacuje pro
konec dne 2400 a pro zacatek dne 0000.

3.4.2 Skupina ¢asu se sklada ze Sesti Cislic,
z nichz prvni dvé znaci datum (den v mésici) a
zbyvajici ¢islice hodiny a minuty v UTC.

35 Zaznam spojeni a zprav

3.5.1 VSeobecna ustanoveni

3.51.1 Kazda stanice letecké
telekomunikaéni sluzby musi vést pisemny nebo
automaticky telekomunikaéni zaznam korespondence,
s vyjimkou letadlovych stanic pfi  pfimém
radiotelefoniim spojeni s leteckou stanici, které takovy
zaznam udrzovat nepotrebuiji.

Poznamka: Telekomunikacni  zaznam  mdze
slouzit jako doklad pfi zkoumani cinnosti operatora.
mdze byt pozadovan jako pravni doklad.

3.5.1.1.1 Doporuéeni. Letecké stanice by mély
zaznamenavat zpravy v dobé, kdy je prijimaji, kromé
pfipadd nouze, kdy bézné provadéni zaznamu by
zplsobilo zdrzeni pfi spojeni. V takovych pfipadech je
mozno zaznam docasné prerusit a doplnit p/i nejblizsi
prilezitosti.

Poznamka: P/ radiotelefonnim provozu je
Zadouci zajistit magnetofonovy zaznam po dobu
pferuSeni normalniho pisemného zaznamu.

3.5.1.1.2 Doporuéeni. Vede-li letadlova stanice
v radiotelefonnim protokolu nebo jinym zpdsobem
zadznam o tisfiovém spojeni, Skodlivém ruSeni nebo
preruseni spojeni, mély by se k zaznamu p/ipojit idaje
o ¢ase, poloze a vySce letadla.

35.1.2 V  pisemnych  korespondencnich
protokolech mohou vést zaznamy jen operatofi ve
sluzbé, vyjma pfipadu, kdy jiné osoby obeznamené s
pfisluSnymi Gdaji, mohou potvrdit spravnost zapisa
provedenych operatorem.

3513 VeSkeré zaznamy v  pisemném
korespondenénim protokolu musi byt Uplné, jasné,
spravné a Citelné. Do protokolu nesmi byt zapisovany
zbyte¢né poznamky nebo zaznamy.

3514 Jakékoliv nutné opravy v pisemném
korespondenénim protokolu muze provést jen osoba,
kterd provedla pdvodni zaznam. Opravuje se bud
preSkrtnutim  nebo  preklepnutim  nespravného
zdznamu jednou ¢arou, ozna¢i se zkracenym
podpisem a zaznamena se ¢as a datum opravy.
Spravny zaznam se zapiSe na dalSi fadek za
poslednim provedenym zaznamem.

3.5.15 Pisemné nebo automatické
telekomunikaéni zaznamy se musi uchovavat po dobu
nejméné 30 dnG. Je-li vyZzadan pfi dotazech nebo
vySetfovani, musi se zaznam uchovat az do doby, kdy
je zfejmé, Ze nebude vice zapottebi.

3.5.1.6 Pisemny zaznam korespondenéniho

protokolu musi obsahovat tyto Gdaje:

a) jméno organu, ktery odpovida za provoz stanice,

b) oznaceni stanice,

c) datum,

d) cas zahajeni a ukonéeni sluzby stanice,

e) podpis kazdého operatora s uvedenim c¢asu
prevzeti a ukonéeni sluzby,

f) bdici kmitoéty a druh poslechu (trvaly poslech
nebo relace) pro kazdy kmitocet,

g) zaznam kazdého spojeni, zkuSebniho vysilani
nebo pokusll o spojeni s uvedenim textu zpravy,
¢asu ukoncéeni spojeni, oznaceni stanice nebo
stanic, s nimiz byla korespondence vedena a
pouzity kmitocet. Na retranslaénich stanicich,
které zprostfedkovavaji pfedani mechanicky se
toto ustanoveni nemusi dodrzovat. Text
dopravované zpravy se nemusi zapisovat do
korespondenéniho protokolu, je-li k dispozici opis
zpravy a je-li pfipojen k protokolu,

h) veSkerou tisnovou korespondenci a podniknuta
opatrent,

i) struény popis podminek a obtizi pfi vyméné zprav
véetné Skodlivého ruSeni. Zaznamy o Skodlivém
ruSeni musi obsahovat, kdykoliv je to mozné dobu,
kdy k ruSeni doSlo, jeho povahu, kmitoet a
identifikaci rusiciho signalu,

j) struény popis a preruSeni provozu pro poruchu
zafizeni nebo pro jinou zavadu, s ozna¢enim doby
trvani poruchy a u¢inéna opatfeni,

k) vSechny dalSi (daje o provozu stanice, které
povazuje operator za dalezité.

3.6 Navazovani radiového spojeni

3.6.1 VS8echny stanice musi odpovidat na
volani jinych stanic letecké telekomunikaéni sluzby,
které je jim uréeno a musi s nimi na pozadani
udrzovat spojeni

3.6.2 VSechny stanice musi wvysilat s

nejmensim pozadovanym vykonem nutnym k zajisténi
dobré sluzby.
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3.7 Pouzivani zkratek a kodu Poznamka: PA  pouziti zkratek a  kodd

schvalenych ICAO, napriklad téch, které jsou uvedeny
3.7.1 \Vi mezinarodni letecké v dokumentu Zkratky a kody (Doc. 8400) neni
telekomunikadni  sluzbé se pouzivaji zkratky ~ potfebné ust. 3.7.1.1 aplikovat.

a kody, kdykoliv je to vhodné a kde jejich pouziti zkrati
nebo jinak usnadni spojeni.

3.7.11 Pokud text zpravy obsahuje jiné, nez
zkratky a kody schvalené ICAO musi odesilatel
zajistit, je-li o to pozadan leteckou telekomunikaéni
stanici, ktera zpravu pfijima k vysilani, aby tato
stanice mohla pouZité zkratky a kddy dekédovat.

3.8 ZruSeni zprav

3.8.1 Zprava muze byt zruSena jen tehdy,
je-li k tomu stanice zmocnéna odesilatelem.
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HLAVA 4

PRILOHA 10/11 - L 10/l

HLAVA 4 - LETECKA PEVNA SLUZBA (AFS)

4.1 VSeobecna ustanoveni

41.1 Letecka pevna sluzba zahrnuje

nasledujici systémy a aplikace, které jsou pouZzity pro

spojeni zem — zem (tj. dvoubodové nebo vicebodové

spojeni) v mezindrodni letecké telekomunikacni

sluzbé:

a) primé hovorové okruhy a sité pro ATS,

b) meteorologické provozni kanaly a meteorologické
provozni sité,

c) pevnou leteckou telekomunikacni sit (AFTN),

d) spole¢nou ICAO sit vymeény dat (CIDIN),

e) sluzby zpracovani zprav letovych provoznich
sluzeb (ATS) a

f) spojeni mezi stiedisky (ICC).

Poznamka 1: Informace  tykajici se pfimych
hovorovych okruhd jsou uvedeny v ust. 4.2.
Poznamka 2:  Informace tykajici se  meteo-

rologickych provoznich kandld a meteorologické
provozni sité jsou uvedeny v ust. 4.3.

Pozndmka 3:  AFTN poskytuje sluzbu predavani
zprav pro konvenci textovych zprav v ITA-2 nebo IA-5
formatu s pouZzitim znakové orientovanych procedur.
Informace tykajici se AFTN jsou uvedeny v ust. 4.4.
Poznamka 4:  CIDIN poskytuje sluzbu spole¢ného
pfenosu pro konvenci binarné nebo textové
orientovanych zprav a podporuje aplikace AFTN
a OPMET. Proceduralni informace tykajici se CIDIN
jsou uvedeny v ust. 4.5.

Poznédmka 5: Sluzby zpracovani zprdv ATS
(ATSMHS) jsou pouZzity pro vyménu dovolenych zprav
ATS mezi uzivateli sluzby pfes leteckou

telekomunikacni sit’ (ATN) mezisitové komunikacni
sluzby (ICS). Proceduralni informace tykajici se
sluZzeb zpracovani zprav ATS jsou uvedeny v ust. 4.6.
Poznamka 6:  Aplikace pro spojeni mezi stfedisky
umoznuji vyménu informaci mezi stfedisky letovych
provoznich sluzeb pres leteckou telekomunikacni sit
(ATN) mezisitové komunikaéni sluzby (ICS), pf#
podpofe oznameni, koordinace, pfedani fizeni,
planovani letd, usporfddani vzduSného prostoru
a usporadani toku letového provozu. Proceduralni
informace tykajici se spojeni mezi stredisky jsou
uvedeny v ust. 4.7.

Pozndmka 7:  Aplikace ATSMHS a ICC letecké
telekomunikaéni sité umoZzriuji prfechod stéavajicich
systému a uZivateld AFTN a CIDIN do architektury
ATN.

4.1.2 Znaky, které Ize pouzivat ve zpravach
AFS

Poznamka: Ust. 4.1.2 se nevztahuji na hlasové
ATS spojeni.

4121 V textu zprav mohou byt tyto znaky:

Pismena: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTU
VWXYZ

Cislice: 1234567890
Jiné znaky: - (pomlcka)
? (otaznik)
: (dvojtecka)
@) (zavorky)
(tecka)
(Carka, desetinna ¢arka)
(apostrof)
(rovnitko)
(zlomkové ¢éara,lomitko)
+ (plus)
Jinych znakd nez vySe uvedenych se nesmi ve
zpravach pouzivat, pokud nejsou naprosto nutné pro

srozumitelnost textu. Pouzije-li se jich, musi byt
vyjadreny slovné.

=~

4.1.2.2 Pfi vyméné zprav po dalnopisnych
okruzich mohou byt pouzity tyto signaly Mezinarodni
telegrafni abecedy €. 2 (ITA-2)

Signély ¢. 1az 3 - v pfipadé pismen a dislic,

Signél ¢. 4 - pouze v pfipadé pismen,
Signal €. 5 - v pfipadé pismen a ¢islic,
Signal €. 6 az 8 - pouze v pripadé pismen,
Signél €. 9 - v pfipadé pismen a dislic,
Signal ¢.10 - pouze v pfipadé pismen a
Signél ¢.11 az 31 - v pfipadé pismen a dislic.
Pozndmka 1:  "Pfipad pismen" a "pfipad Ccislic"

znamena stav zarizeni, pripojeného na pfislusném
kanalu, ktery byl nastaven prfed prfijmem daného
signalu.
Poznamka 2:  P#i pouziti kteréhokoliv z uvedenych
signald je tfeba vénovat pozornost mimo jiné také ust.
4.453.

Poznamka 3: Predchozi ust. 4.1.2.2 nebrani

pouziti:

a) signald ¢. 6, 7 a 8 v pripadé Ccislic, na zakladée
dvoustrannych  dohod mezi staty, jejichz

telekomunikacni stanice jsou pfimo spojeny,

b) signalu ¢.10 v pripadé ¢cislic, jako signalu
prednostniho poradi (viz ust. 4.4.4.3) a

c) signalu ¢.4 v pripadé cislic pouze pro provozni
Ucely a pokud netvori soucast zpravy.

4.1.2.3 Pro pfenos zprav na dalnopisnych

okruzich smi byt pouzity nasledujici znaky

Mezinarodni abecedy ¢€.5 (IA-5):

e Znaky 0/1 az 0/3, 0/7 - v signalu pfednostniho
pofadi (viz ust. 4.4.15.2.2.5), 0/10, 0/11 -
v zavérecné Casti (viz ust.4.4.15.3.12.1), 0/13,

e Znaky 2/0, 2/7 az 2/9, 2/11 az 2/15,

e Znaky 3/0 az 3/10, 3/13, 3/15,

e Znaky 4/1 az 4/15,
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e Znaky 5/0 az 5/10 a

e Znak 7/15. 4.3 Meteorologické provozni kandly
Poznamka: Predchozi ust. 4.1.2.3 nema branit  a meteorologické provozni telekomunikaéni sité

plnému vyuZiti 1A-5 v pfipadé, Ze o jeho vyuziti bude
pfijata dohoda mezi prisluSnymi Grady.

4.1.2.4 Rimské g&islice se nesmi pouZivat.
Preje-li si odesilatel zpravy oznamit adresatovi, Ze jde
o Cislice fimské, musi vypsat Cislice arabské, pred
kterymi uvede slovo ROMAN.

4.1.25 nesmi

obsahovat:

1) Zadnou nepfetrzitou fadu signdlu €. 26, 3, 26 a 3
(pfipad pismen a ¢islic) v tomto pofadi v jiné ¢asti
zpravy nez v zahlavi (viz ust. 4.4.2.1.1) a

2) zadnou nepfetrzitou skupinu &tyf signald ¢.14
(pfipad pismen a ¢islic) v jiné ¢asti zpravy nez
ukongeni (viz ust. 4.4.6.1).

Zpravy  uzivajici  ITA-2

4.1.2.6 nesmi

obsahovat:

1) Znak 0/1 (SOH), pokud neni uren pro zéahlavi
podle ust. 4.4.15.1.1a),

2) Znak 0/2 (STX), pokud neni uréen pro ¢ast
odesilatele podle ust. 4.4.15.2.2.7,

3) Znak 0/3 (ETX), pokud neni uréen pro zavéreénou
¢éast podle ust. 4.4.15.3.12.1,

4) Jakoukoliv souvislou Fadu nasledujicich znaku
v poradi 5/10, 4/3, 5/10, 4/3 (ZCZC),

5) Jakoukoliv souvislou Fadu nasledujicich znaku
v poradi 2/11, 3/10, 2/11, 3/10 (+: +3),

6) Jakoukoliv souvislou fadu &tyf znakd 4/14 (NNNN)
a

7) Jakoukoliv souvislou fadu 6tyf znakd 2/12 (,,,,).

Zpravy uzivajici IA-5

4.1.2.7 Text zpravy se sepisuje v oteviené
fe€i nebo ve zkratkdch a kodech podle ust. 3.7.
Odesilatel zpravy se musi vyhnout oteviené fedi,
muze-li pouZitim pfisluSnych zkratek a kodi zkrétit
text. Slov a frazi, kterych neni tfeba, jako napf.
zdvorilostnich vyrazl, se nesmi pouZivat.

4.1.2.8 Jestlize odesilatel zpravy chce, aby
funkce "sefizeni" [<=] byly vysilany na urcitych
mistech textové Gasti této zpravy (viz ust. 4.4.5.3
a ust. 4.4.15.3.6), musi byt pofadi [<=] vypsano na
kazdém z téchto mist.

4.2 Pfimé hovorové okruhy letovych
provoznich sluzeb (ATS)
Poznamka: Ustanoveni tykajici se prfimych

hovorovych spojeni letovych provoznich sluZzeb jsou
obsaZzena v Hlavé 6 Predpisu L 11.

Postupy pro meteorologicky provozni kanal a postupy
pro meteorologickou provozni telekomunikacni sit
musi byt slucitelné s postupy letecké pevné
telekomunikaéni sité (AFTN).

Poznamka: Slovem  "slucitelné" se  rozumi
zpusob c¢innosti, ktery zajisti, Ze informace predavané
prostfednictvim meteorologickych kanald mohou byt
rovnéz predany prostfednictvim letecké pevné
telekomunikacni sité a to bez ruSivého vlivu na jeji
¢innost a naopak.

4.4 Letecka pevna telekomunikaéni sit’
(AFTN)
4.4.1 VSeobecné ustanoveni

44.1.1 Kategorie zprav. Po letecké pevné
telekomunikaéni siti se v souladu s ust. 3.3 dopravuji
tyto kategorie zprav:

a) tisfové zpravy,

b) pilnostni zpravy,

c) zpravy pro zajiSténi bezpecénosti letd,

d) meteorologické zpravy,

e) zpravy o pravidelnosti letd,

f) zpravy letecké informacni sluzby (AIS),

g) letecké administrativni spravy,

h) sluzebni zpravy.

44.1.1.1 Tisriové zpravy (prfednostni znacka
SS). Obsahuji hlaSeni letadlovych stanic o jejich
ohroZeni vdZznym a bezprostfednim nebezpecim. Patfi
k nim i vSechny ostatni zpravy k zajiSténi okamzité

pomoci pozadované pohyblivou stanici, ktera je
v tisni.
44.11.2 Pilnostni zpravy (prednostni znacka

DD). Dotykaji se bezpec&nosti plavidla, letadla &i jinych
dopravnich prostfedkl nebo osob na palubé &i
v dohledu.

44113 Zpravy pro zajisténi bezpecnosti letu

(pfednostni znacka FF) zahrnuji:

a) zpravy o fizeni a pohybu letadel, jak je stanoveno
v Predpise L 4444, Hlava 11,

b) zpravy provozovatele tykajici se pfimo letadla za
letu nebo pfipraveného k odletu,

c) meteorologické zpravy, omezujici se na informace
SIGMET, mimofadna hlaSeni zletadel, zpravy
AIRMET, poradni informace o sope¢ném popelu,
tropickych cyklénech a zpfesnéné predpovédi.

44.1.1.4 Meteorologické

znacka GG) zahrnuji:

a) zpravy obsahujici meteorologické predpovédi,
napf. letiStni (TAF), oblastni a tratové predpoveédi,

b) zpravy zahrnujici pozorovani a hlaSeni, napf.
METAR, SPECI.

zpravy (prednostni
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_ ) 44.11.9.4 Odpovéd na sluzebni zpravu se
4.4.1.15 Zpravy o pravidelnosti letl (pfednostni  adresuje stanici, kter4 sestavila pavodni sluZebni

znacka GG) zahrnuji:

a) zpravy o nékladu, nutné k vypoctu vahy a téziste,

b) zpravy o zménéch letového radu,

c) zpravy o poskytnuti sluzeb letadlam,

d) zpravy tykajici se spole€nych potfeb cestujicich,
posddek a nékladu, vzniklych nepfedvidanou
odchylkou od normalniho letového fadu,

e) zpravy o mimoradnych pfistanich,

f) zpravy, dotykajici se predletovych cinnosti v
souvislosti s letovym a provoznim zajiSténim
nepravidelnych letd, napfiklad Zadosti na povoleni
pruletu

g) zpravy podané provozovatelem, udévajici dobu
priletu letadla nebo dobu odletu,

h) zpravy o nahradnich soucéstkdch a materialu
nezbytné nutnych pro zabezpeceni letu letadla.

44.1.1.6 Zpravy letecké informacni sluzby
(pfednostni znacka GG) zahrnuji:

a) NOTAMy,

b) SNOWTAMy.

4.4.1.1.7 Letecké administrativni Zpravy

(pfednostni znacka KK) zahrnuji:
a) zpravy o provozu nebo udrzbé zafizeni, nutnych k

zajisténi bezpecnosti nebo pravidelnosti letd
letadel,
b) zpravy nutné k zajisténi efektivni Einnosti

leteckych telekomunikacnich sluzeb,
c) zpravy o leteckém provozu, vymérnované mezi
zplnomocnénymi organy civilniho letectvi.

44118 Zprdvam, jejichz obsahem jsou
Zadosti, se pfidéluje stejna prednostni znacka jako
zpravam, které zadame s vyjimkou pfipadu
zabezpeceni bezpecnosti letl, kdy je pridélena
znacka s vysokym stupném prednosti.

44.1.1.9 Sluzebni zpravy (s pfednostni znackou
podle obsahu). Do této kategorie zprav patfi zpravy
podané leteckymi pevnymi stanicemi pro ziskani
informaci nebo k ovéfeni jinych zprav, jejichz vysilani
leteckou pevnou sluzbou se zda byt nespravné, k
potvrzeni okruhovych €isel zprav atd.

44.1.19.1 Sluzebni zpravy se sestavuji podle
ust. 4.4.2 nebo ust. 4.4.15. Ve sluzebnich zpravach,
podle wust. 4.43.1.2 nebo ust. 4.4.1521.3,
adresovanych letecké pevné stanici oznacené
zkratkou mista, musi ihned za touto zkratkou
nasledovat 3-pismenna ICAO zkratka YFY
nésledovand prisluSnym osmym pismenem.

441192 SluZzebnim zpravam se musi pfidélit
pfislusna pfednostni znacka vzhledem k obsahu.

4.4.1.1.9.2.1 Doporuéeni. Vztahuji-li se sluZzebni
zpravy k jiz dfive vyslanym zpravam, méla by se
pfidélit ta prednostni znacka, jakou méla zprava
(zpravy), ke které se vztahuje.

Zpravu.

4.4.1.1.95 Doporuéeni. Text sluzebnich zprav by

4.4.1.1.9.6 SluZebni zprava jind nez ta, kterou se
potvrzuje pFijem zprav s prednostni znac¢kou SS, musi
byt dale identifikovana pouZzitim zkratky SVC, ktera se
uvede jako prvni skupina v textu.

4.4.1.1.9.7 Tyké-li se sluzebni zprava dfive
vyslané zpravy, musi se odvolani provést pouzitim
oznaeni vyslané zpravy, (viz ust. 4.4.2.1.1b) a
ust. 4.4.15.1.1.b)) nebo ¢asu podani a oznaceni
odesilatele (viz ust. 4.4.4 a ust. 4.4.15.2.2), jimiZ byla
oznaCena zprava, na kterou se sluzebni zprava
odvolava.
4.4.1.2 Prednostni poradi

44121 Prednostni pofadi pfi vysilani zprav po
letecké telekomunikacni siti:

Prednost pfi vysilani Prednostni znacka

1 SS

2 DD FF

3 GG KK
44122 Doporué€eni. Zpravy se stejnou

prednostni znackou by se mély vysilat v takovém
poradi, v jakém byly pAjaty k vysilani.

4413 Smérovani zprav

44.13.1 VSechny zpravy se musi dopravovat

co nejrychlejSi cestou, ktera je pro doruceni
adresétovi k dispozici.

44132 Pro pfipad potfeby je nutno pfedem
stanovit ndhradni smérovani k zabezpeceni
nepretrzittho provozu. Kazdé spojovaci stfedisko
musi byt vybaveno pfislusnymi seznamy nahradniho
smérovani  odsouhlasenymi  organem  (orgéany),
provozujicim pfisluSna stfediska spojeni, které budou
vyuZzity v pfipadé potfeby.

44.1.3.2.1 Doporuéeni. Nahradni smérovani by
mélo byt pouZzito:
1) V plné automatizovaném spojovacim stredisku:

a) okamzité po detekci preruSeni okruhu, kdyz
nahradni smérovani je provadéno prfes plné
automatické spojovaci stredisko,

b) béhem 10 minut po detekci preruseni okruhu,
kdyZz nahradni smérovani je provadéno pres
caste¢né automatizované spojovaci stredisko.

2) V ¢astecné automatizovaném spojovacim stredisku
béhem 10 minut po detekci preruSeni okruhu.

Nahradni smérovani by mélo byt potvrzeno sluzebni

zpravou tam, kde neni dvoustranny nebo
441193 Sluzebni zpravy, kterymi se opravuji ~ mnohostranny pfedbézny souhlas.
chyby ve vysilani, musi byt adresovany vSem
adresatum, ktefi chybnou zpravu obdrzeli.
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4.4.1.3.3 Jakmile je zfejmé, Ze nebude mozné v
letecké pevné sluzbé zajistit dopravu zprav v
pfiméfeném c¢asovém udobi a je-li zprava zdrzena ve

stanici, kde byla podéna, je tfeba dohodnout s

odesilatelem dalSi opatfeni, vyjma pfipadi:

a) kdy bylo mezi pfisludnou stanici a odesilatelem
dohodnuto jinak,

b) kdy byla ucinéna opatfeni pro automatické
nahradni smérovani zdrzenych zprav pres verejné
telekomunikaéni sluzby bez daldi dohody s
odesilatelem.

Poznamka: Vyraz "pAimérené casové udobi”

znamena takovou dobu, ve které neni

pravdépodobné, Ze zpravy budou doru¢eny adresatovi
ve |h{té stanovené pro dopravu zprav dané kategorie

nebo v dobé pfedem stanovené mezi odesilatelem a

dotyénou telekomunikaéni stanici.

4414 Dozor nad dopravou zprav

44.14.1 Nepretrzitost dopravy zprav. PFijimaci

stanice musi kontrolovat "oznaceni vysilani" vSech

prichazejicich  zprdv, aby zajistila  spravnost
pofadovych ¢isel vSech zprav, pfijatych na daném
kandlu.

441411 Zjisti-li pfijimaci stanice, Ze jedno
nebo vice pofadovych cisel zprav daného kanalu
chybi, musi wvyslat pfedchazejici stanici Gplnou
sluzebni zpravu (viz ust. 4.4.1.1.9) s odmitnutim
pfijmu jakékoliv zpravy, kterd by mohla byt vysilana s
takovym chybéjicim Cislem (Cisly). Text této sluzebni
zpravy musi obsahovat signal QTA, postupovy signal
MIS nasledovany jednim nebo vice -chybé&jicimi
oznacenimi  vysilani  (viz ust. 4.4.2.113 a
ust. 4.4.15.1.1.4) a znak konce textu (viz ust. 4.4.5.6 a
ust. 4.4.15.3.12).

Poznamka: Nasledujici  priklady  pfedstavuji
pouziti vySe uvedeného ustanoveni. V druhém
pfikladu znak pomléka (-) znamena v oteviené feci
"od...do" ("az"):

1) chybi-li jedno poradové Eislo:
SVC — QTA - MIS - ABC T 123 | <=
2) chybi-li nékolik poradovych cisel:
SVC — QTA > MIS - ABC T 123-126 | <=

4414111 V pfipadé uplatnéni ust. 4.4.1.4.1.1
musi stanice, ktera byla uvédomena o chybéjici
zpravé (zpravach) sluzebni zpravou, obnovit svou
odpovédnost za vyslani zpravy (zprav) tim, Ze pfi
novém vysilani (opakovani) nahradi pavodni oznaceni
vysilani novym oznaéenim, v souhlasu s poradovymi
Cisly na pfisluSném kanalu. Pfijimaci stanice se musi
nastavit tak, Ze nasledujici o¢ekavané poradové ¢islo
je posledni pfijaté porfadové Eislo plus jedna.

44.14.1.2 Doporuéeni. Zjisti-li pAjimaci stanice,

Ze poradové cislo zpravy je menSi nez ocekavané,

méla by to sdélit pfedchozi stanici sluzebni zpravou,

jejiz text bude obsahovat:

1) zkratku SVC,

2) signal postupd LR nésledovanou oznacenim
pAijaté zpravy,

3) signal postupd EXP nésledovanou oznacenim
ocekavané zpravy,

4) signal konce textu.

Poznamka: Dale uvedeny priklad znéazorriuje
pouZiti tohoto postupu:

SVC — LR — ABC T 123—) EXP - ABC T
135 | <=

4.4.1.4.1.2.1 Doporuéeni. Jsou-li uplatriovana
ust. 4.4.1.4.1.2, stanice, ktera pAjala zpravu o
chybném cisle, by se méla nastavit tak, Ze nasledujici
ocekdvané poradové Cislo zpravy se vytvofi
pfipoctenim jednicky k pofadovému c¢islu posledné
pfijaté zpravy. Predchozi stanice by méla provérit sva
vystupni poradova cisla a je-li to potfebné, opravit
poradi.

44.14.2 Nespravné smérované zpravy
Poznamka: Zprava se povazuje za nespravné
smérovanou, neobsahuje-li pfimo vyjadfeni nebo

pfislusné pokyny pro zprostfedkovani (pfimé nebo

nepfimé), podle kterych ma prjimaci stanice
postupovat.
441421 Zjisti-li pfijimaci stanice, Ze néktera

zprava byla na ni nespravné smérovana, musi:

1) vyslat sluzebni zpravu (viz ust. 4.4.1.1.9)
predchozi stanici, kterd zpravu vyslala, ve které
odmita pfijeti nespravné smérované zpravy, nebo

2) prevzit odpovédnost za vyslani zpravy vSem
adresatum podle adresnich znacek.

Poznamka: Postup uvedeny pod 1) je vyhodnéjsi
pro stanice pracujici s "trhanou péaskou" nebo
poloautomatické stanice pracujici s nepretrzitou
paskou. Postup uvedeny pod 2) je vhodnéjSi pro
stanice pracujici s automatickym provozem nebo
poloautomatickym bez "nepretrzité pasky".

4.4.1.4.2.2 Pouzije-li se pfedchazejiciho
ustanoveni 4.4.1.4.2.1 bod 1), musi se text sluzebni
zpravy skladat ze zkratky SVC, signéalu QTA, signéalu
postupl MSR, po kterém nasleduje oznaceni vysilani
zpravy (viz ust. 4.4.2.1.1.3 a 4.4.15.1.1.4), ktera byla
nespravné smérovana a signal konce textu (viz
ust. 4.4.5.6 a ust. 4.4.15.3.12).

Poznamka: Déale uvedeny priklad znézorruje
pouZziti tohoto postupu:

SVC — QTA - MSR - ABC T 123 | <=

441423 Obdrzi-li  vysilaci  stanice  podle
ust. 4.4.1.4.2.2 sluzebni zprdvu 0 nespravném
smeérovani zpravy, opét prevezme odpovédnost za
dopravu zpravy a podle potfeby ji vySle
zprostfedkované na odpovidajicim vysilacim kanélu,
nebo kanalech.

44143 Dojde-li k pferuSeni na okruhu a je-li k
dispozici nahradni spojeni, musi se zG¢astnéné strany
vzajemné vyrozumét o poradovych c&islech posledné
vyslanych a pfijatych zprav formou Uplnych sluzebnich
zprav (viz ust. 4.4.1.1.9). Jejich text se sklada ze
zkratky SVC, nasledované signaly postupl LR a LS,
po nichZz nasleduje oznaceni vysilani pfisluSnych
zprav a signadl konce textu (viz ust. 4.456 a
ust. 4.4.15.3.12).

Poznamka: Déale uvedeny priklad znézorruje
pouZziti tohoto postupu:

SVC - LR - ABC T123 1> LS »>BAC 73211
<=
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44.15 Selhani spojeni 4.4.1.6 Dlouhodobé uchovavani zaznamd
provozu AFTN

44.15.1 Selze-li spojeni na kterémkoliv okruhu

pevné sluzby, musi se zodpovédna stanice pokusit co
nejdfive o obnoveni spojeni.

44.15.2 Doporuéeni. Nelze-li navazat v kratké
dobé spojeni na normélnim okruhu pevné sluzby, mél
by se pouzit pro spojeni pfislusny okruh nahradni
nebo jakykoliv schvaleny okruh pevné sluzby, ktery je
k dispozici.

441521 Jsou-li tyto pokusy o navazéani spojeni
bezvysledné, Ize vyjime¢né a docasné pouzit
pfistupnych kmito¢td spojeni ,letadlo - zemé* za
predpokladu, Ze vyména zprav nezplsobi Ujmu
spojeni letadla za letu.

441522 Selze-li spojeni radiového okruhu v

dasledku dniku nebo ztizeni podminek pro Sifeni

elektromagnetickych vIn, zajisti se poslech na

normalné pouzivaném kmitoctu letecké pevné sluzby.

Aby bylo mozno co nejdfive navazat spojeni na tomto

kmitoctu, musi se vysilat:

a) signal postupl DE,

b) znacka vysilaci stanice, tfikrat opakovana,

c) funkce sefizeni [<=],

d) pismena RY, opakovand bez mezer na tfech
fadcich dalnopisné stranky,

e) funkce sefizeni [<=],

f) signal konce zpravy (NNNN).

Tento postup se podle potieby opakuje.

4.4.1.5.2.3 Selze-li v urgité stanici spojeni na
nékterém okruhu nebo dojde-li k poruse zafizeni,
musi tato stanice vyrozumét ostatni stanice, se
kterymi udrzuje pfimé spojeni, jestlize porucha ovlivni
smérovani zprdv témito stanicemi. Zahjeni
normalniho provozu musi byt rovnéz oznameno témto
stanicim.

44.153 Kde néhradni provoz neni pfijiméan

automaticky, nebo kde nebylo dohodnuto pfedem

vybrané nahradni smérovani, musi byt docasné
nahradni smérovani zahajeno vyménou sluzebnich
zprav. Text téchto zprav musi obsahovat:

1) zkratku SVC,

2) signal postupl QSP,

3) podle potfeby signaly postupt RQ, NO nebo CNL
k vyZzadani, odmitnuti nebo zruSeni néhradniho
smérovani,

4) identifikaci tratovych oblasti, statd, Gzemi, mist
nebo stanic, jichZz se nahradni smérovani tyka,

5) signal konce zpravy.

Poznamka: Dale uvedeny priklad znazorriuje

pouziti tohoto postupu:

a) Zadost o nahradni smérovani
SVC 5 QSP 5>RQ 5> C 5K >BG 5Bl <=

b) Souhlas s nahradnim smérovanim
SVC 5> QSP > C 5K > BG - Bl | <=

¢) Odmitnuti nahradniho smérovani
SVC - QSP > NO - C 5K -»>BG - Bl | <=

d) ZruSeni ndhradniho smérovani
SVC 5> QSP > CNL - C > K > BG » Bl l <=

44.16.1 AFTN podaci stanice musi po dobu
nejméné 30 dnl uchovavat Uplné kopie vSech
vyslanych zprav.

Poznamka: Ackoliv  podaci stanice AFTN
zodpovida za zajiSténi zaznamu provozu sité AFTN,
neni nezbytné, aby se zde tyto zaznamy pofizovaly a
uchovéavaly. Na zdkladé dohody mdZe stat v rdmci své
pusobnosti  povolit preneseni téchto funkci na
odesilatele zprav.

4.4.16.2 AFTN stanice uré¢eni musi po dobu
nejméné 30 dnu uchovivat zdznam, obsahujici
informace potfebné pro identifikaci a Udaje o
zpracovani vSech pfijatych zprav.

Poznamka: Opatfeni k zajisténi identifikace
zprav, uvedené v ust. 4.4.1.6.2 muze byt splnéno
zaznamenanim zahlavi, adreséata a odesilatele zprav.

4.4.1.6.3 Doporuéeni. AFTN spojovaci
stfediska by mély po dobu nejméné 30 dnd uchovavat
zaznam, obsahujici informace potfebné pro
identifikaci a Udaje o zpracovani vSech prenaSenych
nebo zprostfedkovavanych zprav.

Poznamka 1:  Opatfeni k zajiSténi identifikace
zprav, uvedené v ust. 4.4.1.6.3 muze byt splnéno
zaznamenanim zahlavi adreséata a odesilatele zprav.
Pozndmka 2:  PoZadavky na kratkodobé
uchovavéani zdznamd provozu AFTN ve spojovacich
stfediscich AFTN jsou uvedeny v ust. 4.4.1.7.

44.1.7 Kratkodobé uchovavani  zaznamd
provozu AFTN
44.1.7.1 S vyjimkou pfipadd podle

ust. 4.4.1.7.2 spojovaci stfediska AFTN musi po dobu
nejméné 1 hodiny uchovavat Gplné kopie vSech
prenaSenych a zprostfedkovavanych zprav.

44172 V pfipadech, kdy je uskute¢néno
potvrzeni pfijmu mezi spojovacimi stfedisky AFTN,
nem& predavajici stfedisko dalSi odpovédnost za
nové vyslani nebo opakované prenaSené nebo
zprostiedkované zpravy, na kterou obdrzelo kladné
potvrzeni pfijmu a zprava muze byt v kratkodobém
zaznamu zrusena.

Poznamka: Pozadavky na dlouhodobé
uchovavéni zdznamd provozu AFTN ve spojovacich
stfediscich AFTN jsou uvedeny v ust. 4.4.1.6.

4.4.1.8 Testovaci postupy na AFTN okruzich
4.4.18.1 Doporuéeni. Testovaci zpravy
vysilané na kanalech AFTN pro Ucely testovani a
obnoveni linii pfenosu by mély obsahovat:

1) signal pocatku zpravy,

2) signal postupd QJH,

3) znacku vysilaci stanice,

4) tfA odstavce znakd RY v ITA-2 nebo U(5/5) * (2/10)
v IA-5,

5) signal konce zpravy.
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4.4.2 SloZeni zprav - Mezinarodni telegrafni
abeceda ¢.2 (ITA-2)

VSechny zpravy vyjma uvedenych v ust. 4.4.1.8 a
ust. 4.4.9.3 musi obsahovat ¢asti uvedené v
ust. 4.4.2.1 az ust. 4.4.6.1 vCetné.

Poznamka 1:  Obr. 4-1 uvadi pfiklad slozeni zpravy
pA pouziti ITA-2.
Pozndmka 2:  V nésledujicich Norméch pro sloZeni

zprav, pro vyjadreni funkci, byly pouZity nésledujici
symboly, které byly pfidéleny nékterym signaldm v

njezinérodnl’ telegrafni abecedé ¢. 2 (viz Svazek llI,
Cast |, odst. 8.2.1 a tab. 8-1):

Symbol Vyznam

< NAVRAT VALCE (signal ¢. 27)
POSUN RADKY (signél &. 28)
PISMENA-prefazeni (signal &. 29)
CiSLICE-prefazeni (signal &. 30)
MEZERA (signal &. 31)

L =«

4.42.1 Zahlavi

44211 Zahlavi obsahuje:
a) signal zahajeni zpravy, znaky ZCZC,
b) oznaceni vysilani, které obsahuje:
1) oznaceni okruhu,
2) poradove cislo zpravy na daném kanalu,

c) doplikovou sluzebni informaci (pokud je to
nezbytné), obsahujici:

1) jedna MEZERA,

2) ne vice nez deset znakd,
d) signal mezery.

442111 Oznaceni okruhu se sklada ze ftfi
pismen, které pfidéluje predavajici stanice. Prvé
pismeno oznacuje vysilaci konec, druhé pismeno
pfijimaci konec okruhu a tfeti pismeno oznaluje
spojovaci kanal okruhu. Je-li mezi vysilaci a pfijimaci
stanici pouze jeden kandl, oznacuje se pismenem A,
pfi vice kanalech se tyto dale oznaduji jako A, B, C
atd. v abecednim poradi.

442112 Stanice telekomunikaéni sité postupné
pridéluji v8em zpravdm na daném kanalu 3-Ciseln&
pofadova ¢isla od 001 do 000 (000 znamena 1000).
Kazdému kanalu je pfifazena zvlastni série Cisel.
Cislovani novych sérii se provadi denné& od 00.00
hodin.

4.4.2.1.1.2.1 Doporuéeni. Je-li mezi organy,
odpovédnymi za provoz okruhu dohoda, Ize pouZzivat
4-pismennych poradovych ¢isel na daném kanalu.
Predejde se tak opakovani stejnych c¢isel béhem
jednoho dne.

4.4.2.1.1.3
poradi:
a) MEZERA [-],
b) pismeno vysilaci stanice,
c) pismeno pfijimaci stanice,
d) pismeno oznaceni kanalu,
e) CISLICE-prefazeni [T],

Oznaceni vysilani se vysild v tomto

f) poradové Ccislo zpravy na daném kandlu

(3 cislice).
44212 Pfi dalnopisném provozu se musi
vyslat podle wust. 4.4.2.1.1.3 bezprostfedné po

oznaceni vysilani rozdélovaci signdl, sestavajici z 5 x
MEZERA [-»————] a PISMENA-prefazeni [{]
Poznamka: Priklady uvedené niZze znazorruji
standardni oznaceni vysilani ((viz ust. 4.4.2.1.1 b) a
ust. 4.4.2.1.1.3)):

paska stranka
— GLB T 039 »—»——— GLBO39

(Jde o 39-tou zpravu dne vydanou po kanalu B na
okruhu ze stanice G do stanice L).

44213 Je-li mezi organy odpovédnymi za
provoz dalnopisného okruhu dohodnuto, Ize vlozit
nezbytné sluzebni Gdaje po oznaéeni vysilani.
Takovyto doplikovy sluZzebni Gdaj predstavuje
MEZERA, po které nasleduje nanejvys 10 znak(. Tyto
sluzebni udaje nesmi obsahovat funkci sefizeni.

44214 Doporu€eni. Aby se zabréanilo
nespravnému vykladu o néhradnim smérovani,
zvlasté s ohledem na moznost ¢asteéného zkomoleni
zahlavi, nemélo by byt v Zadné ¢&asti zahlavi pouzito
dvou za sebou nasledujicich signdld ¢é. 22 (prefazeni
pismen nebo ¢islic).

4.4.3 Adresni ¢ast

4431 Adresni ¢ast musi obsahovat:
a) funkci sefizeni [<=],

b) prfednostni znacku,

c) znacku adresata (adresatu),

d) funkci (funkce) sefizeni [<=].

4431.1 Pfednostni znacku tvofi skupina dvou
pismen pfidélena odesilatelem podle nasledujiciho:

Kategorie zpravy Prednostni znacka

Tishové zpravy (viz ust. SS
4.41.1.1)

Pilnostni zpravy (viz ust. DD
44.1.1.2)

Zpravy  pro  zajisténi FF
bezpecnosti letl (viz ust.

4.4.1.1.3)

Meteorologické zpravy GG
(viz ust. 4.4.1.1.4)

Zpréavy o pravidelnosti letd GG
(viz ust. 4.4.1.1.5)

Zpravy letecké informacni GG
sluzby (viz ust. 4.4.1.1.6)

Letecké  administrativni KK

zpravy (viz ust. 4.4.1.1.7)

Sluzebni zpravy (viz ust.
4.4.1.1.9)

oznaceni podle obsahu

4.43.1.2 Znacka adresata, ktera nasleduje
bezprostfedné po znaku MEZERA, pokud jde o prvou
znacku adresata na druhém, nebo tfetim radku
adresni ¢asti obsahuje:

a) 4 - pismennou zkratku mista urc¢eni,
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b) 3-pismenné dohodnuté oznaceni organizace podle ~ Poznamka 1:  4-pismenné zkratky mista urceni jsou
funkéniho &lenéni, které je zprava adresovana U\{edeny \% do_kumen_tu ICAO Doc 7910 (Zkratky urceni
(letecky urad, sluzba, provozovatel), mista) (Location Indicators).

X oo < PR T Poznamka 2:  3-pismennd dohodnutad oznaceni
c) doplhujici pismeno, které oznacuje Utvar, oddéleni .
) pwj vp . | ) ) . jsou uvedena v dokumentu ICAO Doc 8585
popfipadé ¢innost UGtvaru dané organizace.

' o . .| (Dohodnuta oznaceni provozovateld, leteckych ufadd
Pismeno X se pouziva v pfipadech, pokud neni | 5 gjuzeb) (Designators for Aircraft Operation
potfeba pfesného oznaceni. Agencies, Aeronautical Authorities and Services).

ZAMERNE NEPOUZITO

22.11.2007
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CAST ZPRAVY SLOZKA CASTI ZPRAVY PRVEK SLOZKY DALNOPISNY SIGNAL
Signal pro zahajeni zpravy _ ZCzC
a/ Jednou MEZERA
o b/ Pismeno vysilaci stanice
Oznageni vysilani ¢/ Pismeno pfijimaci stanice /Napf. N
d/ Pismeno oznaceni kanélu NRA062/
e/ Jednou prefazeni na CiSLICE
f/ Pofadové ¢islo zpravy /3 &islice/
ZAHLAVI IJe-li zapotrebi/ a/ Jednou MEZERA INapf.
Niz 4.4.2.1/ SluZebni Gdaje spojovaci stanice | b/ Ne vice nez 10 znaku 270930/
Rozdélovaci signal Pétkrat MEZERA 1
Jednou prefazeni na PISMENA oo
Funkce sefizeni Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKU =
ADRESNI Prednostni znacka Pfislusna skupina o dvou pismenech
CAST S | Oznaceni adresata/t Jednou MEZERA vyslanych v fadé
Niz 4.4.3/ T 8 mistna skupina pismen pro kazdého adresata
ﬁ Pfiklad: >EGLLZRZX—EGLLYKYX—EGLLACAM
A
Funkce sefizeni Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY =
C | Cas podani Jednou prefazeni na CISLICE
A Sestimistna ¢asova skupina oznadujicich datum a ¢&as, T M
S kdy zprava byla podana k vysilani
T Jednou prefazeni na PISMENA
CAST Oznaceni odesilatele Jednou MEZERA
Osmimistna skupina oznadujici odesilatele zpravy T
ODESILA - Z | zvonkovy signal /pouziva se jen v | Jednou prefazeni na CISLICE
TELE P | dalnopisném provozu v pfipadé | patkrat signal ¢.10 (ITA - 2) T ZVONKOVY |
Wiz 4.4.4] i tisfiovych zprav/ Jednou prefazeni na PISMENA SIGNAL
\%
Y
Dopliikové informace v zahlavi a/ Jednou MEZERA
b/ Dopliikové Udaje nesmi prekrocit zbytek radky. Viz
ust. 4.4.4.4.
Funkce sefizeni Jednou NAVRAT VALCE jednou POSUN RADKY <=
Zacétek textu PIné jméno adresata/u /je-li tfeba/ a po kazdém jménu
jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY /je-li
tfeba /, slovo OD/FROM /je-li tfeba/ /viz 4.4.5.2.3/
Jméno odesilatele /je-li tfeba/, slovo STOP, po némz
nasleduje jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN
RADKY Jje-li tfeba/ viz 4.4.5.2.3 nebo odvolani na
odesilatele /bylo-li pouzito/
TEXT Text zpravy Text zpravy: na konci kazdého popsaného radku, kromé
Wiz 4.4.5/ posledniho,je dvakrat NAVRAT VALCE, jednou POSUN
RADKY /viz 4.4.5.3/
Potvrzeni spravnosti /je-li tieba/ a/ Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY
b/ Zkratka CFM, po niZz nasleduje ¢ast textu, ktery se
potvrzuje
Oprava /je-li treba/ a/ Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY
b/ Zkratka COR, po niz nasleduje oprava chyby, ktera
byla udélana v predchozim textu
Signal ,konec textu* a/ Jednou piefazeni na PISMENA .
b/ Jednou NAVRAT VALCE, Jednou POSUN RADKY =
Posun stranka Sedmkrat POSUN RADKY
ZAVEREC - Signal konec zpréavy" Ctyikrat pismeno N /signal &.14/ NNNN
NA CAST Oddélovaci signal zpravy Dvanéctkrat prefazeni na PISMENA
iz 4.4.6/ /pouZiva se jen pfi vyméné zprav LLLLLLLLlLly
pfi  vysilani  stanici  pracujici
metodou ,trhané pasky*/
Dalsi funkce piefazeni na PISMENA v tomto misté
Posun pasky /viz 4.4.7/ zpravy se vysilaji v pripadech, kdy bylo dohodnuto
vysilani pro posun pasky na pfijimacim okruhu /viz 4.4.7/
Legenda: T prefazeni na CiSLICE (signal &. 30) = POSUN RADKY (signal &. 28) | prefazeni na PISMENA (signal &. 29)

—> MEZERA (signal &. 31)

< NAVRAT VALCE (signal &. 27)

Obr. 4-1. SloZeni zpravy ITA - 2
(Viz ust. 4.4.2 az ust. 4.4.9.1 véetné)
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_ 4431231 Pfi predavani zprav k vysilani
443121 Ma-li byt zprava  adresovana  strankovym zplsobem, které obsahuiji vice oznageni
organizaci, které nebylo pfidéleno 3-pismenné  adresati, neZli se vejde na tfi Fadky stranky, musi se

oznaceni ICAO podle ust. 4.4.3.1.2, uvede se po
zkratce mista uréeni 3-pismenné ICAO oznaceni YYY
(nebo 3-pismenné ICAO oznaeni YXY, jde-li
o vojenskou slozku). Nazev organizace, které je
zprava adresovana, se uvede na prvnim misté textu
zpravy. Po ICAO 3-pismenném oznaceni YYY nebo
YXY musi nasledovat na osmém misté doplnujici
pismeno X.

443.1.2.2 Je-li zprava adresovana letadlu za letu
a vyZaduje-li v ¢asti svého smérovani pred vyslanim
leteckou pohyblivou sluZzbou dopravu po letecké
pevné telekomunikaéni siti, nasleduje po znacce
mista letecké stanice, ktera ma zpravu zprostfedkovat
letadlu, 3-pismenné ICAO oznaceni ZZZ. Volaci znak
letadla se uvede na prvnim misté textu zpravy. Po 3-
pismenném ICAO oznacéeni ZZZ musi néasledovat na
osmém misté dopliujici pismeno X.
Poznamka: Nasledujici priklady
standardni  postupy adresovani  zprav
ust. 4.4.3.1.2.1 aust. 4.4.3.1.2.2:

1) Oznaceni adresata (mozné typy):
LGATZTZX letistni fidici véz (ZTZ) v LGAT

LGATYMYF oddéleni (F) meteorologické
sluzebny (YMY) v LGAT

oddéleni (N) provozovatele KLM
v LGAT

kancela# provozovatele, jehoz
oznaéeni bylo uvedeno na
zacatku zpravy, zpravu dorucuje
stanice LGAT

letecka stanice
zprostredkované pomoci
letecké pohyblivé sluzby
dorucuje za letu zpravu letadlu,
jehoz volaci znak byl uveden na
zacatku zpravy

uvadéji
podle

LGATKLMN

LGATYYYX

LGATZZZX (LGAT)

2) 3-pismenné ICAO oznaceni YYY:

Priklad zpravy, adresované provozovateli "Penguin
airlines" v NCRG, zaslané atvarem tohoto
provozovatele v PHNL. Pfklad dalnopisné stranky
neuvadi zahlavi a ukonéeni zpravy.

(Adresa) GG NCRGYYYX
(Odesilatel) 311521 PHNLYYYX
(Text) LET AIR PENGUIN 801 ZRUSEN

3) 3-pismenné ICAO oznaceni ZZZ:
Pfiklad zprdvy od ACC v NZZC adresované letadlu

GABCD pres leteckou stanici NZAA. Pfklad
dalnopisné stranky neuvadi zahlavi a ukonceni
Zpravy.

(Adresa) FF NZAAZZZX

(Odesilatel) 031451 NZZCZQzZX

(Text) GABCD CLR DES 5000FT HK NDB
4.43.1.23 Uplna adresni ¢ast se musi omezit na

tfi fadky dalnopisné stranky a az na vyjimky uvedené
v ust. 4.4.14 se musi pouzit samostatného 8-
pismenného oznaceni kazdého adreséta, bez ohledu,
jsou-li ve stejném nebo v riznych mistech.

tyto zpravy pred vysilanim prepsat na dvé nebo vice
zprav. Kazda takto rozepsana zprava musi vyhovovat
ust. 4.4.3.1.2.3. P takovém rozpisu je tfeba umistit
oznaceni adresatd pokud mozno v takovém pofadi,
které si vyZzada minimalni pocet zprostfedkovacich
ukon( v nasledujicich spojovacich stfediscich.

4.4.3.1.2.3.2 U déalnopisnych okruhG po ukonc&eni
kazdé fadky skupin oznacéeni adresatu v adresni ¢asti

zprdvy musi bezprostfedné nésledovat funkce
sefizeni [<=].
4.4.4 Cast odesilatele

Cast odesilatele obsahuje:

a) ¢as podani,

b) znacku odesilatele,

c) upozornéni na pfednostni pofadi (je-li to nutné),
d) pole volitelného zahlavi,

e) funkce sefizeni [<=].

4.4.4.1 Cas podani obsahuje 6-pismennou
skupinu oznacujici datum a ¢as podani zpravy
k vyslani (viz ust. 3.4.2). U dalnopisnych okruhl po
gasu podani nasleduje 1 x PISMENA-piefazeni.

4442 Oznaceni odesilatele, které nasleduje
bezprostfedné po znaku MEZERA obsahuje:

a) 4-pismennou zkratku mista podani zpravy,

b) 3-pismenné dohodnuté oznacéeni organizace/podle
funkéniho ¢lenéni, ktera zpravu odesila (letecky
Ufad, sluzba, provozovatel),

c) doplhujici pismeno, které oznacuje Gtvar, oddéleni
po pfipadé c¢&innost Gtvaru dané organizace.
Pismeno X se pouziva v pfipadech, pokud neni
potfeba pfesného oznaceni.

44421 V pfipadé, Zze zpravu odesila
organizace, které nebylo pfidéleno 3-pismenné ICAO
oznaceni podle ust. 4.4.4.2 b), uvede se po zkratce
mista podani 3-pismenné ICAO oznaceni YYY, po
kterém nasleduje doplfujici pismeno X (nebo 3-
pismenné ICAO oznaceni YXY, jde-li o vojenskou
slozku, po kterém nasleduje dopliujici pismeno X).
Nazev organizace (nebo vojenské slozky) se uvede
na prvnim misté textu zpravy.

44422 Ma-li byt zprava, jejimZ odesilatelem je
letadlo za letu, dopravovana v nékteré casti svého
smérovani po AFTN, musi oznaceni odesilatele
obsahovat znacku mista letecké stanice, ktera je
odpovédna za predani zpravy na AFTN, po které
bezprostfedné nasleduje 3-pismenné ICAO oznaceni
777, nésledované dopliujicim pismenem X. Volaci
znak letadla se uvede na prvnim misté textu zpravy.

4.4.4.2.3 Pro zpravy, které jsou predavany
AFTN, které byly odeslany jinymi sitémi, se pouziva
platnd znacka odesilatele AFTN, kterd byla schvélena
pro zprostfedkovani zprav, nebo pro uziti funkci
mezisitového rozhrani AFTN s vnéjsi siti.

Poznamka: Nasledujici pfiklad znazorriuje pouZiti
postupu uvedeného v ust. 4.4.4.2.2, jak by se jevil ve
zpravé odesilané letadlem KLM153. Zprava je
adresovdna oblastnimu stfedisku fizeni v CZEG
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a dopravuje se pres leteckou stanici CYCB. Zahlavi
a ukonceni zpravy nejsou v tomto prfikladu dalnopisné
stranky uvedeny.

(Adresa) FF CZEGZRZX

(Odesilatel) 031821 CYCBZzzZX

(Text) KLM153 (dalsi text, jak byl
prjat z letadla)

4.4.4.3 Upozornéni na pfednostni pofadi se

muZe pouZzit pouze u tisnovych zprav. PouZije-li se,
musi se sklddat z nésledujicich prvki v uvedeném
poradi:

a) CISLICE-prerazeni [T],

b) pétkrat signal ¢.10 (Cislicova fada),

c) PISMENA-piefazeni [{].
Pozndmka 1:  Signdl ¢. 10 v C(islicovée radé
Mezinarodni telegrafni abecedy ¢.2 obvykle odpovida,
u dalnopisd pouzivanych na okruzich letecké pevné
sluzby, klavese J v cislicovém prerazeni.

Pozndmka 2:  Pouziti upozornéni na prednostni
poradi uvede v ¢innost zvonek (signal pro upozornéni)
pAjimaci dalnopisné stanice, vyjma automatickych
dalnopisnych stanic, na kterych Ize zavést obdobnou
vystrahu na prijeti pfednostni znacky SS. Zvonkovy
signal upozorni persondl ve zprostfedkovacich
Ustfednach a operatory ve vedlejSich stanicich
okruhu, aby se mohla témto zpravam vénovat
okamzita pozornost.

4.4.4.4 \% pripadé dohody mezi
zplnomocnénymi organy a za predpokladu, Ze celkovy
pocet znaku neprevySi 69, Ize do fadku oznaceni
odesilatele vloZit udaje nad pfedepsany ramec. Pole
nad pfedepsany ramec by se mélo oznadit jednim
znakem MEZERY tésné pfed daty nad pfedepsany
ramec.

44441 Doporuéeni. Pokud je nezbytna ve

zpravé mezi odesilatelem a stanici urceni informace

o doplnéni adresy, tato by se méla zaradit do casti

Udajé nad predepsany ramec (ODF). Toto doplnéni

ma nasledujici sloZeni:

a) znaky jednicka a tecka (1.) - pro oznaceni kddu
funkce doplnéni adresy,

b) tAi znaky modifikatoru, za kterymi nésleduje znak
rovnosti (=) a 8-pismenné ICAO oznaceni
adreséta,

¢) znak minus (-) - pro oznaceni konce ¢asti doplnéni
adresy.

444411 Doporuéeni. Kdyz se pro sluzebni
zpravy nebo poZadavky pouZzije zvlastni adresa, ktera
se odliSuje od znacky odesilatele, mél by se pouZivat
modifikator SVC.

4.4.4.5 Radek ¢asti
funkci sefizeni [<=].

odesilatele se ukon¢i

4.4.5 Textova ¢ast

445.1 Text
v souladu s ust. 4.1.2.

zpravy se musi sestavovat

4.45.2 Pouzije-li se odkazu na odesilatele,
umisti se na zacatku textu, s vyjimkou ust. 4.4.5.2.1
aust. 4.45.2.2.

44521 Obsahuje-li oznaceni adresata ve své
druhé c¢asti 3-pismenné ICAO oznaceni YXY, YYY
nebo ZZ7Z (ust. 4.4.3.1.2.1 a ust. 4.4.3.1.2.2) a je proto
nutné blize oznacit adresata v textu, predchazi toto
oznacéeni odkaz na odesilatele (byl-li pouzit) a stava

se prvni Casti textu.

44522 Obsahuje-li oznaceni odesilatele ve
své druhé Casti 3-pismenného ICAO oznaceni YXY,
YYY nebo ZZZ (viz ust. 4.4.4.2.1 a ust. 4.4.4.2.2) a je
proto nutné uvést nazev organizace (nebo vojenské
slozky) nebo letadlo, jako odesilatele zpravy, uvede
se tento nazev jako prvni ¢ast textu této zpravy.

44523 Uplatni-li se ust. 44521
aust. 4.4.5.2.2 ve zpravach, ve kterych 3-pismenné
ICAO oznaceni YXY, YYY nebo ZZZ se pouzilo
k uvedeni dvou nebo vice raznych organizaci (nebo
vojenskych slozek), pofadi dalSich oznaceni v textu
musi odpovidat stejnému pofadi pouZitému v adresni
¢asti odesilatele zpravy. V takovych pfipadech po
kazdém oznaCeni adresata musi bezprostfedné
nasledovat funkce sefizeni. Pfed jménem organizace
odesilatele (vztahujici se k YXY, YYY nebo ZZZ) musi
se uvést slovo "OD" (FROM). Na konci téchto
oznaceni musi se uvést slovo "STOP", po némz
néasleduje funkce sefizeni a dalSi text.

4453 PFi dalnopisném provozu se vysle po
kazdé napsané fadce textu funkce sefizeni [<=]
s vyjimkou posledni Ffadky, pro kterou plati ust.
4.45.6.

4.45.4 Je-li zapotfebi k potvrzeni spravnosti
vyslani zpravy uréitou ¢ast textu opakovat, oddéli se
toto opakovani od posledni ¢asti textu v dalnopisném
provozu funkci sefizeni [<=] a pouzije se zkratky CFM
(z angl. confirmation - potvrzeni), za kterou néasleduje
opakovana (potvrzovand) ¢ast zpravy.

4455 PFi zjiSténi chyby v textu zpravy musi
byt provedena oprava v dalnopisném provozu tak, ze
se chyba oddéli od posledni ¢asti textu nebo
potvrzeni spravnosti, pokud existuje, funkci sefizeni
[<=], naceZ néasleduje zkratka COR (z angl. correction
- oprava) a oprava textu.

4455.1 Stanice musi  provést vSechny
oznacené opravy na dalnopisné strance dfive, nez ji
dorudi.

4456 Na konci textu se musi
nésledujici signal konce textu:

1 x PISMENA-pfepnuti [{], funkci sefizeni [<=].

vyslat

4457 Délka textu predavaného
stanici AFTN nesmi prfesahovat 1 800 znaku.
Pozndmka 1:  Je-li tfeba odeslat po siti AFTN
sdéleni delSi nez 1 800 znakd, musi byt toto sdéleni
podle ust. 4.4.5.7 odeslano stanici AFTN ve formé
nékolika zprav, pficemz text kazdé z nich nebude delSi
nez 1 800 znakd. Podkladovy material pro vytvareni
nékolika zprav je uveden v Dodatku B Predpisu
L 10/11.

Poznamka 2: Do poétu znakd se ve zpravé
zapocitavaji tiSténé i netisténé znaky od funkce
sefizeni na zacatku textu (tato funkce se

podaci
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nezapocitava) do signalu konce textu (tato funkce se
rovnéz nezapocitava).

4.4.6 Ukonéeni zpravy

44.6.1 Ukonceni zpravy obsahuije:

a) 7 x POSUN RADKY [e======]
Poznamka: Tento postup spolu s jednim

POSUNEM RADKY predchazejiciho funkci sefizeni
zajiStuje dostatecné rozdéleni zprav, psanych na
dalnopisnych strankéach.

b)  Signal konce zpravy tvofi skupina 4 pismen
N (PISMENA-pfefazeni signalu €. 14) vyslanych bez
mezery (NNNN).

Poznamka: Tato cast vyslana souvisle s celou
zpravou az do konec¢ného prfedani se pozaduje proto,
aby propojeni pro zprostfedkované vysilani na
stanicich s poloautomatickym nebo automatickym
zafizenim, mohla byt uvolnéna pro dopravu dalSich
zprav.

Mimo uvedeného v pfipadé predani zprav do
zprostfedkovacich stanic s provozem "trhané péasky"
se pouZije:

c) signal pro oddéleni zprav, ktery se sklada z
PISMENA-prefazeni [l], vyslanych dvanactkrat za
sebou bez mezery.

Poznamka 1: Mezi signalem konce jedné zpravy a
signalem zahdjeni zpravy pfisti se nesmi vysilat nic
jiného nez PISMENA-pfefazeni.

Pozndmka 2:  Dale uvedeny priklad znéazorriuje
pouziti postupl uvadénych v ust. 4.4.2 az 4.4.6.1
véetné, pro zpravy ve tvaru dalnopisnych stranek:

(zahlavi) * ZCZC LPA183

(Adresa) GG LGGGZRZX
LGATKLMW

(Odesilatel) 201838 EGLLKLMW

(Text) Podle potfeby

(Ukon¢eni) (Posun stranky)
NNNN **

* Poznamka 2A: Byla-li zprava jednou ze zprav

vyslanych v fadé a operéator pfjimaciho dalnopisu
neposunul rucéné papir mezi jednotlivymi zpravami,
pak se "NNNN" predchazejici zpravy objevi na tomto
misté.

** Poznamka 2B: Za  podminek  uvedenych v
Poznamce 2A by se zahlavi pfisti zpravy zachycené
na dalnopisné strance objevilo na tomto misté.
Poznamka 2C: V bézné praxi se oddéluji zpravy na
pasce pretrhnutim v misté signalu posunu stranky. Na
dalnopisné strdnce se pak zdanlivé projevi signal
konce zpravy jako soucast pfisti zpravy. Toto zdanlivé
nespravné umisténi vSak nemdze zpravidla zpdsobit
nedorozuméni u spojafl nebo adresatd, protoze
signal konce zpravy nema na strankovém typu zpravy
Zadny vyznam.

4.4.6.2 Délka textu zpravy prfedavané podaci
stanici AFTN nesmi pfesahovat 2 100 znakd.
Poznamka: Pocet znakd zahrnuje vSechny
tisténé a netiSténé znaky ve zpravé vcetné signélu
pocatku zpravy (ZCZC) do signalu ukonceni zpravy
(NNNN).

4.4.7 Doprava pomoci pasky
4471 Doporué€eni. Jsou-li u zafizeni,
pouZzivajicich  postup  "trhané pasky" a u

"poloautomatickych zarizeni" pracujicich postupem
neprferuSované pasky, pozadovany kromé signald
uvedenych v ust. 4.4.6.1 dalSi signaly, které zajiStuji
dostatecny posun pasky tak, aby byla v dostacujici
vzdalenosti od reperforatoru pfjimacich stanic,
nenasleduje-li po zavérecné ¢asti jedné zpravy ihned
signal pro zahajeni zpravy druhé, méla by se ucinit v
pAjimaci stanici vhodna opatfeni, aby poZadované
signaly nemusela vysilat vysilajici stanice.

Poznamka: Ve stanicich, které pouZzivaji postup
"trhané pésky", je obvykle tfeba =zafizeni, které
umoZzriuje posun pasky od prejimaciho reperforatoru
na takovou vzdalenost, aby prijimaci operator mohl
pretrhnout pasku ve spravném misté pfi signélu pro
oddéleni zprav v pripadech, kdy operator chce
pretrhnout pasku, avSak neni zde dalSi zprava, ktera
by zpdsobila potfebny posun pasky. Ve stanicich s
poloautomatickym provozem, pracujicich metodou
nepfetrzité pasky, je pozadovan v podobnych
prfipadech obdobny postup, kterym se zajisti takovy
posun pasky, aby signal konce zpravy doSel az do
vysilace.

44.7.1.1 Nelze-li ucinit opatfeni uvedené v
ust. 4.4.7.1, musi byt ucinéna dohoda s vysilaci
stanici, aby tato vyslala na konci jednotlivé vyslané
zpravy nebo po ukonéeni vysilani fady zprav, kromé
prvkd predepsanych v ust. 4.4.6, smluveny pocet
PISMENA-pfepnuti [{].

4.4.8 Zkracenda adresa

PFi uplatnéni ust. 4.4.3 nebo ust. 4.4.15.2.1 vysilaci

stfedisko AFTN vynecha v dané adresni ¢asti vSechna

oznaceni adresata, kterd nejsou potfebna pro:

a) dalSi pfenos zpravy stfediskem spojeni AFTN,
kterému byla tato zprava vyslana

b) doruceni zpravy mistnimu adresatu (adresatam)
prijimaci stanici AFTN

c) daldi pfenos nebo mistni doruceni zpravy vSemi
stanicemi okruhu s nékolika body.

4.4.9 Déalnopisné  postupy.  VSeobecna
ustanoveni.

449.1 Ukonc¢eni dalnopisné radky

449.1.1 Jedna fadka dalnopisné stranky nesmi

obsahovat vice nez 69 znakul véetné mezer.

4.49.1.2 Mezi jednotlivymi Fadky textu zpravy
se musi vyslat 1 x NAVRAT VALCE [<] a 1 x POSUN
RADKY [=].

4.4.9.2 Doba vysilani. Vysilani fady zprav po
simplexnim okruhu nesmi pfi jednom vysilani trvat
déle nez 5 minut. Kazda spravné pfijatad zprava musi
byt pfijimaci stanici doru¢ena nebo zprostfedkovana
ihned, aniZ by se vy€kalo ukon&eni posledni zpravy.

4.4.9.3 Vysilani k provéreni kanalu. Vyjma
pfipadl uvedenych v ust. 4.4.9.3.3 a ust. 4.4.9.3.5 se
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musi provadét na dalnopisnych okruzich dale

uvedend periodicka vysilani, obsahujici:

1) zahlavi (viz ust. 4.4.2.1.1),

2) funkce sefizeni [<=],

3) signal postupl CH,

4) funkce sefizeni [<=],

5) signal konce zpravy (NNNN),

6) signal oddéleni zprav [LLJLLLLLLLLL] (v pEipadé
potfeby).

Poznamka: Pouziti tohoto postupu poskytuje

kontrolu nepretrzité cinnosti daného kanalu.

44931 Doporuéeni. Neni-li okruh obsazen,
mélo by se provadét vysilani uvedené v ust. 4.4.9.3 v
H+ 00, H + 20, H + 40.

4.49.3.2 Jestlize  periodické  vysilani  pro
povéfeni kanalu neni pfijato v ¢asové toleranci pro
tento kandl, musi stanice vyslat sluzebni zpravu
stanici, od niZz oCekavala vysilani. Text této zpravy
musi obsahovat:
1) zkratku SVC,
2) signal postupl MLS,
3) signal postupl CH,
4) (nezavazné) cas,
vysilani,
5) signal postupl LR,
6) oznaceni vysilani posledni pfijaté zpravy,
7) signal konce textu.
Poznamka: Pouziti tohoto postupu je patrné z
déle uvedeného prikladu:
SVC —» MIS —» CH — [T 1220 ] LR - ABC T
123 1 <=

ve kterém bylo ocekavano

4.4.9.3.3 Je-li  déalnopisny kanal vybaven
systémem protokolu na drovni linkového protokolu
(controlled circuit protocol) a mezi odpovédnymi
spravami je sjednéna pfislusna dohoda, vysilani podle
ust. 4.4.9.3 se neprovadi.

4.49.3.4 Vysilani k provéreni kanélu a radiové

oznaceni stanic. Ke splnéni pozadavku ITU, ktery se

tyk& periodického vysilani radiovych oznaceni stanic,

stanice AFTN pouZzivajici radiodalnopisnych kanala

smi vysilani radiového oznaceni stanice sloucit s

vysilanim k provéfeni kanalu (viz ust. 4.4.9.3). V

takovém pripadé se provede vysilani nasledovné:

1) zahlavi (viz 4.4.2.1.1),

2) funkce sefizeni [<=],

3) signal postupl CH,

4) funkce sefizeni [<=],

5) signal postupud DE, 1 x MEZERA [-] a ITU
pridéleny radiovy volaci znak,

6) funkce sefizeni [<=],

7) signal konce zpravy (NNNN),

8) signal oddéleni zprav [LLJLLLLLLLLL] (v pFipadé
potfeby).

Poznamka: Pouziti tohoto zpdsobu umozriuje v

automatickych stfediscich provadét toto zvlastni

vysilani bez zasahu obsluhujiciho personélu.

4.49.3.4.1 Doporuéeni. PA pouziti
vicekanalovych radiodalnopisnych okruhd (napf. MET
a AFTN), by se méla vyslat radiova volaci znak
stanice pouze na jednom kandlu okruhu. K tomu Gcelu

by se mél pouzit nejvhodnéjSi kanal s oznacenim
vysilani, vyslanym zpdsobem pouzivanym na tomto
kanalu. Zvoli-li se kanal AFTN, mélo by se spojit
oznaceni vysilani s vysilanim k provéreni kanalu.

44935 Je-li  dalnopisny okruh  vybaven
automatickym zafizenim pro opravu chyb (ARQ) a
byla-li sjednana dohoda mezi odpovédnymi spravami,
nemusi se vysilani podle ust. 4.4.9.3 provadét, avSak
stanice pracujici na radiodalnopisnych kandlech
AFTN, pro které je radiové oznaCeni stanice
vyzadovano, se pfizplsobi ust. 4.4.9.3.4.

Poznamka: Predchazejici ust. nelze vykladat
jako pozadavek ICAO na zavedeni automatického
zafizeni pro opravu chyb (ARQ) na mezinarodnich
leteckych pevnych okruzich.

4.4.10 Postupy pro normalni dalnopisny
provoz
4.4.10.1 Zpravy se musi vysilat podle pfedem

stanovené odpovédnosti za dalSi zprostfedkovani,
dohodnuté mezi odpovédnymi spravami pro pfimo
napojené stanice (viz taktéz wust. 4.4.1.3 a
ust. 4.4.1.5.2.3).

4.4.10.1.1 Na zakladé dohod o odpovédnosti za
dopravu zprav, uzavienych podle ust. 4.4.10.1 musi
kazda stanice AFTN pouzivat a v souladu s
podminkami uvedenymi v ust. 4.4.10.1.1.1 se Fidit

Smérovaci knihou, jejiz soucasti je Smérovaci
seznam.
4.4.10.1.1.1  Obsahuje-li pfijatd zprava jen stejné

oznaceni mist v fadce zahlavi, musi pfijimaci stanice
prevzit odpovédnost za dalSi zprostfedkovani. Toto
zprostfedkovani se pokud mozno zajisti na obvyklém
vysilacim okruhu pro misto uréeni zpravy. Neni-li
mozno pouZzit obvyklého okruhu, pouzije se
nahradniho vysilaciho okruhu. Neni-li Zzadné z
uvedenych zafizeni v provozu, nesmi byt zprava
znovu vysilana na okruhu, po kterém doSla, aniz by se
predem vyslala sluzebni zprava ( viz ust. 4.4.1.1.9), o
tomto stavu stanici, kterd zpravu predtim vyslala.

4.4.10.1.1.2 Doporuceni. V pfipadé, Ze odesilatel
zprav AFTN nemdze pouzit sluzebni zpravy, mél by

dohodnout se stfediskem AFTN zpdsob jejich
doruceni.
Poznamka: Ust. 44442 a ust. 444421

ukazuji pouZiti udajd sluzebni adresy nad pfedepsany
ramec.

4.4.10.1.2 Forma zpravy - dalnopisny provoz. Pfi
vysilani vSech zprav musi byt dodrzena nasledujici
forma (viz obr.4-2):

ZAPOJOVACI ] i . L
IMPULS ZAHLAVI | ADRESNI CAST TEXT | KONEC
(je-li teba) CAST | ODESILATELE ZPRAVY

Obr. 4-2. Forma vysilani. Dalnopisny provoz.
(viz ust. 4.4.10.1.2)

4.4.10.1.2.1 Zapojovaci impuls. Je-li zafizeni
pfijimaci stanice vybaveno ¢asovym spinacem, ktery
zastavuje motor dalnopisu pfi volném kandlu, musi se,
byl-li kanél v klidu po dobu 30 sekund nebo vice,
vyslat IMPULS MEZERA, trvajici 20 - 30 tisicin
sekundy a je tfeba vyckat nejméné 1,5 sekundy nez
se vySle zahlavi.
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Poznamka 1:  Odpovida to vyslani 1 x PISMENA-
pfefazeni [4], po kterém néasleduje prestavka (.
nepretrzity znackovy signal) po dobu nejméné 1,37
sekundy.

Poznamka 2: Pouziti tohoto postupu umozZriuje
synchronizaci zafizeni pfed vyslanim zéhlavi.

4.4.10.1.3 SloZeni zpravy. V8echny zpravy se
musi sestavovat v souladu s ust. 4.4.2 (ITA- 2) nebo s
ust. 4.4.15 (IA-5).

4.4.10.1.3.1 Doporuéeni. V okruzich s datovymi
linkami postupd fizeni, uvedenych v bodech 8.6.3 a
8.6.4 Svazku lll, Pfilohy 10 by se mél radek zahlavi, s
vyjimkou znaku SOH, vynechévat.

4.4.10.14 Postupy p/i zprostredkovani zpravy

4.4.10.1.41 Ve zpraveé, kterA& m& byt znovu
vyslana, musi stanice, ktera pfijala zpravu k
zprostredkovani, zruSit plvodni zéhlavi. Vysilani
zacind potom novym zahlavim s oznacenim vysilani
pro pouzity vysilaci kanal.

4.4.10.1.4.1.1 Pfi uplatnéni ust. 4.4.10.1.4.1 se musi
zahajit vysilani stale Casti zpravy v nékterém misté
vyslanim péti MEZER a jednoho PISMENA-pfefazeni
[->————], které ptedchazeji bezprosttedné funkci
sefizeni [<=].

4.4.10.1.4.1.2 Ve vedlejSich ucastnickych stanicich
okruhu, pracujicich metodou "trhané péasky" a kde
neni zafizeni pro automatické cislovani, je tfeba k
zabranéni zkomoleni signalu pro zahajeni zpravy pfi
novém vysilani dérovat mensi pocet dodatecnych
znak( pred timto signdlem: tyto znaky se skladaji ze
signald  PISMENA-prefazeni [{]. Dali vysilani po
vysilacim kanalu musi pak pokracovat v misté co
nejblize k signalu pro zahgjeni zpravy.

4.4.10.1.4.1.3 Ve stanicich, kde zahlavi zpravy pfi
vysilani  na  vystupnim kandlu se pfipravuje
automatickym zafizenim, ale kde pfiprava ostatnich
casti zpravy se provadi dérovanim pasky, je tfeba k
zabranéni zkomoleni funkce sefizeni [<= ], kterym se
zahajuje adresni ¢ast (nebo zkracena adresa), pred
timto signalem dérovat mensSi pocet dodateénych
znaku: tyto znaky se skladaji podle potfeby ze signal
PISMENA-prefazeni [/ ] nebo MEZERA [-]. Dalsi
vysilani po vystupnim kanalu musi pokracovat v misté
co nejblize k prvni funkci sefizeni [<=] ve zpravé.

4.4.10.1.4.2 Ve stanici pracujici metodou "trhané
pasky" se zpravy pfijaté na paskach pretrhnou v misté
oddélovaciho signalu zprav (viz 4.4.6.1 a ust 4.4.7.1)
tak, aby predchozi signal "konec zpravy" zlstal
neporuseny.

4.4.10.1.4.2.1 Pfi provadéni ust. 4.4.10.1.4.2 se
zkraceny oddélovaci signal mezi zpravami (tj. méné
nez 12 signalt PISMENA-prefazeni [ ], ktery ziistava
na pasce), musi prfed novym vyslanim stanici s
automatickym zprostfedkovacim zafizenim zrusit. Je-li
zprava vysiland jiné stanici, pracujici metodou trhané
pasky, je tfeba:
1) doplnit zkraceny oddélovaci signal mezi zpravami
na uplny [LLLLLLLLLLLL] vyslanim potfebného
poétu signalti PISMENA-prefazeni [], nebo

2) zkraceny oddélovaci signal mezi zpravami, ktery
zustal na pasce, se musi odstranit a novy Uplny
oddélovaci signal mezi zpravami se doplni ve

zprdvé v prabéhu nového vysilani, podle
ust. 4.4.6.1 c).
4.4.10.1.5 U zafizeni pracujicich metodou

"trhané péasky" nebo poloautomaticky se musi podle
moznosti pfed dalSim zprostfedkovanim  ziskat
spravné dérovana paska. Je-li paska necitelna nebo
zkomolena, nesmi stanice zprostfedkovat zpravu,
pokud neni zfejmé, Ze tim nezpusobi nespravnou
funkci zafizeni v dalSich stanicich.

4.4.10.1.6 Potvrzeni pfijmu Zpravy. Pri
dalnopisném provozu nesmi pfijimaci stanice
potvrzovat pfijem pfijatych zprav, s vyjimkou pfipadu
uvedenych v ust. 4.4.10.1.6.1. Misto toho se musi
dodrzovat ust. 4.4.1.4.1.

4.4.10.1.6.1 Pfijem tishnovych zprav, tisfnového
provozu a pilnostnich zprav (pfednostni znacka SS -
viz ust. 4.4.1.1.1) musi stanice uréeni AFTN
potvrzovat jednotlivé, vyslanim sluzebni zpravy (viz
ust. 4.4.1.1.9) podaci stanici AFTN. Toto potvrzeni
musi mit tvar apIné zpravy, adresované podaci stanici

AFTN, s prednostni znac¢kou SS a s pfisluSnym

zvonkovym  signalem prednostniho pofadi (viz

ust. 4.4.4.3), jejiz text obsahuje:

1) signal postupu R,

2) Cast odesilatele (viz ust. 4.4.4) zpravy, ktera se
potvrzuje bez signalu prednostniho pofadi nebo
bez nepovinné informace v zahlavi,

3) signal konce textu [l<=].

Poznamka: Priklad ust. 4.4.10.1.6.1:

Z&hlavi (viz ust. 4.4.2.1.1)

<=SS — LECBZRZX <=

T 121322 l— EGLLYFYX <=

prednostniho poradi)

R —»T 121319 |- LECBZRZX l<=

Ukonéeni (viz ust. 4.4.6)

(zvonkovy signal

4.4.10.1.7 V prFipadech, kdy néktery z adresatl
zpravy s vicenasobnou adresou pozaduje na podaci
stanici opakovani zpravy, musi podaci stanice
adresovat druhopis zpravy pouze tomuto adresatovi.
Ugini tak vloZenim pfisluSsné zkracené adresy do
opakované zpravy. Za téchto podminek nemusi byt
pouzita postupova zkratka DUPE.

4.4.11 Postup pfi zjiSténi zkomolenych nebo
nespravné sloZzenych zprdv v  dalnopisnych
zprostfedkovacich stanicich

44.11.1 Zjisti-li zprostfedkovaci stanice pred
zahajenim zprostfedkovani, Ze slozeni zpravy bylo
zkomoleno nebo je zprava Spatné sloZzena v nékterém
misté pfed signalem konce zpravy a domniva-li se, ze
k jejimu zkomoleni doSlo pfed pfijetim predchozi
stanici, vySle zkuSebni zpravu (viz ust. 4.4.1.1.9)
odesilateli, identifikovanému  podle  oznaceni
odesilatele z plvodni zkomolené nebo nespravné
sloZzené zpravy, se Zadosti o opakovani nespravné
pfijaté zpravy.

Poznamka 1:  Dale uvedeny priklad znazorriuje
typicky text sluzebni zpravy, ve které bylo pouZito
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vySe uvedeného postupu. Zkomolena zprava ma
odesilatele "141335 CYULACAX™:

SVC — QTA — RPT —T 141335 |— CYULACAX l<=
Pozndmka 2:  ZjiSténi takového zkomoleni zpravy

je mozné jen ve stanicich pracujicich metodou "trhané
pésky".

4.4.11.2 PouZzije-li se ust. 4.4.11.1 odesilatel,
identifikovany v ¢&asti odesilatele této zkomolené
zpravy, musi znovu prfevzit odpovédnost za dalSi
dopravu zkomolené zpravy a dodrzet ust. 4.4.11.3.

4.4,11.3 Pfi uplatnéni ust. 4.4.11.2 dfive, nez

se vySle nezkomolené znéni zpravy podruhé stejnému

adresatu nebo adresatiim, se musi:

1) upravit nové zahlavi,

2) zruSit ukon&eni zpravy (viz ust. 4.4.6.1),

3) misto toho doplnit signal postupli DUPE, pred
kterym se vy3le nejméné 1 x PISMENA-pfefazeni
[{], potom 1 x NAVRAT VALCE, 8 x POSUN
RADKY, signal konce zpravy a je-li potfené (viz
ust. 4.4.6 a ust. 4.4.7) PISMENA-prefazeni [{] a
signal oddéleni zprav resp. signal posunu pasky.

Poznamka: Priklad uvedeny na obr. 4-3

znazorfiuje pouZziti tohoto postupu.

% Text <= %L DUPE <======= NNN@ Ll 5 ‘%
b Y g r ,
Konec odfiznuté Dal3i PISMENA-pfefazeni, které PISMENA-pfefazeni signaly
2préavy umozni nastaveni pasky ve oddéleni V tomto misté Ize pouzit

stanicich pracujicich metodou
"trhané pasky"

Zprav a posun pasky podle
potfeby

Obr. 4-3. Priklad pouZiti postupu, uvedeného v ust. 4.4.11.3

4.4.11.4 Zjisti-li zprostfedkovaci stanice pred
zahajenim zprostfedkovani, Ze jedna nebo vice zprav
bylo zkomoleno v nékterém misté prfed signdlem
konce zpravy a méa davody véfit, Ze ke zkomoleni
doSlo v pribéhu nebo po vyslani zpravy (zprav) z
predchozi stanice, musi vyslat sluzebni zpravu (viz
ust. 4.4.1.1.9) predchozi stanici s odmitnutim
zkomoleného vysilani a se zadosti o opakovani
nespravné pfijaté zpravy (zprav).

Pozndmka 1:  Nésledujici  pfiklady  predstavuiji
uplatnéni vySe uvedeného ustanoveni. V pfikladu 2)
znak "pomicka" (-) znamena v oteviené feci "od ... do"
("az").

1) ve vztahu k jedné zkomolené zpravé:

SVC —» QTA - RPT - ABC T 123 | <=

2) ve vztahu k vice zkomolenym zpravam:

SVC — OTA - RPT - ABC T 123-126 | <=

Poznamka 2:  Uvedend okolnost zjiSténi zkomoleni
je moznad pouze ve zprostfedkovacich stanicich,
pracujicich metodou "trhané pasky".

44115 Uplatni-li se ust. 4.4.11.4, stanice,
ktera pfijala sluZzebni zprdvu, musi znovu prevzit
odpovédnost za dalSi dopravu uvedené zpravy. Musi
pak vyslat nezkomolené znéni uvedené zpravy s
novym oznacéenim vysilani (podle spravného poradi -
viz  4.4.2.1.1b)). Nema-li  uvedeni  stanice
nezkomolené znéni zpravy, musi ucinit opatfeni
predepsané v ust. 4.4.11.1.

4.4.11.6 Zjisti-li zprostfedkovaci stanice pred
zahdjenim, Ze zprdva ma Cditelny, avSak zkomoleny
signal konce zpravy, musi tam, kde je to nutné,
opravit zkomoleni pred zprostfedkovanim.

Poznamka: Zjisténi takového zkomoleni zpravy
je mozné jen ve stanicich, pracujicich metodou
"trhané pasky" a predepsana opatfeni jsou nezbytna,

kdyZz se zpravy vysilaji stanici s poloautomatickym
nebo automatickym provozem.

4.4.11.7 Zjisti-li  zprostfedkovaci stanice pfi

zprostredkovani zpravy, Ze zprava je zkomolend na

nékterém misté pfed signalem konce zpravy, a muze
ucinit pfislusna opatfeni dfive, nez vySle spravny
signal konce zpravy, musi:

1) zrusit vysilani na daném kanalu vyslanim vsuvky |
<= QTA - QTA | <=, po které nasleduje Gplné
ukongeni (viz ust. 4.4.6),

2) prevzit odpovédnost za dalSi dopravu zpravy,

3) dodrzet podle danych okolnosti ust. 4.4.11.1 nebo
ust. 4.4.11.4.

Poznamka: Zjisténi takového zkomoleni zpravy

je mozné jen ve stanicich, pracujicich metodou

"trhané péasky" nebo v poloautomatickych stanicich,

pracujicich metodou "nepferusené pasky".

4.4.11.8 Zjisti-li stanice po Uplném vyslani
zpravy, Ze textova Cast nebo ¢ast odesilatele zpravy
jsou zkomoleny nebo nedplné (a ma k dispozici
nezkomolenou kopii zpravy), vysle vS8em dotyénym
adresatim nasledujici text:

SVC CORRECTION (odesilatel nespravné
zpravy)

STOP (nésleduje spravny text)

Poznamka: Zjisténi takového zkomoleni nebo

nedplnosti je mozné jen ve stanicich pracujicich

metodou “"trhané pasky", nebo ve stanicich
poloautomatickych, pracujicich metodou
"nepreruSované pasky".

4.4.11.9 Zjisti-li  zprostfedkovaci stanice po

vyslani textu, Ze zprava ma zrejmé zkomoleny signal
konce zpravy, musi vyslat na daném kanélu vsuvku se
spravnym signalem konce zpravy.
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Poznamka: Zjisténi takového zkomoleni zpravy
je mozné jen ve stanicich pracujicich metodou "trhané
pasky" nebo ve stanicich poloautomatickych,
pracujicich metodou "nepreruSované pasky".

4.4.11.10 Zjisti-li zprostfedkovaci stanice po
vysilani textu zpravy, Ze zprava nema Uplny signél
konce zpravy, avS8ak nema prakticky moznost zjistit,
zda nespravnost vznikla jen u koncového signélu
zpravy nebo zda mohla také zpUsobit vypadnuti ¢asti
textu, ma vyslat nasledujici:
1) | <= CHECK = TEXT =
NEW — ENDING — ADDED— ,
2) oznaceni vlastni vysilaci stanice,
3 l<=,
4) spravné ukonceni, uvedené v ust. 4.4.6.1.
Pozndmka 1:  Na kopii pasky se tato vsuvka projevi
nésledovné:
| <= CHECK =TEXT =
NEW — ENDING — ADDED — LOWWYFYX | | <=
=====NNNN Il ...
Poznamka 2:  Na kopii
vsuvka projevi nasledovné:
CHECK

TEXT

NEW ENDING ADDED LOWWYFYX

NNNN
Poznamka 3: Stupriovity zapis na kopii dalnopisné
strdnky je predepsan proto, aby okamZzité upozornil
adreséta na toto vysilani.
Poznamka 4:  CISLICE-pfefazeni [T] se pouZiva k
zajisténi spravné funkce pfi pouZziti zafizeni pro
kontrolu prvniho fadku, a to tehdy, kdyz CISLICE-
pfefazeni v ¢asti odesilatele zajiStuje vypojeni tohoto
kontrolniho zafizeni a kdyz chybéjici cast zpravy
obsahuje CISLICE-prefazeni.
Pozndmka 5:  Zjisténi takového stavu zkomoleni
zpravy se muze tykat jen automatickych nebo
poloautomatickych stanic, které nepracuji metodou
"nepretrzité pasky".

dalnopisné stranky se

44.11.11 Doporuéeni. Zprostrfedkujici stanice
by mély p/A pouZiti postupd uvedenych v ust. 4.4.11.9
nebo ust. 4.4.11.10 podle moZnosti zajistit, aby
vysilani v téchto ustanovenich predepsané bylo
uskute¢néno drive neZz se vySle Uplny signal pro
zahajeni zpravy, patfici dalsi zpravé.

4.4.11.12 Zjisti-li zprostfedkovaci stanice, Ze
zprava byla pfijata se zcela zkomolenou adresni
fadkou, musi vyslat sluzebni zpravu predchozi stanici
s odmitnutim pfijeti zkomolené zpravy.

4.4.11.12.1
obsahovat:
1) zkratku SVC,
2) signal postupl QTA,
3) signal postupl ADS,
4) oznaceni vysilani odmitnuté zpravy,
5) oznaceni CORRUPT (zkomoleni),
6) signal konce textu.
Poznamka: Pouziti tohoto postupu je v dale
uvedeném pfikladu:

SVC —» QTA —» ADS — ABC T 123 |-
CORRUPT | <=

Text této sluZzebni zpravy musi

4.4.11.12.2 Stanice, kterd takovouto sluzebni
zpravu pfijala, musi opét prevzit odpovédnost za
zminénou zpravu a musi ji opét vyslat se spravnou
adresni faddkou a novym oznacenim vysilani.

4.4.11.13 Zjisti-li  zprostfedkovaci stanice, ze
zprava byla pfijata s neplathym oznacenim (ij. o jiné
délce nez 8 pismen) nebo neznamym oznacenim
adresata, musi zprostfedkovat zpravu na ty platné
adresy, za které pfevzala odpovédnost pfi pouziti
postupu se zkracenou adresou (viz ust. 4.4.8).

4411.131 Kromé toho, s vyjimkou uvedenou v
ust. 4.4.11.13.3, musi stanice podat sluzebni zpravu
predchozi stanici, kterou pozadéa o opravu chyby. Text
této zpravy musi obsahovat:

1) zkratku SVC,

2) signél postupl ADS,

3) oznaceni vysilani zpravy s chybou,

4) funkci sefizeni,

5) prvni adresni fadek zpravy tak, jak byl pfijat,
6) funkci sefizeni,

7) jedno ze dvou:

a) pro neplatné oznaceni adresata : oznaceni
CHECK,

b) pro nezndmé oznaceni adresata : oznaceni
UNKNOWN,

8) neplatné/a/ nebo nezndmé/a/ oznaceni adreséta/u/,
9) signal konce textu.

Poznamka: Pouziti  postupd  uvedenych v
ust. 4.4.11.13.1 je patrné z dale uvedenych pfikladd:
a) pro neplatné oznaceni adresata:

SVC — ADS — ABC T 123 | <=

GG — EGLLACAX — EGPKYTYX — CYAAYFYX —
CYQXAFX <=

CHECK — CYQXAFX | <=

b) pro neznamé oznaceni adreséta:

SVC — ADS — ABC T 123 | <=

GG — EGLLACAX — EGEHYTYX — CYAAYFYX —
CYQXACAX <=

UNKNOWN — EGEHYTYX | <=

4.4.11.13.2 Stanice, ktera pfijala sluzebni zpravu
dle ust. 4.4.11.13.1 musi, ma-li k dispozici spravné
oznaCeni adresata, pro tohoto adresata zpravu
opakovat, pfi ¢emz pouzije zkracené adresy (viz
ust. 4.4.8) nebo nezna-li spravné oznaceni adreséata,
kona v souladu s ust. 4.4.11.13.1.

4.4.11.13.3 Kde je v pfipadé nezndmého adreséata
pouzito ust. 4.4.11.13, pfi¢emz ¢ast odesilatele je bez
chyby, stanice musi vyslat sluZzebni zpravu odesilateli.
Text této zpravy musi obsahovat:

1) zkratku SVC,

2) signal postupl ADS,

3) odesilatele chybné zpravy,

4) funkce sefizeni,

5) prvni adresni fadek tak, jak byl pfijat,

6) funkce sefizeni,

7) slovo UNKNOWN,

8) neznamé(4) oznaceni adresata,

9) signal konce textu.

Poznamka: PouZiti tohoto postupu je patrné z
déle uvedeného prikladu:
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SVC — ADS —T 141335 — CYULACAX <=

GG — EGLLACAX — EGEHYTYX — CYAAYFYX —
CYQXACAX <=

UNKNOWN —> EGEHYTYX | <=

4.411.13.4 Stanice, kterd obdrzela takovouto
sluzebni zprdvu musi zjistit spravné oznaceni
adreséata a musi pro tohoto adreséata opakovat zpravu,
pficemzZ pouZzije zkracené adresy (viz ust. 4.4.8).

4.4.11.14 Zjisti-li prvni zprostfedkovaci stanice,
Ze prijatd zprava byla zkomolena nebo byla bez
jakékoliv ¢asti odesilatele, musi:

a) zastavit zpracovani zpravy,

b) vyslat sluzebni zpravu stanici od niZ pfijala zpravu.

4.4.11.14.1 Text této
obsahovat:

1) zkratku SVC,

2) signal postupl QTA,
3) signal postupt OGN,
4) oznaceni vysilani odmitnuté zpravy,

5) oznaceni CORRUPT,

6) signal konce textu.

Poznamka: PouZiti tohoto postupu je patrné z
déle uvedeného prikladu:

SVC — QTA - OGN — ABC T 123 |— CORRUPT |
<=

sluzebni  zpradvy musi

4.411.14.2 Stanice, kterd obdrzela sluzebni

zpravu popsanou v ust. 4.4.11.14.1, musi opét prevzit

odpovédnost za zminénou zpravu a musi ji opét vyslat

se spravnou fadkou odesilatele a novym oznacenim

vysilani.

Poznadmka: PA pouZiti ust. 4.4.11.14 minim&lnimi

poZadavky na zpracovani casti odesilatele zprav

AFTN jsou:

1) skupina data a casu,
Ciselnych znakd,

2) oznaceni odesilatele,
pismennych znakd.

kterd obsahuje Sest

které obsahuje osm

4.4.11.15 Zjisti-li prvni zprostfedkovaci stanice,
Ze v pfijaté zpravé je nespravné oznaceni odesilatele,
musi:

a) zastavit zpracovani zpravy,

b) vyslat sluzebni zpravu stanici od niz pfijala zpravu.

4.4.11.15.1 Text této sluzebni

obsahovat:

1) zkratku SVC,

2) signal postupl QTA,

3) signal postupt OGN,

4) oznaceni vysilani odmitnuté zpravy,
5) oznaceni INCORRECT,

6) signal konce textu.
Poznamka: Pouziti tohoto postupu je patrné z
dale uvedeného prikladu ITA-2:

SVC —» QTA —» OGN — ABC T 123 |-
INCORRECT | <=

zpravy musi

4.4.11.15.2 Stanice, kterd obdrzela sluzebni
zpravu popsanou Vv ust. 4.4.11.15.1, musi opét prevzit
odpovédnost za zminénou zpravu a musi ji opét vyslat

se spravnou fadkou odesilatele a novym oznacenim
vysilani.

Poznamka: PA pouziti ust. 4.4.11.15
zprostfedkovaci stfedisko jako minimum poZaduje
provéreni prvého znaku oznaceni odesilatele a prvého
znaku oznaceni mista podani zpravy.

4.4.12 Oprava chyb v pribéhu pfipravy pasky
44.12.1 Zpravy, pro které se pfipravuji pasky v
odesilaci stanici, se nesmi vyslat po AFTN, je-li
znamo, Ze obsahuji neopravené chyby.

4.412.2 Chyby, které vznikly pfed vlastnim
textem zpravy, se musi opravit odstranénim
nespravneé a pripravou nové pasky.

4.4.12.3 Chyby, které vznikly v textu zpravy, se
musi, je-li to mozZné, opravovat zpétnym chodem
pasky a odstranénim chyby stisknutim klavesnice
PISMENA-prefazeni(shift) [{] pro celou neZadouci
¢ast.

4.4.12.4 Pokud postup podle ust. 4.4.12.3 neni
mozZny, musi se oprava v textu zpravy provést ihned
za chybou vyslanim signalu chyby (— E— E— E-),
po némz nasleduje posledni spravné slovo nebo
skupina slov a pokraCuje se v normdlni pfipraveé
pasky.

4.4.12.5 Neni-li moZno provést opatfeni podle
ust. 4.4.12.3 nebo ust. 4.4.12.4, protoze chyba v textu
byla zjisténa aZ pozdeéji v pribéhu pfipravy pasky
(avSak jesté pred tim, nez byl vytiStén signal konec z
pravy), musi stanice dodrZovat ust. 4.4.5.5.

4.4.12.6 Konec zpravy musi byt vytiStén bez
chyby.
4.4.13 Oprava chyb v pribéhu pfipravy

zpravy, je-li sou¢asné s pripravou zprava postoupena
AFTN

4.4.13.1 Zpravy, které jsou beéhem pfipravy
postoupeny AFTN, nesmi byt ukonéeny signalem
konce zpravy, je-li znamo, Ze obsahuji dosud
neopravené chyby.

4.4.13.2 Pokud za téchto okolnosti vznikla
chyba ve kterékoliv ¢asti zpravy pred textem, musi se
nedokon&ena zprava zrusit vyslanim postupnych | <=
QTA — QTA | <= néasledovanych Gplnym ukon&enim
(viz ust. 4.4.6).

4.4.13.3 Chyby vzniklé pfi vysilani a okamzité
zZjiSténé v textu zpravy se opravuji vyslanim signalu
chyby (-E—E—E—), po némz nésleduje posledni
spravné slovo nebo skupina, naceZ pokracuje zprava.

4.4.13.4 V pfipadech, kdy chyby vzniklé v textu
byly zjistény az pozdéji v pribéhu pfipravy zpravy,
musi stanice dodrzovat ust. 4.4.5.5.

4.4.13.5 V pfipadech, kdy v prabéhu pfipravy
textu je zfejmé, Ze se zprava musi zrusit, postupuje
stanice podle ust. 4.4.13.2.
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4.4.14 Systém predem uréeného rozesilani  4.4.14.4 Zpravy  AFTN, nesouci adresni
zprav AFTN oznaCeni pro predem urené rozesilani zprav,

pfidélené statem, ktery zpravy pfijima, budou
4.414.1 Jestlize se pfislusné spravy dohodnou smérovany podle pfislusnych seznamd adresnich

pouzivat systém predem uréeného rozesilani zprav
AFTN, pouZiji dale popsany zplsob.

4.414.2 Adresni oznaceni prfedem uréeného
rozesilani zprav (PDAI) je sestavovano nasledujicim
zplUsobem:

a) prvni a druhé pismeno: prvni dvé pismena
z oznageni mista spojovaciho stfediska, které je
uréeno jako mezinarodni koncové stredisko
pfijimaciho statu a ma pfedem uréenou
odpovédnost za dalSi rozesilani zprav,

b) tfeti a Ctvrté pismeno: pismena ZZ oznacujici
pozadavek na zvlastni rozesilani zprav,

c) paté, Sesté a sedmé pismeno:

1) péata, Sestd a sedma pismena z fady A az Z
oznaduji seznam(y) narodniho nebo
mezinarodniho rozesilani  zprav, kterého
(kterych) mé pouzit pFijimaci stfedisko AFTN,

2) "N" a "S" na misté patého pismena jsou
vyhrazena pro NOTAM, resp. SNOWTAM (viz
Doplnék 5 Pfedpisu L15),

d) osmé pismeno:
na osmém misté je doplfiujici pismeno "X" nebo
pismeno z fady A az Z oznalujici dopliujici
seznam(y) néarodniho nebo  mezindrodniho
rozesilani zprav, kterého (kterych) ma pouzit
pfijimaci stfedisko AFTN.

Pozndmka 1:  Skupiny "ZC" a "CZ" nesmi byt

pouZity vzhledem k mozné zaméné se signalem pro

zahajeni zpravy AFTN.

Poznamka 2:  Skupina "NN" nesmi byt pouzita

vzhledem k mozné zaméné se signalem konec zpravy

AFTN.

4.4.14.3 PANS. P pfedavani zprav mezi staty,
které odsouhlasily pouzivat systém pfedem uréeného
rozesilani zprav, je tfeba vzdy, kdyz to okolnosti
dovoli, pouzit adresni oznaceni pro prfedem urcené

oznaceni popsanych v 4.4.14.5.

4.4.14.5 Staty zaSlou seznamy jimi vybranych

adresnich oznaceni pro pfedem uréené rozesilani

zprav spole¢né s prislusnymi seznamy adresnich
oznaceni:

a) statim, od kterych budou pfijimany zpravy AFTN
pro prfedem uréené rozesilani k zabezpeceni
spravného smeérovani,

b) statim odeslani zprav AFTN pro pfedem uréené
rozesilani k zjednoduSeni zpracovani poZadavku
zprostifedkované  vysilani  a  pro  pomoc
odesilatelim  zprdv k spravnému  uZivani
adresniho oznaceni pfedem uréeného rozesilani
Zprav.

4.4.145.1 Seznamy adresniho oznaceni, tykajici

se pfisluSnych adresnich oznaceni pro pfedem

uréené rozesilani zprav obsahuji:

a) adresni oznaéeni pro narodni rozesilani, nebo

b) adresni oznaceni pro mezinarodni rozesilani,
nebo

c) adresni oznaceni predem
mezinarodniho rozesilani, nebo

d) libovolné kombinace bodu a), b) a c).

uréeného

4.4.15 SloZeni zprav - Mezinarodni abeceda
€. 5 (IA-5)
V pfipadé souhlasu mezi pfisluSnymi Gfady

0 pouzivani mezinarodni abecedy ¢. 5 (IA-5) je tfeba
pouzit pro sestavovani zprav metody popsané
vust. 4.4.15 az ust. 4.4.15.3. Kazdy letecky urad
pouzivajici 1A-5 odpovidad za pokracovani zprav
u sousednich stfedisek AFTN, které pouzivaji kod
ITA-2, a sloZzeni zprav uvedeném v ust. 4.4.2.
VS8echny zpravy vyjma uvedenych v ust. 4.4.1.8
aust. 4493 musi obsahovat ¢asti uvedené
v ust. 4.4.15.1 az ust. 4.4.15.6 vcetné.

rozesilani zprav (PDAI). Egzonbé;m:il: Priklad sloZeni zpravy IA-5 je uveden
22.11.2007
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CAST ZPRAVY | SLOZKA CASTI ZPRAVY PRVEK SLOZKY DALNOPISNY
SIGNAL
Kaéd zacatku zahlavi Jeden znak (0/1) SOH
RADKA Oznaceni vysilani al pismeno vysilaci stanice [ ...
ZAHLAVI iz . SR y
441511/ b/ pismeno pfijimaci stanice /Napf. NRA062/
¢/ pismeno oznaceni kanalu
d/ pofadové ¢&islo zpravy
/Jeli zapotfebi/ a/ jednou MEZERA /Napf. 270930/ -
Sluzebni  Gdaje spojovaci | b/ ne vice nez zbyvajici ¢ast fadky
stanice
Funkce sefizeni Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY <=
PFednostni znacka PfisluSna skupina o 2 pismenech
ADRESNI Oznadeni adreséata/u Jednou MEZERA vyslanych v fadé
CAST . L iz .
Niz 4.415.2.1 8 mistna skupina pismen pro kazdého adreséata
/Pfiklad: EGLLZRZX —EGLLYKYX — EGLLACAD/
Funkce sefizeni Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY <=
Cas podani 6 mistna skupina ¢islic oznacujicich datum a ¢as, kdy|  ......
byla zprava podana k vysilani
Oznaceni odesilatele a/ jednou MEZERA >
b/ 8 mistna skupina pismen oznacujici odesilatele zpravy
CAST Upozornéni na prednostni | Pét znaku BEL/O/7/
ODESILATELE | pofadi /pouzivd se pouze v
iz 4.4.15.2.2.] | dalnopisném provozu
v pfipadé tisriovych zprav/
Doplrikové informace v | a/ Jedna MEZERA
zahlavi b/ Dopliikové adaje, a? do konce zbyvajici Gasti Fadky.
Iviz 4.4.15.2.2.6./
Funkce sefizeni Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY <=
Znak ,zacatek textu” Jednou znak (0/2) STX
Zacéatek textu PIné jméno adresata/i /je-li tfeba/ a po kazdém jménu
jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY /je-li
tfeba/, slovo OD/FROM/je-li tfeba/ /viz 4.4.15.3.5/.
PIné jméno odesilatele /je-li tfeba/, slovo STOP, po némz
nasleduje jednou navrat VALCE, jednou POSUN RADKY
lje-li tfeba/ viz 4.4.15.3.5 nebo odvolani na odesilatele
/bylo-li pouzito/
TEXT Niz Text zpravy Text zpravy: na konci kazdého popisného fadku ,kromé
4.4.15.3./ posledniho, je jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN
RADKY /viz 4.4.15.3.6/.
Potvrzeni spravnosti  /je-li | a/ Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY
treba/ b/ Zkratka CFM, po niz néasleduje ¢ast textu, ktery se
potvrzuje
Oprava /je-li treba/ a/ Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY
b/ Zkratka COR, po niz nasleduje oprava chyby, ktera
byla udélana v pfedchozim textu
ZAVERECNA | Funkce sefizeni Jednou NAVRAT VALCE, jednou POSUN RADKY <=
CAST Posun stranky Jednou znak (0/11) VT
Iviz Znak konec textu Jednou znak (0/3) ETX
4.4.15.3.12.1/
Obr. 4 - 4. SloZeni zpravy 1A-5
(viz 4.4.15)
22.11.2007
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Poznamka 2:  V nasledujicich norméach pro slozeni
zprav byly pouzity nize uvedené symboly pro
vyjadreni funkci, které byly prdéleny nékterym
signaldm z IA-5 (viz Predpis L 10/1Il,Cést |, ust. 8.6.1
atab. 8-2 a 8-3)

Symbol Vyznam
< NAVRAT VALCE (umisténi znaku 0/13)
= POSUN RADKY (umist&n{ znaku 0/10)
N MEZERA (umisténi znaku 2/0)
4.4.15.1 Zahlavi
4.4.15.1.1 Zahlavi obsahuje:

a) znak 0/1 zacatku zahlavi (SOH),
b) oznaceni vysilani, které obsahuje:
1) oznaceni okruhu nebo spoje,
2) poradové ¢islo zpravy na daném kanalu.
c) doplikovou sluzebni informaci (je-li
obsahuijici:
1) 1 x MEZERA,
2) ne vice nez 10 znakd.

nutna),

4.4.15.1.1.1 Oznaceni okruhu nebo spoje se
sklada ze tfi pismen, které pridéluje vysilaci stanice.
Prvé pismeno oznacuje vysilaci konec, druhé
pismeno pfijimaci konec a tfeti pismeno oznacuje
spojovaci kanal okruhu. Je-li mezi vysilaci a pfijimaci
stanici pouze jeden kandl, oznacuje se pismenem A,
pfi vice kanalech se tyto dale oznaduji jako A, B, C
atd. v abecednim pofadi. U mnohabodovych kanélu
ma byt oznaceni sloZzeno ze tfi pismen vybranych
a uréenych Fidici jednotkou kanalu nebo fidici stanici.

4.4.15.1.1.2 Ve vSech zpravach vysilanych pfimo
z jedné telekomunikacni stanice do druhé musi byt
uvadéno 3-Ciselnd poradové ¢islo, od 001 do 000
(000  predstavuje  1000), s vyjimkou dle
ust. 4.4.15.1.1.3. Kazdému kanalu je pfifazena
zvlastni série &isel. Cislovani novych sérii se provadi
denné od 00.00 hodin.

4.4.15.1.1.3 Doporuéeni. Jestlize by doSlo
v prubéhu 24 hodin provozu k prekroc¢eni zakladni
skupiny poradovych ¢isel, mélo by se na zakladé
souhlasu Urfadd odpovédnych za provoz na takovém
okruhu rozsSift poradové ¢islo zpravy, aby nedoSlo
k opakovani stejnych Ccisel béhem prislusného 24
hodinového obdobi.

4.415.1.1.4

v tomto poradi:
a) pismeno oznacujici po¢atecni vysilaci zafizeni,
b) pismeno oznacujici kone¢né pfijimaci zafizeni,
¢) pismeno oznaceni kanélu,

d) poradové Cislo zpravy na daném kanalu.

Oznaceni vysilani se vysila po okruhu

4.4.15.1.1.5 Na z&kladé dohody mezi organizacemi
odpovédnymi za provoz na pfislusném okruhu je
mozné doplnit nésledovné za oznaceni vysilani
sluzebni informace. Tato doplikova sluzebni
informace se zaclenuje do zahlavi bezprostfedné po
poslednim ¢isle pofadové zpravy na daném kanalu.
Musi zacinat znakem MEZERA [-], za kterym
nasleduje nanejvys 10 znakd a nesmi obsahovat
zadné funkce sefizeni. Neni-li takova informace
doplnéna, potom musi byt informaéni blok podle

ust. 4.4.15.1.1.4 ihned nasledovan informaci podle
ust. 4.4.15.2.

4.4.15.2 Adresni ¢ast

4.4.15.2.1 Adresni ¢ast obsahuje:
a) funkci SERIZENI [<=],

b) prednostni znacku,

¢) znacku adresata (adresatu),

d) funkci SERIZENI [<=].

4.4.15.2.1.1  Pfednostni znacku tvofi skupina dvou
pismen pfidélena odesilatelem podle nasledujiciho:

Prednostni znacka Kategorie zpravy

SS Tishové zpravy

DD Pilnostni zpravy (viz ust.
4.4.1.1.2)

FF Zprdvy  pro  zajisténi
bezpecnosti letl (viz ust.
4.4.1.1.3)

GG Meteorologické zpravy
(viz4.4.1.1.4)

GG Zpréavy o pravidelnosti lett
(viz 4.4.1.1.5)

GG Zpréavy letecké informacni
sluzby (4.4.1.1.6)

KK Letecké  administrativni
zpravy (viz 4.4.1.1.7)

oznaceni podle obsahu  Sluzebni  zpravy  (viz
4.4.1.1.9)

4.4.15.2.1.2 Poradi prednostnich znacek musi byt
shodné s ust. 4.4.1.2.

4.4.15.2.1.3 Znacka adresata, kterd nasleduje
bezprostfedné po MEZERA, pokud jde o prvou
znacku adresata na druhém, nebo tretim Fadku

adresni ¢asti, obsahuje:

a) 4-pismennou zkratku mista urcent,

b) 3-pismenné dohodnuté oznaceni organizace/podle
funkéniho ¢&lenéni, které je zprava adresovana
(letecky ufad, sluzba, provozovatel),

¢) doplaujici pismeno, které oznacuje Gtvar, oddéleni
popfipadé ¢&innost Gtvaru dané organizace.
Pismeno X se pouziva v pfipadech, pokud neni
potfeba pfesného oznaceni.

4.4.15.2.1.3.1 Méa-li byt zprdva  adresovéna
organizaci, které nebylo pfidéleno 3-pismenné
oznaceni ICAO podle ust. 4.4.15.2.1.3, uvede se po
zkratce mista uréeni 3-pismenné ICAO oznacéeni YYY
(nebo 3-pismenné ICAO oznaeni YXY, jde-li
o vojenskou slozku). Néazev organizace, které je
zprava adresovana, se uvede na prvnim misté textu
zpravy. Po ICAO 3-pismenném oznaceni YYY nebo
YXY musi nasledovat na osmém misté doplfiujici
pismeno X.

4.4.15.2.1.3.2 Je-li zprdva adresovana letadlu za letu
a vyZaduje-li v ¢asti svého smérovani pred vyslanim
leteckou pohyblivou sluzbou dopravu po letecké
pevné telekomunikaéni siti, nasleduje po znacce
mista letecké stanice, ktera ma zpravu zprostfedkovat
letadlu, 3-pismenné ICAO oznaceni ZZZ. Volaci znak
letadla se uvede na prvnim misté textu zpravy. Po 3-
pismenném ICAO oznaéeni ZZZ musi nasledovat na
osmém misté doplfujici pismeno X.
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4.415.2.1.4 Uplna adresni 8ast se musi omezit na
tfi fadky dalnopisné stranky a az na vyjimky uvedené
v ust. 4.4.16 se musi pouzit pro kazdého adreséata,
bez ohledu, jsou-li ve stejném nebo v raznych
mistech.

4.4.152.1.5 Za skupinou (skupinami) Uplné
adresni ¢asti v adresni ¢&asti zpravy musi
bezprostfedné néasledovat signal sefizeni.

4.4.15.2.1.6 Pfi predavani zprav k vysilani
strankovym zplsobem, které obsahuji vice oznaceni
adresatu, nezli se vejde na tfi fadky stranky, musi se
tyto zpravy pred vysilanim prepsat na dvé nebo vice
zprav. Kazda takto rozepsana zprava musi vyhovovat
ust. 4.4.15.2.1.5. Pfi takovém rozpisu je tfeba umistit
oznaceni adresatd pokud mozno v takovém pofadi,
které si vyzdda minimalni pocet zprostfedkovacich
ukon( v nasledujicich spojovacich stfediscich.

4.415.2.2 Cést odesilatele

Cast odesilatele obsahuje:

a) Cas podani,

b) znacku odesilatele,

c) upozornéni na prednostni porfadi (je-li to nutné),
d) nezévazné informace,

e) funkci sefizeni [<=],

f) znak pocatku textu, znak 0/2 (STX),

4415221 Cas podani musi  obsahovat
Sestimistnou skupinu oznadujici den a €as podani
zpravy k vyslani (viz 3.4.2).

4.4.15.2.2.2 Oznaceni odesilatele, které nasleduje
bezprostfedné po znaku MEZERA obsahuje:

a) 4-pismennou zkratku mista podani zpravy,

b) 3-pismenné dohodnuté oznacéeni organizace/podle
funkéniho ¢lenéni, ktera zpravu odesila (letecky
Ufad, sluzba, provozovatel),

c) doplhujici pismeno, které oznacuje Gtvar, oddéleni
po pfipadé c¢&innost Gtvaru dané organizace.
Pismeno X se pouziva v pfipadech, pokud neni
potfeba pfesného oznaceni.

4415223 V pfipadé, ze zpravu odesila
organizace, které nebylo pfidéleno 3-pismenné ICAO
oznaceni podle ust. 4.4.15.2.2.2, uvede se po zkratce
mista podani 3-pismenné ICAO oznaceni YYY, po
kterém nasleduje doplfujici pismeno X (nebo 3-
pismenné ICAO oznaceni YXY, jde-li o vojenskou
slozku, po kterém nasleduje dopliujici pismeno X).
Nazev organizace (nebo vojenské slozky) se uvede
na prvnim misté textu zpravy.

4.4.15.2.2.3.1 Pro zpravy, které jsou predavany
AFTN, které byly odeslany jinymi sitémi, se pouziva
platnd znacka odesilatele AFTN, kterd byla schvélena
na zprostfedkovani zprav, nebo uskuteénéni funkci
mezisitového rozhrani AFTN s vnéjsi siti.

4.4.15.2.2.4  Ma-li byt zprava, jejimz odesilatelem je
letadlo za letu, dopravovana v nékteré Casti svého
smérovani po AFTN, musi oznaceni odesilatele
obsahovat znac¢ku mista letecké stanice, ktera je
odpovédna za predani zpravy na AFTN, po které
bezprostfedné nasleduje 3-pismenné ICAO oznaceni
777, nésledované dopliujicim pismenem X. Volaci
znak letadla se uvede na prvnim misté textu zpravy.

4.415.2.25 Upozornéni na prednostni pofadi se
pouzije pouze pro tisfové zpravy. Je-li pouzito, sklada
se z péti po sobé néasledujicich znakd BEL (0/7).
Poznamka: Pouziti upozornéni na pfednostni
poradi uvede v ¢innost zvonek prjimaci dalnopisné
stanice, vyjma automatickych dalnopisnych stanic, na
kterych lze zavést obdobnou vystrahu na pfjeti
pfednostni znacky SS, za Ucelem upozornéni
personalu ve zprostredkovacich ustfednach
a operatort vedlejSich stanic okruhu na nutnost
vénovat takové zpravé okamzitou pozornost.

4415226 V pfipadé dohody mezi
zplnomocnénymi organy a za predpokladu, Ze celkovy
pocet znakl neprevysi 69, Ize do fadku oznacéeni
odesilatele vlozZit udaje nad pfedepsany ramec. Pole
nad predepsany ramec by se mélo oznacit jednim
znakem MEZERY tésné pred daty nad predepsany
ramec.

4.4.15.2.2.6.1 Doporuceni. Pokud je nezbytna ve

zpravé mezi odesilatelem a stanici urceni informace

o doplnéni adresy, tato by se méla zaradit do pole

Udajd nad predepsany rdamec (ODF). Toto doplnéni

ma nasledujici slozeni:

a) znaky jednicka a tecka (1.) - pro oznaceni kodu
funkce doplnéni adresy,

b) tA znaky modifikatoru, za kterymi néasleduje znak
rovnosti (=) a 8-pismenné ICAO oznaceni
adresata,

c) znak pomicka (-) - pro oznaceni konce pole
doplnéni adresy.

4.4.15.2.2.6.1.1 Doporuc€eni. KdyZ se pro sluzebni
zpravy nebo pozadavky pouzije zvlastni adresa, ktera
se odliSuje od znacky odesilatele, mél by se pouzivat
modifikator SVC.

4415227 Radek &asti odesilatele se ukon&i
funkci sefizeni [<=] a znakem zacatku textu (STX)
(0/2).
4.4.15.3 Textova cast

4.4.15.3.1 Text zpravy musi byt sestaven
vsouladu s ust. 4.1.2 a vSechny informace uvadét
mezi STX a ETX.

Poznamka: Jestlize text zpravy nevyZaduje
pfevod do sloZeni zprav a abecedy ITA-2 a ani jinak
se netykd ICAO typu zprav a sloZeni podle Pfedpisu
L 4444, prislusné Urady mohou pIné vyuzit vSechny
znaky, které zahrnuje Mezinarodni abeceda ¢.5 (IA-5).

4.4.15.3.2 PouZije-li se odkazu na odesilatele,
tento se umisti na zagatek textu, s vyjimkou
ust. 4.4.15.3.3 a ust. 4.4.15.3.4.

4.4.15.3.3 Obsahuje-li oznaceni adreséata v druhé
Casti skupiny 3-pismenného oznaeni ICAO YYY,
YXY nebo ZzZz @ (viz ust. 44152131
aust. 4.4.15.2.1.3.2) a je proto tfeba blize oznacit
adresata v textu, pfedchazi toto oznaceni odkaz na
odesilatele (byl-li pouzit) a stava se prvni skupinou
v textu.
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4.4.15.3.4 Obsahuje-li oznaceni odesilatele v
druhé &asti skupiny 3-pismenné oznaceni ICAO YYY,
YXY nebo Zzz (viz ust. 4.415223 a
ust. 4.4.15.2.2.4) a je proto tfeba uvést nazev
organizace (vojenské slozky) nebo letadla jako
odesilatele zpravy, uvede se tento nazev jako prvni

skupina textu zpravy.

4.4.15.3.5 Uplatni-li se ust. 4.4.1533 a
ust. 4.4.15.3.4 ve zpravach, ve kterych 3-pismenné
ICAO oznaceni YYY, YXY nebo ZZZ bylo pouzito k
uvedeni dvou nebo vice rdznych organizaci, pofadi
nazvu v textu musi odpovidat pofadi podle adresni
¢asti a ¢asti odesilatele zpravy. V takovych pfipadech
po kazdém nazvu adresadta musi bezprostfedné
nasledovat sefizeni. Pfed nazvem organizace
odesilatele (vztahujici se k YYY, YXY nebo ZZZ7) se
musi uvést slovo FROM. Na zavér téchto nazvu se
uvede slovo STOP, funkce sefizeni a nasleduje dalSi
text.

4.4.15.3.6 Funkce sefizeni se musi vysilat na
konci kazdého tiSténého fadku textu. Je-li zapotfebi k
potvrzeni spravnosti vyslani zpravy urcitou ¢ast textu
opakovat, oddéli se toto opakovani od posledni
skupiny textu v dalnopisném provozu funkci sefizeni
[<=] a uvede zkratka CFM, za kterou nésleduje
potvrzovana Cast zpravy.

4.4.15.3.7 Je-li zprava pfipravovana mimo pfimé
spojeni (off-line), tj. nejdfive na papirovou pasku,
musi byt opravy pfipadnych textovych chyb provedeny
jesté pred vyslanim zpravy tak, Zze se paska vrati zpét
a chybny znak se nahradi znakem DEL (7/15).

4.4.15.3.8 Textové chyby ve zpravéach vysilanych
pfimo (on-line) se opravu;ji tak, Ze ihned po chybném
znaku se vysila (-E—>E—E—) a zopakuje posledni
spravné slovo (nebo skupina).

4.4.15.3.9 Pokud se chyba nezjisti dfive nez v
pribéhu odesilani, oprava se musi provést az za
posledni textovou skupinu nebo potvrzeni, existuje-li,
uzitim funkce sefizeni [<=] néasledované zkratkou
COR a pfislusnou opravou.

4.4.15.3.10 Stanice musi  provést vSechny
oznacované opravy na dalnopisné strance dfive, nez
zpravu doru¢i nebo pfedd na manualné obsluhovany
okruh sité.

4.4.15.3.11 Text AFTN zprav nesmi obsahovat
vice nez 1 800 znakd. Zpravy presahujici 1 800 znaku
je potfebné rozepsat do nékolika zprav. Instrukéni
ukdzka rozdeéleni jedné dlouhé zpravy se nachéazi v
Dodatku D Svazku II. Jsou-li zpravy nebo data
vysilany pouze po okruzich stfedni a vysoké rychlosti,
text miZe byt rozSifen a jeho délka muze pfesahovat
1 800 znaku. Tento postup je mozno uplatnit pokud
nebudou zhorSeny vykonové charakteristiky sité nebo
spoje a pokud je tento postup dohodnut mezi
pFisluSnymi Gfady.

Poznamka: Pocet znakd zahrnuje vSechny
tisténé a netiSténé znaky v textu od signalu start
(tento signal se nezapocitava) po funkci sefizeni na
konci textu, (tento signal se rovnéz nezapocitava).

4.4.15.3.12 Ukonceni zpravy
4.4.15.3.12.1 Ukon¢eni zpravy musi byt provedeno
nasledovné s dodrZzenim pofadi:

a) funkce sefizeni [<=] za posledni fadkou textu,
b) posun stranky, znak 0/11 (VT),
c) znak ukonéeni textu, znak 0/3 (ETX).

4.4.15.3.12.1.1 Doporuceni. Zafizeni koncovych
stanic (strankové dalnopisné stroje) pracujici s
Mezinarodni abecedou ¢&.5 (IA-5), by méla byt
vybavena tak, aby umoznila generovat dostate¢ny
pocet funkci posunu fadky pro mistni dalnopisné
stroje, na zakladé pfjmu znaku SVISLA TABELACE
(0/11).

4.4.15.3.12.1.2 Doporuc€eni. V pripadé, Ze zprava
neni pfedavana v zadné c&asti jeji dopravy po ITA-2
okruzich a kde pfislusné Grady zajisti opatfeni k
automatickému doplnéni druhého znaku navratu valce
pfed pfedanim zpravy na ITA-2 okruh, Ize pouzit ve
funkci sefizeni a funkci ukonéeni fadky pouze jeden
znak navrat vélce, coz by mélo byt odsouhlaseno
prisluSnymi Grady.

4.4.15.3.12.1.3 Zprava pfi vstupu do podaci stanice
AFTN nesmi pfesahovat 2 100 znaka.

Poznamka: Pocet znakd zahrnuje vSechny
tisténé a netisténé znaky od znaku pocatku zahlavi
(SOH) vcetné po funkci ukonceni textu, véetné.

4.4.15.4 Vyjma  pfipadq, uvedenych v
ust. 4.4.15.5, ust. 4.4.15.6 a ust. 4.4.16, musi byt pro
zpravy uzivajici kéd IA-5 pouZzity postupy uvedené v
ust. 4.4.8 a 4.4.9. az ust. 4.4.13.

44155 Vysilani  k provéreni kanalu. V
pfipadech, kdy se neprovadi plynula kontrola funkce
spojovaciho kandlu, musi byt pravidelné vysilana na
dalnopisnych okruzich nésledujici zprava:

1) Fadek zahlavi (viz ust. 4.4.15.1.1),

S
2) sefizeni T,
X
3) signal postupt CH,
E
4) funkce sefizeni T.
X
PFijimaci stanice musi prezkoumat spravnost

oznaceni vysilani této zpravy ve smyslu spravnosti
poradi s ohledem na vSechny pfijaté zpravy na tomto
vstupnim kanalu.

Poznamka: Ucelem uZiti tohoto postupu je zvysit
bezpecénost provozu ovéfovanim funkce spojovaciho
kanalu, ale zavedenim metody plynulé kontroly funkce
Ize dos&hnout zvySeni mnoZstvi pfenasenych dat, coz
je vyhodnéjsi.

4.4.15.5.1 Doporuéeni. Neni-li okruh obsazen a
kontrolovan, mély by se vysilat zpravy k provéreni
kanalu podle ust. 4.4.15.5 kaZzdou H + 00, H + 20, H +
40.
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4.4.15.6 PFijem tisfovych zprav (prednostni

znacka SS - viz ust. 4.4.1.1.1) musi stanice uréeni

AFTN potvrzovat jednotlivé vyslanim sluZzebni zpravy

(viz ust. 4.4.1.1.9) podaci stanici AFTN. Toto

potvrzeni musi mit tvar Uplné zpravy, adresované

podaci stanici AFTN, s pfednostni znac¢kou SS a s

pfislusnym upozornénim na prednostni pofadi (viz

ust. 4.4.15.2.2.5), jejiz text obsahuje:

1) signél postupl R,

2) tfddek adresni Casti (viz ust. 4.4.15.2.2),
potvrzované zpravy bez upozornéni na prednostni
poradi nebo na nepovinnou informaci v zahlavi,

3) zavérecnou &ast (viz ust. 4.4.15.3.12.1).

Poznamka: Priklad uplatnéni postupu

ust.4.4.15.6:

Z&hlavi (viz ust. 4.4.15.1.1)
<= SS — LECBZRZX <=
121322 — EGLLYFYX (upozornéni na prednostni
poradi) <=
S
TR — 121319 — LECBZRZX <=
X
Ukonceni (viz ust. 4.4.15.3.12.1)

podle

4.4.16 Postupy % pfipadech zjisténi
zkomolené zpravy v IA-5 v pocitaéem Fizenych
zprostfedkovacich stanicich AFTN

4.4.16.1 Na spojovacich kanalech s plynulou
kontrolou funkce je zjiSténi zkomoleni a nasledna
oprava zpravy soucasti ¢innosti obvodu kontroly
spojovacich linek a nemusi vyZadovat nasledné
vyslani sluzebni nebo doplikové zpravy CHECK
TEXT NEW ENDING ADDED (PROVERTE TEXT
SPRAVNY KONEC PRIPOJEN).

4.4.16.2 Na spojovacich kanélech, kde se
nepouzivd plynuld kontrola funkce kanalu, musi
zprostfedkovaci stanice pouZzit nasledujici postupy:

4.4.16.2.1 Jestlize zjisti zprostfedkovaci stanice v

prubéhu pfijmu zpravy, Ze zprava je zkomolena v ¢asti

pred znakem konce textu musi:

1) zrusit dalSi smérovaci odpovédnost za zpravu,

2) vyslat vysilaci stanici sluzebni zpravu se Zadosti o
nove vyslani.

Poznamka: Nasledujici  pfiklad  predstavuje

typicky text sluzebni zpravy, ve které byl uplatnén

vySe uvedeny postup p/i pfijmu zkomolené zpravy:
SVC —» QTA —» RPT — ABC 123 (ukonceni - viz

ust. 4.4.15.3.12.1).

4.4.16.2.2 PFi pouZiti ust. 4.4.16.2.1 musi stanice
pfijimajici  sluzebni  zpravu zajistit smérovaci
odpovédnost k odkazované zpravé pfifazenim nového
oznaceni vysilani (tj. spravného v poradi zprav na
daném kandlu - viz ust. 4.4.15.2.1). Jestlize tato
stanice  nevlastni zkomolenou kopii  puvodni
(odkazované) zpravy, musi zaslat zadost o opakovani
nespravné pfijaté zpravy odesilateli zjiSténému podle
oznaceni odesilatele v ¢asti odesilatele zkomolené
Zpravy.

Poznamka: Nasledujici  pfiklad  predstavuje
typicky text sluzebni zpravy, ve které byl uplatnén
vySe uvedeny postup na zkomolenou zpravu
odesilatele "141335 CYULACAX"™:

SVCC —» QTA — RPT — 141335 — CYULACAX
(ukonceni viz ust. 4.4.15.3.12.1)

4.4.16.3 Jestlize zprostfedkovaci stanice zjisti
po vysilani textové ¢asti zpravy, Ze znak konce zpravy
neni Uplny a nema praktickou moznost zjistit, zda
nedplnost se tyka pouze konce zpravy nebo i Casti
puvodniho textu, musi vyslat po kanalu nasledujici
doplnék:
1) <= CHECK = TEXT =

NEW — ENDING — ADDED
2) oznaceni své stanice,
3) (ukonéeni - viz ust. 4.4.15.3.12.1).

4.4.17 Vysilani zprav AFTN po kédové a
bytové nezavislych (transparentnich) okruzich a sitich
Jsou-li zpravy AFTN vysilany po kdédové a bytové
nezavislych (transparentnich) okruzich a sitich letecké
pevné sluzby (AFS), musi se postupovat podle déale
uvedenych ustanoveni.

4.4.17.1

S wvyjimkou pfipadd, uvedenych v

ust. 4.4.17.3, musi byt vynechan fadek zéahlavi.
Zprdva musi zacit funkci sefizeni, nésledovanou
adresou.

4.4.17.2 Zprdva musi byt uzaviena Uplnym
zakoncenim.

4.4.17.3 Doporuéeni. Pro Gcely technického

dozoru by mélo byt vstupnim Ustfednam dovoleno
vloZit doplriujici Gdaje predchazejici prvni funkci
sefizeni nebo nésledujici po zakoncéeni zpravy. Tyto
Udaje nemusi byt brany p#jimaci stanici v avahu.

4.4,17.3.1 Pouzije-li se wust. 4.4.17.3, nesmi
doplrikové Udaje obsahovat znaky navratu valce nebo
posunu valce ani Zadnou z kombinaci uvedenych v
ust. 4.1.2.4.

4.5 Spoleéna ICAO sit vymény dat
(CIDIN)

Poznamka ¢. 1. Spolecna ICAO sit’ vymény dat
(CIDIN)  sestavd  zaplikacnich  prostfedkd a

komunikacnich sluzeb, které umozriuji vyménu zprav
zem-zem. Tato sit’ vyuziva protokoly zaloZzené na
Doporuceni X25 Mezinarodniho poradniho vyboru pro
telegrafii a telefonii (CCITT), pro zajisténi kédové a
bytové nezavislych komunikacénich prostfedkd.

Poznamka ¢. 2: Hlavni cile CIDIN jsou zlepSeni
AFTN, podpora pfenosu rozsdhlych zprav a
narocnéjSich aplikaci  jako  jsou provozni
meteorologické informace (OPMET), vybaveni

nezbytné pro podporu zajiStovani bezpeénych a
efektivnich letovych provoznich sluzeb mezi dvéma
nebo vice pozemnimi systémy.
Poznadmka ¢. 3: Detailni popis komunikacnich
procedur CIDIN, tak jak jsou realizovany v Evropé je
uveden v Manualu CIDIN EUR.

4.6 Sluzby
(ATSMHS)

zpracovani zprav ATS

Sluzba zprav ATS sluzeb zpracovani zprav ATS
(letovych provoznich sluzeb) (ATSHMS) je pouZzita pro
vyménu zpradv ATS mezi uzivateli v letecké
telekomunikacni siti (ATN).

14.10.2004
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Poznamka ¢. 1: Sluzba zprav ATS zahrnuta ve sluzbé
zpracovani zprav ATS je zaméfena na poskytovani
obecnych sluzeb zprav pres leteckou telekomunikaéni
sit (ATN) mezisitové komunikaéni sluzby (ICS).
Sluzba zprav ATS mdze byt stiidavé vyuzita jako
komunikacni systém pro komunikaci uZivatelskych
aplikaci pfes ATN. Toho mdze byt dosazeno napfiklad
pomoci rozhrani mezi aplikaénimi programy a sluzbou
zprav ATS.

Poznamka ¢. 2: Detailni specifikace sluzby
zpracovani zprav ATS je uvedena v Manualu
technického zajisténi letecké telekomunikaéni sité
(ATN) (Doc 9705), podsvazek 3.

Poznamka ¢. 3: Zavedeni sluzby zprav ATS je
zajiStovano pomoci ATN mezisitovych komunikacnich
sluzeb systémd zpracovani zprav specifikovanych
v ISO/IEC (Mezinarodni organizace pro standardizaci/
Mezinarodni elektrotechnickd komise) 10021 a CCITt
(Poradni vybor pro telegrafii a telefonii) nebo ITU-T
(Mezinarodni telekomunikacni unie — telekomunikace)
X.400 a doplnéna dodatecnymi  pozadavky
specifikovanymi v Manudlu technického zajisténi
letecké telekomunikacni sité (ATN) (Doc 9705). V
podstaté jsou dva soubory dokumentd — Mezinarodni
standardy ISO/IEC MOTIS (Textové orientovany
systém vymény zprav) a Série doporuceni CCITT

X.400 (1988 a pozdéji) vzajemné porovnatelné. Prvni
zminény dokument se tam kde je to vhodné odvolava
na vyznamné Mezinarodni standardy ISO a
Mezinarodni standardizované profily (ISP). Kde je to
nezbytné, napf. z ddvodd spoluprace nebo oznaceni
rozdild,odvolava se na pfislusna Doporuéeni X.400.
Poznamka ¢. 4: Nasledujici typy koncovych systémd
ATN zabezpedcujicich sluzbu zpracovani zprav ATS
jsou definovany v Manuélu technického zajisténi
letecké telekomunikaéni sit¢ (ATN) (Doc 9705),
podsvazek 3:

1) server zprav ATS;

2) uZivatelské zafizeni zprav ATS;

3) prechod AFTN/AMHS (letecka pevna
telekomunikaéni sit/ systém zpracovani zprav
ATS); a

4) prechod CIDINJ/AMHS (spole¢nd ICAO sit
vymény dat/ systém zpracovani zprav ATS); a

Spojeni mdZe byt navazano pomoci mezisitové
komunikacni sluzby mezi jakymkoli parem zminénych
koncovych systémd ATN a uvedenych v Tabulce 4-1.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tab. 4-1. Komunikace mezi koncovymi systémy ATN, které zabezpecuji sluzby zpracovani zprav ATS

Koncovy systém ATN 1

Koncovy systém ATN 2

Server zprav ATS

Server zprav ATS

Server zprav ATS

Pfechod AFTN/AMHS

Server zprav ATS

Pfechod CIDIN/AMHS

Server zprav ATS

Uzivatelské zafizeni zprav ATS

Pfechod AFTN/AMHS

Pfechod AFTN/AMHS

Pfechod CIDIN/AMHS

Pfechod CIDIN/AMHS

Pfechod CIDIN/AMHS

Pfechod AFTN/AMHS

4.7 Spojeni mezi stredisky (ICC)

Soubor aplikaci pro spojeni mezi stfedisky (ICC) je
pouzit pro vyménu zprav ATS mezi uZivateli letovych

provoznich sluzeb pres mezisitovou leteckou
telekomunikaéni sit (ATN).

Poznamka ¢.1: Soubor aplikaci ICC umozriuje
vyménu informaci za  podpory nasledujicich

provoznich sluzeb:
a) oznameni letd;
b) koordinace letd;

c) predani fizeni a komunikace;

d) planovani letd;

e) usporadani vzduSeného prostoru; a

f)  usporfadani toku letového provozu.
Poznamka ¢. 2: Prvni aplikace vyvinuta pro spojeni
mezi stfedisky (ICC) predstavuje zabezpeceni datové
komunikace (AIDC) sluzby letového provozu (ATS).
Poznamka ¢. 3: Aplikace datové komunikace mezi
ATS sluzbami (AIDC) umozriuje vyménu informaci
mezi jednotkami ATS (ATSU) na podporu
rozhodujicich funkci fizeni letového provozu jako je

Poznamka ¢. 4: Detailni specifikace aplikace vymény
dat mezi stfedisky (AIDC) je v Manualu technického
zajisténi letecké telekomunikaéni sité (ATN) (Doc
9705), podsvazek 1.

Poznamka ¢. 5: Aplikace datové komunikace mezi
ATS sluzbami (AIDC) je vyluéné aplikaci na fizeni
letového provozu pro vymeénu informaci taktického
fizeni mezi jednotkami ATS. Nezabezpecduje vyménu
informaci s ostatnimi sluzbami a zarizenimi.
Poznamka ¢. 6: Aplikace datové komunikace mezi
ATS sluzbami (AIDC) zabezpecuje nasledujici
provozni sluzby:

a) oznameni letd;

b) koordinaci letd;

c) predani vykonného fizeni;

d) predani komunikace; a

e) predani obecnych dat (data vztahujici se

kletu nebo volné textové zpravy tj.
nestrukturované zpravy).

oznameni letd blizicich se khranicim letové
informaéni oblasti (FIR), koordinace hranié¢nich
podminek a predani opravnéni na fizeni
a komunikaci.
14.10.2004
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HLAVA 5 - LETECKA POHYBLIVA SLUZBA — HLASOVE SPOJENI
51 Vieobecna ustanoveni 5.1.6 Zachyti-li letecka stanice volani
, L . . nékolika letadlovych stanic sou¢asné, rozhodne sama
Poznamka: Pro Ucely téchto ustanoveni jsou

pravidla spojeni uplatriovana v letecké pohyblivé
sluzbé ve shodnych pfpadech rovnéz pouZita
v druZicové letecké pohyblivé sluzbé.

51.1 Pfi spojeni musi byt za vSech
okolnosti zachovana pfisna kazer.
5.1.1.1 Standardizovana frazeologie ICAO

musi byt pouzivana ve vSech situacich, pro néz je jeji
pouziti specifikovano. Pouze v pfipadech, kdy
standardizovana frazeologie nemuze byt pro
zamyslené vysilani pouZita, pouZije se oteviena rec.
Poznamka: Detailni pozadavky na jazykové
znalosti jsou uvedeny v Doplriku k Predpisu L 1.

5.1.1.2 S  wyjimkou  zprav  uvedenych
vust. 5.1.8 se zpravy, které mohou byt dopraveny
leteckou pevnou sluzbou, nesmi vysilat na kmito€tech
letecké pohyblivé sluzby.

5.1.1.3 Doporué€eni. PA vS8ech druzich
spojeni by se méla vzit do Gvahy ddleZitost lidské
vykonnosti, ktera mdze ovlivnit pfesné pijeti zprav
a porozumeéni jim.

Poznamka: Podrobnéjsi material o lidské
vykonnosti mdzete najit v ICAO Doc 9683 (Human
Factors Training Manual).

5.1.2 Je-li tfeba, aby néjakd letadlova
stanice vysilala pokusné signaly nebo signaly na
vyladéni, které mohou Skodlivé ruSit praci sousedni
letecké stanice, musi se ziskat souhlas této stanice
dfive, nez se zahaji takové vysilani. Rozsah
takovychto vysilani musi byt co nejmensi.

5.1.3 Je-li tfeba, aby néktera stanice
Vv letecké pohyblivé sluzbé vysilala jeSté pfed viastnim
vysilanim pokusné signaly pro vyladéni néjakého
vysilate nebo pfijimace v radiotelefonii, nesmi
vysilani takovych signal( trvat déle nez 10 sekund
a musi se skladdat z fady vyslovovanych cislic (jedna,
dva, tfi, atd.), natez nasleduje volaci znak stanice,
ktera vysila na zkouSku. Rozsah takovychto vysilani
musi byt co nejmensi.

5.1.4 Neni-li stanoveno jinak, odpovédnost
za navazani spojeni ma stanice, ktera si preje vyslat
zpravu.

Poznamka: Pro urcité pripady, kdy se pouziva
zarfizeni pro vybérové volani SELCAL, jsou postupy
pro navazovani spojeni uvedeny v ust. 5.2.4.

5.15 Doporuéeni. Po volani letecké stanice
by se mélo vyckat nejméné 10 sekund, nez se
provede dalSi volani. Tim by se mélo zabranit
zbyte¢nému vysilani v dobé, kdy se leteckd stanice
pfipravuje k odpovédi na prvni volani.

o poradi spojeni s letadlovymi stanicemi.

5.1.7 PFi spojeni mezi letadlovymi stanicemi
fidi dobu spojeni pfijimaci letadlova stanice, vyjma
pfipadl, kdy do korespondence zasahne letecka
stanice. Jestlize se takové spojeni provadi na
kmito¢tech letovych provoznich sluzeb, musi se
k nému nejprve ziskat povoleni od letecké stanice.
Pro kratkou vyménu zprav se toto povoleni nezada.

5.1.8 Kategorie zprav
Kategorizace  zprav ~ dopravovanych  leteckou
pohyblivou sluzbou a prednostni pofadi musi byt
v souladu s nasledujici tabulkou:

Kategorie zprav a prednostni

poradi

a) tisflova volani, tisnové
zpravy a tisnovy provoz

b) pilnostni zpravy, vcetné
zprav kterym predchazi
signal sanitnich letd

Radiotelefonni signél

MAYDAY

PAN, PAN nebo PAN,
PAN MEDICAL

c) zpravy o] radiovém .
zamérovani
d) zpravy pro  zajisténi

bezpecnosti letl
e) meteorologické zpravy —
f) zprdvy o pravidelnosti —
letl

Pozndmka 1:  Zpravy tykajici se ¢ind nezdkonného
vmésovani jsou pripadem vyjimecnych okolnosti,
které mohou zabranit uZiti obvyklych spojovacich
postupd k urceni kategorie a priority zpravy.
Poznamka 2:  Zpravy NOTAM se mohou vztahovat
ke kterékoli z kategorii zprav uvedenych pod
pismenem c) az f) véetné. Rozhodnuti o prfednosti
zavisi na obsahu NOTAM a jeho ddleZitosti pro
letadla, jichz se tyka.

5.1.8.1 Tisriové zpravy a tisriovy provoz se
dopravuji podle ust. 5.3.

5.1.8.2 Pilnostni zprdvy a pilnostni provoz
vcetné zprav, které predchézel signal sanitnich letd,
se dopravuji podle ust. 5.3.

Poznamka: Vyraz  ,sanitni lety* (,medical
transports®) je definovan v Zenevské konvenci z roku
1949 a Dodatkovych protokolech konvence (viz také
Radiokomunikaéni 7fad ITU, Clanek 33, Oddil 1.
Rozumi se jim ,jakékoliv prostfedky prevozu po sousi,
po vodé ¢i vzduchu, vojenské i civilni, urcené stéle i
docasné vyhradné pro lékarsko-sanitni lety a zarizeni
prisluSného Gradu uéastnika konfliktu*“.

24.9.2009
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5.1.8.3 Zpravy  tykajici  se radiového

zamérovani se vysilaji v souladu s Hlavou 6.

5.1.84 Zpravy pro zajisténi bezpecnosti letu

obsahuiji:

1) zpravy o fizeni a pohybu letadel (viz Predpis
L 4444);

2) zpravy leteckych provozovateld nebo velitele

letadla, které maji okamzity vyznam pro letadla za
letu;

3) meteorologické informace majici okamzity vyznam
pro letadla za letu nebo pred startem (pfedavané
individualné nebo rozhlasem);

4) ostatni zpravy tykajici se letadel za letu nebo pred
startem.

5.1.8.5 Meteorologické zpravy  obsahuji
meteorologické informace letadlim nebo z letadel,
jiné nez v ust. 5.1.8.4 bod 3).

5.1.8.6 Zpravy o pravidelnost letd obsahuji:

1) zpravy o provozu a udrzbé prostfedkl, majicich
velky vyznam pro zabezpeceni bezpeénosti
a pravidelnosti let(;

2) zpravy o technické obsluze letadel;

3) pokyny pro zastupce leteckych provozovatell
0 zménéach pozadavkl pro cestujici nebo posadku,
které vyplyvaji z nepredvidané zmény normalniho
letového fadu. Soukromé pozadavky cestujicich

nebo posddky se v tomto druhu zprav
nepfipoustéji;

4) zpravy o provedeni nepredvidanych pfistani
letadla;

5) zpravy o nahradnich souéastkach a materilu pro
letadla nutné pozadovanych;
6) zpravy o zméné letovych fadu.

5.1.8.6.1 O predani zprav o pravidelnosti letd
mohou byt poZzadana stanovisté letovych provoznich
sluzeb pouzivajici pro spojeni s letadly pfimé
komunikaéni kandly pouze za predpokladu, Ze tim
nebude ovlivnéna hlavni ¢innost téchto stanovist
a pro prfedani tohoto druhu zprav nejsou k dispozici
zadné jiné komunikaéni kanaly.

Poznamka: Zpravy uvedené v ust. 5.1.8.4 bod 2)
a v ust. 5.1.8.6 bod 1) az 6) jsou pfikladem typickych
spojeni pro operaéni kontrolu, jak je definovano
v Hlavé 1.

5.1.8.7 Doporuéeni. Zpravy, které maji stejné
pfednostni pofadi, by mély byt vysilany ve stejném
poradi, v jakém jsou prjimany k pfedani.

5.1.8.8 Spojeni ,letadlo — letadlo” po kanale
JNTERPILOT" obsahuje vSechny zpravy tykajici se
bezpeénosti a pravidelnosti letu. O Kkategorizaci
a o poradi téchto zprav se rozhoduje na zakladé jejich
obsahu v souladu s ust. 5.1.8.

5.1.9 ZruSeni zprav

5.1.9.1 Nedokoncené vyslani zpravy. Dojde-li
pokyn ke zruSeni zpravy dfive, nez byla Gplné
vyslana, uvédomi vysilaci stanice pfijimaci, aby
zruSila, co bylo wvyslano. Toto se provede
v radiotelefonii pouZitim pfislusné fraze.

5.1.9.2 Dokoncéeni vyslani zpravy.
Doporuéeni. Byla-li zprava Uplné vyslana, ale zadrzi
se pro opravu, a je-li nutné uvédomit prijimaci stanici,
aby zpravu dale nevysilala nebo ji nedorucovala, nebo
nelze-li zpravu dorucit nebo déle zprostfedkovat, mélo
by se vyslani zrusit uzitim prislusné fraze.

5.1.9.3 Stanice, ktera vyslani zrusi, je
odpovédna za provedeni dalSich nutnych opatfeni.

5.2 Radiotelefonni postupy

Poznamka: Pouziva-li se vybérového volani
SELCAL, nahrazuji se nékteré =z nésledujicich
postupd postupy uvedenymi v ust. 5.2.4.

5.2.1 VSeobecna ustanoveni

5.2.1.1 PANS. Kdyz Fdici nebo pilot
komunikuje hlasem, potom odpovéd’ by méla byt také
hlasem. S vyjimkou dle ust. 8.2.12.1, kdyz fidici nebo
pilot komunikuje pfes CPDLC, potom odpovéd by
méla byt také pfes CPDLC.

5.2.1.2 Pouzivani jazyku

5.2.1.2.1 Radiotelefonni spojeni ,letadlo — zemé" se

musi provadét v jazyce, ve kterém normélné
komunikuje  pozemni stanice, nebo v jazyce
anglickém.

Pozndmka 1:  Jazyk, ve kterém komunikuje

pozemni stanice, nemusi byt nevyhnutné jazykem
statu, na jehoZ Uzemi se stanice nachazi. Regionélné
se lze domluvit na pouZivani spolecného jazyka
formou poZadavku na pozemni stanice v daném
regionu.

Poznamka  2: Uroveri  jazykovych  znalosti
pozadovanych pro letecka radiotelefonni spojeni je
specifikovana v Doplriku k Predpisu L 1.

5.2.1.2.2 Na Zadost libovolné palubni stanice se
u pozemnich stanic poskytujicich sluzby na vybranych
letiStich a tratich s mezindrodnim provozem
radiotelefonni spojeni provede v jazyce anglickém.

5.2.1.2.3 Udaje o jazycich, pouzivanych na
dané pozemni stanici, se musi uvést v pfislusné casti
Letecké informacni pfiru¢ky a dalSich publikovanych
leteckych informacich tykajicich se téchto prostfedki
spojeni.

5.2.1.3 Hlaskovani slov v radiotelefonii.
V pfipadé, Ze se pfi radiotelefonnim spojeni hlaskuji
vlastni jména, zkratky sluzeb a slova, jejichz
vyslovnost muze vyvolat pochybnost, musi se
pouzivat hlaskovaci abeceda (Viz Obr. 5-1.).

24.9.2009
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Pismeno Slovo Priblizna mezinarodni Vyslovnost podle
foneticka abeceda mezinarodni fonetické
abecedy
A Alfa ‘zelfa AL FAH
B Bravo ‘bra:’'vo BRAH VOH
C Charlie ‘tfa:li nebo CHAR LEE nebo
‘fali SHAR LEE
D Delta ‘delta DELL TAH
E Echo ‘eko ECK OH
F Foxtrot ‘fakstrat FOKS TROT
G Golf galf GOLF
H Hotel ho:’tel HO TTEL
| India ‘india IN DEE AH
J Juliett ‘dau:li'et JEW LEE ETT
K Kilo ‘ki:lo KEY LOH
L Lima ‘li:ma LEE MAH
M Mike maik MIKE
N November no’vemb> NO VEM BER
O Oscar ‘3ska OSS CAH
P Papa p>'pa PAH PAH
Q Quebec ke'bek KEH BECK
R Romeo ‘ro:mi:o ROW ME OH
S Sierra si'era SEE AIR RAH
T Tango ‘teengo TANG GO
U Uniform ‘juznif>xm nebo YOU NEE FORM nebo
‘u:nifarm OO0 NEE FORM
\ Victor ‘vikta VIK TAH
W Whiskey ‘wiski WISS KEY
X X-ray ‘eks’rei ECKS RAY
Y Yankee ‘jeenki YANG KEY
z Zulu ‘zu:lu: Z00 LOO
Poznamka: Podtrzené slabiky jsou pfizvucné

Poznamka 1:  Vyslovnost slov v uvedené hlaskovaci abecedé a taktéz cisel se muze odliSovat od bézné
pouzivanych jazykovych tvard. Z ddvodu odstranéni znac¢nych rozdilé ve vyslovnosti je Gc¢elné pouzivat plakaty
ICAO ilustrujici vyslovnost, které jsou k dispozici v ICAO.

Poznamka 2: Hlaskovaci abeceda podle ust. 5.2.1.3 je pfedepsana rovnéz pro pouZiti v nAmomi pohyblivé
sluzbé (Radiokomunikacni 7/&d ITU, Dodatek 14).

Obr. 5-1. Radiotelefonni hldskovaci abeceda
(foneticka radiotelefonni abeceda, viz ust. 5.2.1.3)

24.9.2009
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5.2.1.4 Vysilani cisel v radiotelefonii
52141 Vysilani cisel
5.2.14.1.1 VS8echna ¢isla, vyjma uvedenych

vust. 5.2.1.4.1.2,
Cislice oddélené.

Poznamka:

se vysilaji vyslovovanim kazdé

Uvedeny priklad zn&zorriuje pouZiti

Nadmorska vySka
800

3400

12 000

VySka oblac¢nosti
2 200

Vysila se:

osum set

tFi tisice Gtyry sta
jeden dva tisice

dvatisice dva sta

tohoto postupu (viz ust. 5.2.1.4.3.1):

Volaci znak letadlové Vysila se:

stanice
CCA 238 Air Cina

dva tfi osum
OAL 242 Olympik

dva ¢tyry dva
Letové hladiny

FL 180 letova hladina
jedna osum nula

FL 200 letovéa hladina
dva nula nula

Kurz

100 stupnid kurz

080 stupnit jedna nula nula

kurz

nula osum nula
Smeér a sila vétru
200 stupnit 70 uzll vitr dva nula nula stupit
sedum nula uzld
vitr jedna Sest nula stupit
jedna osum uzld

naraz tfi nula

160 stuprii 18 uzll
poryvy 30

Kédy odpovidace

2 400 kod odpovidace
dva étyry nula nula
4 203 kod odpovidace

Etyry dva nula tfi
Draha v pouZzivani

27 draha dvasedum

30 drdha tfi nula

Nastaveni vySkoméru

1010 QNH jedna nula jedna
nula

1000 QNH jedna nula nula
nula

5.2.1.4.1.2 Cisla souvisejici s nadmofrskou vyskou

(altitude), vysSkou oblaénosti, dohlednosti a drahovou
dohlednosti (RVR), ve kterych se vyskytuji celé stovky
a celé tisice, se vysilaji oddélenym vyslovovanim
kazdého Cisla poctu stovek a tisicl, za kterym
nasleduje slovo ,STO" nebo ,TISIC. Kombinace tisictl
a celych stovek se vysilaji oddélenym vyslovovanim
kazdého C¢isla z tisicl, za kterym nésleduje slovo
,TISIC* nasledovanym &islem ze stovek, za kterym
nasleduje slovo ,STO".

Poznamka: Uvedeny priklad znazorriuje pouziti
tohoto postupu (viz ust. 5.2.1.4.3.1):

4 300 étyry tisice tfi sta
Dohlednost
1000 dohlednost
jeden tisic
700 dohlednost
sedum set
Drahova dohlednost
600 drahova dohlednost
Sest set
1 700 drahova dohlednost
jeden tisic sedum set
5.2.1.4.1.3 Cisla obsahujici desetiny se vysilaji

podle ust. 5.2.1.4.1.1 a desetiny se oddéli slovem

scarka“. V anglickém jazyce se oddéli slovem
DECIMAL.
Poznamka 1:  Uvedeny priklad znazorriuje pouZziti

tohoto postupu:

Cislo:
100,3

Vysila se:
JEDNA NULA NULA CARKA
TRI
ONE ZERO ZERO DECIMAL
THREE
TRI OSUM JEDNA CTYRY
TRI CARKA DEVET
THREE EIGHT ONE FOUR
THREE DECIMAL NINE

38 143,9

Poznamka 2:  Pro identifikaci VKV kmito¢td se po
desetinné c¢arce pro rozliSeni kanalé pouzivd pocet
Cislic (ust. 5.2.1.7.3.4.3 hovofi o kmitoétech
s rozestupem 25 kHz, ust. 5.2.1.7.3.4.4 o kmitoctech
s rozestupem 8,33 kHz).

Poznamka 3: Informace o vzajemném péarovani
kanald/kmitoctd pro rozestupy kmitoctd 8,33 kHz
a 25 kHz je uvedena vtabulce 4-1 (bis) Predpisu
L 10/V.

5.2.1.4.1.4 PANS. Cas se muZe vyjadfit jen
minutami kazdé hodiny. Kazda cislice se vyslovuje
oddélené. Je-li vSak nebezpeci vzniku omylu, vyjadri
se ¢as hodinami i minutami.

Poznamka: Priklad uvadi pouziti tohoto postupu
pfi dodrzeni ust. 5.2.1.2.2:

Cas: Vysil4 se (vyslovnost):

0920 DVA NULA (nebo) NULA DEVET
DVA NULA

TOO ZE-RO (or) ZE-RO NIN-er
TOO ZE-RO

CTYRI TRI (nebo) JEDNA SEST
CTYRY TRI

FOW-er TREE (or) WUN SIX
FOW-er TREE

1643
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5.2.1.5.3 PANS. Zpdsob hovoru musi zarucovat

52142 Overovani cisel nejvyssi stuperi srozumitelnosti kazdého vysilani.
Ke splnéni tohoto pozadavku, musi posadky letadla

521421 Je-li nutné ovérit spravnost a pozemni personal:

pfijimanych ¢&isel, musi osoba vysilajici zpravu

pozadat osobu pfijimajici
kazdého ¢&isla.

zpravu o opakovani

5.2.1.4.3 Vyslovnost ¢isel

521431 Je-li pfi spojeni pouZit anglicky jazyk,
vyslovnost ¢isel musi byt nasledujici:

Cislice nebo Vyslovnost
cast cisla desky anglicky
0 NULA ZE-RO
1 JEDNA WUN
2 DVA TOO
3 TRI TREE
4 CTYRY FOW-er
5 PET FIFE
6 SEST SIX
7 SEDUM SEV-en
8 OSUM AlT
9 DEVET NIN-er
desetinna ¢arka CARKA DAY-SEE-MAL
sto STO HUN-dred
tisic TISIC TOU-SAND

Poznamka: Slabiky napsané velkymi pismeny
jsou pfizvucné, napriklad ve slové ZE-RO jsou obé
slabiky prizvuéné, naopak ve slové FOW-er je prizvuk
pouze na prvé slabice.

5.2.15 Technika vysilani

5.2.1.5.1 PANS. Kazda psana zprava se musi
pfed zacatkem vysilani precist, aby se predeslo
nezadoucimu zdrZeni pfi spojeni.

5.2.1.5.2 Vysildni musi byt struénd a vedena
normalnim hovorovym ténem.

Poznamka: Pozadavky na jazykové znalosti jsou
uvedeny v Doplriku k Predpisu L 1.

Fraze

ANO
AFFIRM

CEKEJTE
STANDBY

.Cekejte, zavolam Vas.“
Poznamka: Volajici by mél obvykle obnovit kontakt, jestlize je prodleva delSi.

a) vyslovovat kazdé slovo jasné a srozumitelné;

b) udrzovat stejnou rychlost hovoru, neprekracujici
100 slov za minutu. Je-li zprava vysilana letadlu
a je nutno proveést zaznam jejiho obsahu, musi se
pfAizptsobenim  hovoru  umoZznit  provedeni
pisemného zdznamu. Kratka prestavka pred a po
¢islicich usnadriuje jejich srozumitelnost;

c) zachovéavat stejnou vysi hlasu ve vSech fazich
hovoru;

d) byt sezndmeni s provozni technikou mikrofonu ve
vztahu k udrZzovani konstantni vzdalenosti od
mikrofonu, neni-li pouzivan modulator s konstantni
Urovnf;

e) prerusit hovor po dobu, kdy je nutné odvratit hlavu
od mikrofonu.

5.2.1.54 Doporuéeni. Technika feci by se méla
pfizptisobovat pfevladajicim spojovacim podminkam.

5.2.1.5.5 PANS. Zpravy phjaté k vysilani musi
byt vysilany v oteviené reci nebo ve frazeologii ICAO
a jejich obsah nesmi byt v Zzddném pfipadé zménén.
Schvalené zkratky ICAO, obsaZené v textu zpravy
letadlu, se obvykle prevadéji do nezkracenych slov
nebo frazi, které tyto zkratky v pouzivaném jazyku
predstavuji, vyjma téch zkratek, které jsou bézné
pouzivany a jsou vSeobecné srozumitelné pro
vSechen letecky personal.

Poznamka: Zkratky, které tvori vyjimky podle ust.
5.2.1.5.5, jsou specialné vyznaceny v dekddovacich
castech Predpisu L 8400, Zkratky a kody.

5.2.1.5.6 PANS. K urychleni spojeni mdze byt
pAi dobrych podminkach pro spojeni upusténo od
fonetického hlaskovani. Nesmi tim vSak byt ohroZen
spravny prijem a srozumitelnost zpravy.

5.2.1.5.7 PANS. Vysilani dlouhych zprav se
ob¢as na okamzik prerusi, aby si vysilajici operéator
mohl ovérit, Ze pouzZivany kmitocet je Cisty, a aby, je-li
to potfebné, bylo pAjimacimu operatorovi umoznéno
poZadat o opakovani ¢asti, které nepfijal.

5.2.1.5.8 Pfi radiotelefonnim spojeni se dle
vhodnosti musi uzivat néasledujicich slov a frazi,
pficemz jejich vyznam je nasledujici:

STANDBY-CEKEJTE neni schvaleni nebo odmitnuti.

JAK SLYSITE
HOW DO YOU READ

KONEC
ouT

(viz. ust. 5.2.1.8.4).

.Rozhovor je skon€en a neocekava se odpovéd.
Poznadmka: Normélné se pfi VKV spojeni nepouZziva.

»~Jaka je Citelnost /srozumitelnost mého vysilani?*

P i
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Fraze

MEZERA
BREAK

MEZERA MEZERA
BREAK BREAK

MLUVTE POMALEJI
SPEAK SLOWER

MONITORUJTE
MONITOR

NEBERTE V UVAHU
DISREGARD

NEGATIV
NEGATIVE

NEJSEM SCHOPEN
UNABLE

OPAKUJI
I SAY AGAIN

OPAKUJTE
SAY AGAIN

OPAKUJTE ZPRAVU
READ BACK

OPRAVA
CORRECTION

OZNAMTE
REPORT

POTVRDTE
ACKNOWLEDGE

POTVRDTE/POTVRZUJI
CONFIRM

POVOLENO
CLEARED

PROVEDU
WILCO (zkratka z
Lwill comply*)

PREJDETE
CONTACT
PRIJEM
OVER

ROZUMIM
ROGER

SCHVALENO
APPROVED

SLOVA DVAKRAT
WORDS TWICE

Vyznam

»Timto vyznacuji oddéleni dvou ¢asti zpravy.”

Pozndmka: PouZiva se jen tehdy, neni-li text zfetelné oddélen od ostatnich
Casti zpravy.

LTimto vyznacuji oddéleni dvou zprav vysilanych rdznym letadldm pfi velmi
hustém provozu.”

~Shizte rychlost Vasi fe¢i.”
Poznamka: Pro normalni rychlost feci viz ust. 5.2.1.5.3 b).

sPoslouchejte na (kmitocet).”
Llgnorovat.” — Povazujte toto vysilani, jako kdyby nebylo vysilano.

.Ne* nebo ,Povoleni neni potvrzeno* nebo ,To neni spravné“ nebo
.Neschopen*.

».Nemohu splnit vasi Zadost, instrukci nebo povoleni.”
Poznamka: Za frazi ,NEJSEM SCHOPEN" je obvykle uveden ddvod.

»Opakuji pro objasnéni nebo zddraznéni.”
~Opakujte vie“ nebo ,Opakujte nasledujici ¢ast Vaseho posledniho vysilani".

~Opakujte zpét vSe“ nebo ,Opakujte urgitou ¢ast této zpravy presné tak, jak
byla pfijata."”

.V tomto vysilani (nebo v oznadené zpravé) byla ucinéna chyba, spravné
znéni je ..."

LPredejte mi nasledujici informaci ...“

JPotvrdte, Ze jste zpravu pfijal a rozumél ji.“

+PoZaduji ovéfeni: (povoleni, instrukce, opatreni, informace).“
,Opravnén pokra€ovat za urcitych podminek.*

+-Rozumim Vasi zpravé a budu podle ni postupovat.”

.Navazte radiové spojeni s ..."

P i

.Moje vysilani skoncilo, o¢ekavam Vasi odpovéd.
Poznadmka: Normélné se p/i VKV spojeni nepouZziva.

JPrijal jsem v8e z VaSeho posledniho vysilani.”

Poznamka: Za zadnych okolnosti nesmi byt pouzito jako odpovéd na frazi
LOPAKUJTE ZPRAVU* nebo jako pfima odpovéd’ na souhlas ,ANO"“ nebo
nesouhlas ,NEGATIV*.

+Povoleni pro pozadovany ukon je schvéleno.”

a) jako zadost: ,Spojeni je obtizné. Prosim vysilejte kazdé slovo nebo skupinu
slov dvakrat.”

b) jako informace: ,JelikoZ spojeni je obtizné, vysilam v této zpravé kazdé
slovo nebo skupinu slov dvakrat.”

SPRAVNE ,Spravny*“ nebo ,pfesny".

CORRECT

UDRZUJTE +Pokraéujte v souladu s danymi podminkami nebo v pfesném vyznamu, napf.
MAINTAIN LUdrzujte VFR"

ZKONTROLUJTE LProvéfte systém nebo postup.”

CHECK (Nepouzit v jakémkoliv jiném kontextu. Obvykle se neoéekava odpovéd?)
24.9.2009
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Fraze Vyznam
ZNOVU POVOLENO .vaSe predchéazejici povoleni bylo zménéno a toto nové povoleni nahrazuje
RECLEARED VaSe predchazejici povoleni nebo jeho ¢4st.”
ZRUSTE ~Anulujte pfedchazejici vyslané povoleni.”
CANCEL
ZADAM ,Réad bych v&dél“ nebo ,PFeji si obdrzet."
REQUEST
5216 Slozenf zprav (volani) BOSTON RADIO SWISSAIR JEDNA
DVA OSUM

5.2.1.6.1 Zpravy dopravované zcela leteckou BOSTON RADIO SWISSAIR ONE TWO
pohyblivou sluzbou se musi skladat z téchto Casti EIGHT
v nasledujicim pofadi: (adresa) PRO SWISSAIR BOSTON
a) volani s vyznacenim adresata a odesilatele (viz FOR SWISSAIR BOSTON

ust. 5.2.1.7.3); (text) ZADAM VYMENU MOTORU CISLO
b) text (vizust. 5.2.1.6.2.1.1). JEDNA
Poznamka: Dale uvedené priklady znazorruiji NUMBER ONE ENGINE CHANGE
pouZiti uvedeného postupu: REQUIRED

(volani) NEW YORK RADIO SWISSAIR JEDNA
JEDNA NULA
NEW YORK RADIO SWISSAIR ONE
ONE ZERO

(text) ZADAM KONTROLU SELCAL
REQUEST SELCAL CHECK

nebo

(volani) SWISSAIR JEDNA NULA NULA NEW
YORK RADIO
SWISSAIR ONE ZERO ZERO NEW
YORK RADIO

(text) PREJDETE NA SAN CHUAN PET SEST
CONTACT SAN JUAN FIVE SIX

5.2.1.6.2 Zpradvy vyZadujici v casti svého

smérovani dopravu po letecké pevné telekomunikaéni
siti (AFTN) a ty, které se nedorucuji podle prfedem
sjednané dohody o uréeném rozesilani zprav (viz ust.
3.3.7.1), se sestavuji nasledovné:

5.2.1.6.2.1 Je-li zprava podana z letadla:

1) volani (viz ust. 5.2.1.7.3);
2) slovo ,PRO" (FOR);

3) jméno organizace adresata;
4) jméno stanice urceni;

5) text.

5.2.1.6.2.1.1 Text zpravy musi byt natolik kratky,
nakolik to dovoli nezbytnost informace; v plné mire se
musi pouZzit pfedepsané frazeologie ICAO.

Poznamka: Dale uvedeny priklad uvadi pouziti
tohoto postupu:

5.2.1.6.2.2 Je-li zprava adresovana letadlu.
Predava-li se zprava sepsana v souladu s ust. 4.4.2
leteckou stanici letadlu za letu, vynecha se pfi
predavani zpravy na leteckou pohyblivou sluzbu
zahlavi a adresni ¢ast ve formatu zpravy AFTN.

5.2.1.6.2.2.1 Pfi uplatnéni ust. 5.2.1.6.2.2 musi

zprava vyslana v letecké pohyblivé sluzbé obsahovat:

a) text (vCetné oprav (COR) obsaZenych ve zpravé
AFTN);

b) slovo OD (FROM);

c) jméno odesilajici organizace a jeji poloha
(pfevzaté ze zpravy AFTN z Casti tykajici se
odesilatele).

5.2.1.6.2.2.2 PANS. Obsahuje-li text zpravy, ktera
ma byt vysldna leteckou stanici letadlu za letu,
smluvené zkratky ICAO, musi se tyto obvykle pA
vysilani prevést do nezkracenych slov nebo frazi,
které tyto zkratky nahrazuji v pouzivaném jazyce,
vyjma téch, které jsou bézné pouzivany a jsou

v8eobecné srozumitelné pro vSechen letecky
personal.
Poznamka: Zkratky, o kterych hovofi ust.

5.2.1.6.2.2.2 jsou uvedeny v Pfedpisu L 8400, Zkratky
a kody.

5217 Volani

5.21.7.1 Radiotelefonni volaci znaky leteckych
stanic

Poznamka: Formét volaciho znaku je definovan

v Radiokomunikaénim #adu ITU, vydani 2008; Clanek
19, Oddil 111,0ddil IV a Oddil VII.

24.9.2009
Oprava ¢. 1/CR



PREDPIS L 10/l

HLAVA 5

5.2.1.7.1.1 Letecké stanice
sluzby musi byt identifikovany:

a) nazvem mista polohy;

b) stanovistém nebo sluZbou, ktera je k dispozici.

letecké pohyblivé

5.2.1.7.1.2 Stanovisté nebo sluZzba se musi
identifikovat v souladu s nasledujici tabulkou
s vyjimkou, kdy nazev mista nebo stanovisté sluzby
se smi vynechat za predpokladu, Ze bylo navazano
uspokojivé spojeni.

Stanovisté/sluzba volaci znaky sluzby

oblastni stfedisko CONTROL CONTROL
fizeni

priblizovaci APPROACH APPROACH
stanovisté Fizeni

priblizovaci PRILET ARRIVAL
radarové stanovisté

fizeni pfileta

pfiblizovaci ODLET DEPARTURE
radarové stanovisté

fizeni odletl

letistni Fidici véz VEZ TOWER
(stanovisté

letiStniho fizenf)

fizeni pohybu na GROUND GROUND
zemi

radar (vSeobecné) RADAR RADAR
presny piiblizovaci  PRESNY PRECISION

radar

zaméfovaci stanice ZAMEROVAC HOMER

letova informacni INFORMACE INFORMATION
sluzba

vydej odletovych DELIVERY DELIVERY
povoleni

fizeni na APRON APRON
odbavovaci plose

oper. kontrola DISPECINK  DISPATCH
provozovatele

letecké stanice RADIO RADIO

5.2.1.7.2 Radiotelefonni volaci znaky letadel
52.1.7.21 Uplné volaci znaky
5.2.1.7.2.1.1 V radiotelefonii se musi k oznaceni

letadla pouzit nékterého z téchto typl volacich znaka:
Typ a) — skupina pismen a/nebo ¢&islic, odpovidajici
poznavaci znacce letadla; nebo

Typ b) — radiotelefonni oznaceni provozovatele
letadla, za kterym nasleduji posledni &tyfi
znaky poznavaci znacky letadla; nebo

Typ c) — radiotelefonni oznaceni provozovatele
letadla, za kterym nasleduje oznaceni letu.

Poznamka 1:  Oznaceni vyrobce letadla nebo
oznaéeni typu letadla mdze byt pouzito jako
radiotelefonni prefix volaciho znaku typu a) (viz
tabulka 5-1).

Poznamka 2: Radiotelefonni  zkratky leteckych
provozovateld, uvedené v bodech b) a c), jsou
obsazeny v publikaci ICAO Doc 8585 (Dohodnuta
oznaceni provozovateld, leteckych Ufadd a sluZzeb)
(Designators  for  Aircraft Operation Agencies,
Aeronautical Authorities and Services).

Poznamka 3:  Libovolny pocéet vySe uvedenych
volacich znakd je mozno uvést v Poli 7 letového planu
ICAO jako identifikaci letadla. Instrukce pro
vyplriovani letového planu jsou uvedeny v Predpisu
L 4444.
5.2.1.7.2.2 Zkracené volaci znaky

5.2.1.7.2.2.1 Radiotelefonni volaci znaky letadel
uvedené v ust. 5.2.1.7.2.1.1 mohou byt s vyjimkou
bodu c) zkraceny za okolnosti uvedenych v ust.
5.2.1.7.3.3.1. Zkracené volaci znaky musi mit
nékterou z téchto forem:

Typ a) —prvé pismeno nebo ¢islice a nejméné
posledni dvé pismena volaciho znaku;

Typ b) — radiotelefonni oznaceni provozovatele letadla
a nejméné posledni dvé pismena volaciho
znaku;

Typ ¢) — neni ve zkrdceném tvaru.

Poznamka : Oznaceni vyrobce letadla nebo

oznaceni typu letadla mdZe byt pouzito misto prvého
znaku volaciho znaku typu a).

Tab. 5-1. Priklady nezkracenych a zkracenych volacich znakt
(viz ust. 5.2.1.7.2.1 2 5.2.1.7.2.2)

Typ &) Typ b) Typ c)
Nezkraceny N57826 *CESSNA *CITATION VARIG PVYMA  SCANDINAVIAN
volaci znak FABCD FABCD 937
Zkraceny volaci N26 CESSNA CD CITATION CD VARIG MA (neni zkracena
znak forma)
nebo nebo nebo nebo
N826 CESSNABCD  CITATION BCD VARIG VMA

* Priklady ilustruji uplatnéni Poznamky 1 k ust. 5.2.1.7.2.1.1.

24.9.2009
Oprava ¢. 1/CR



HLAVA 5 PREDPIS L 10/l
_ ’ 5.2.1.7.3.22 PANS. Stanice, ktera chce vyslat

52173 Radiotelefonni postupy zpravu vdem stanicim, které jsou pravdépodobné na
_ _ pfijmu, musi zahajit vysilani vSeobecnym volanim

5.2.1.7.31 Letadlo nesmi za letu ménit svyj VSEM STANICIM*, nasledovanym volacim znakem

radiotelefonni volaci znak, s vyjimkou do€asné zmény
nafizené stanovistém fizeni letového provozu v zajmu
bezpec&nosti letu.

5.2.1.7.3.1.1 Letadlu nesmi byt bé&hem vzletu,
posledni ¢asti kone¢ného pfiblizeni a vybéhu po
pfistani predavany zadné zpravy a informace vyjma
oduavodnénych potfeb k zajiSténi bezpeénosti letu.
5.2.1.7.3.2 Navéazani radiotelefonniho spojeni
5.2.1.7.3.2.1 P navazovani spojeni musi byt vzdy
pouzity Uplné volaci znaky. Postup volani letadel
navazujicich spojeni musi odpovidat postupum
uvedenym v Tab. 5-2.

volajici stanice.

Poznamka: Zprava takto vyslana nevyzaduje
odpovédi, pokud nejsou posléze jednotlivé stanice
vyzvany k potvrzeni prijmu.

5.2.1.7.3.2.3 Postup pfi odpovédi na vySe uvedené
volani musi odpovidat Tab. 5-3. Pouziti volaciho
znaku vysilajici stanice s naslednym uvedenim
volaciho znaku odpovidajici stanice musi byt
povazovano za Zadost k pokracovani ve vysilani
vysilajici stanici.

Tab. 5-2. Postup pfi radiotelefonnim volani*
(viz ust.5.2.1.7.3.2.1)

Typ b) Typ ¢)

Typ )
Volaci znak volané stanice NEW YORK RADIO
Volaci znak volajici GABCD**

stanice

NEW YORK RADIO
SPEEDBIRD ABCD**

NEW YORK RADIO
AEROFLOT 321**

* V uréenych pripadech, kdy je volani uréeno letecké stanici, toto mdze byt uskuteénéno prfenosem kddovych
signald na tdnovém kmitoctu na radiotelefonnich kanalech.

** \yjma dohodnutych telefonnich volacich znakd a oznaceni typu letadla, kazdy znak ve volani se vyslovuje
oddélené. Kdy? se slova hlaskuji, pouZiva se radiotelefonni foneticka abeceda, uvedena v ust. 5.2.1.3. Cisla
se vyslovuji v souladu s pfedpisem, uvedenym v ust. 5.2.1.4.

Tab. 5-3. Postup pfi radiotelefonni odpovédi
(viz ust. 5.2.1.7.3.2.3)

Typ &)

Typ b) Typ ¢)

GABCD*
NEW YORK RADIO

Volaci znak volané stanice

Volaci znak odpovidajici
stanice

SPEEDBIRD ABCD*
NEW YORK RADIO

AEROFLOT 321*
NEW YORK RADIO

*  Vyjma dohodnutych telefonnich volacich znakd a oznaceni typu letadla, kazdy znak ve volani se vyslovuje
oddélené. KdyZ se slova hlaskuji, pouZiva se radiotelefonni foneticka abeceda uvedena v ust. 5.2.1.3. Cisla
se vyslovuji v souladu s predpisem uvedenym v ust. 5.2.1.4.

5.2.1.7.3.2.4 PANS. Zachyti-li stanice volani, avSak
ma pochybnosti o volacim znaku volajici stanice,
vysle nésledujici:

,STANICE VOLAJICI ... (volaci znak volané stanice)
OPAKUJTE SVUJ VOLACI ZNAK.“
Poznamka: Priklad  pouziti
postupu:

(stanice PRAHA odpovida)
,STANICE VOLAJICI PRAHU (kratkd prestavka)
OPAKUJTE SVUJ VOLACI ZNAK.“

predchazejiciho

5.2.1.7.3.2.5 Spojeni za¢inda zpravidla volanim
a odpovedi. Je-li jisté, Ze voland stanice volani
zachyti, mdze volajici stanice zahdjit vysilani zpravy,
aniz ¢ek4 odpoved volané stanice.

5.2.1.7.3.2.6 Spojeni ,letadlo — letadlo” po kandle
JNTERPILOT" se uskutecriuje na pfislusném kmitoctu

pocitajicim s podminkami, které se tykaji vyuZziti
tohoto kanalu.

Poznamka: Podminky pouZiti kandlu ,letadlo —
letadlo” viz Pfedpis L 10/V, ust. 4.1.3.2.1 a Prfedpis
L 10/1l, ust. 5.2.2.1.1.4.

5.2.1.7.3.2.6.1 PANS. Mdze-li letadlo bdit na vice nez
jednom kmitoc¢tu, pocateéni volani musi obsahovat
rozeznavaci znacku kanalu ,INTERPILOT".
Poznamka: Nasledujici priklad ukazuje pouZiti
tohoto volaciho postupu:

CLIPER 123 — SABENA 901 — INTERPILOT - JAK
SLYSITE

CLIPPER 123 — SABENA 901 - INTERPILOT -
HOW DO YOU READ

nebo

VSEM LETADLUM V BLIiZKOSTI 30 SEVER 160
VYCHOD — JAPANAIR 401 — INTERPILOT — PRIJEM

Jetadlo — letadlo* bud pfimym volanim konkrétni
letadlové  stanice, nebo v&eobecnym volanim ANY AIRCRAFT IN THE VICINITY OF 30 NORTH 160
EAST — JAPANAIR 401 — INTERPILOT — OVER
24.9.2099
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5.2.1.7.3.3 Pokracovani radiotelefonniho spojeni
5.2.1.7.3.3.1 Zkracené radiotelefonni volaci znaky
podle ust. 5.2.1.7.2.2 se pouZiji jediné po navazani
spolehlivého spojeni a za pfedpokladu, Zze nemu(ze
dojit k omylu. Letadlova stanice pouZzije svij zkraceny
volaci znak pouze v pfipadé, Ze byla timto zplsobem
oslovena leteckou stanici.

5.2.1.7.3.3.2 Jakmile je spojeni navazano, Ize
nepretrzité¢ korespondovat v obou smérech bez
dalSiho pouziti volacich znak( nebo volani az do
ukonéeni spojeni.

5.2.1.7.3.3.3 Aby se zabranilo moznym omylim pfi
vydavani letovych povoleni, musi fidici letového
provozu i piloti pfi doslovném opakovani téchto
povoleni vzdy pfipojit volaci znak letadla, jemuz je
povoleni uréeno.

5.2.1.7.34 Oznaceni vysilaciho kanalu
5.2.1.7.3.41 PANS. Protoze radiotelefonista
letecké stanice obvykle bdi na vice nez jednom
kmitoc¢tu, musi se po volani vyslat oznaceni pouzitého
kmitoctu, vyjma kdy je zndmo, Ze existuji jiné vhodné
zpusoby pro rozpoznavani kmitoctu.

Poznamka 2: P/ radiotelefonnim spojeni v pasmu
VKV musi byt vénovana pozornost oznaceni
vysilacich kandld v prfipadé, kdy se ve vzduSném
prostoru, kde se pouzivaji rozestupy
radiokomunikacénich kandld 25 kHz, pouziva vSech
Sest cislic ¢iselného oznaceni, nebot u letadlovych
zafizeni s moznosti rozestupd kanald 25 a vice kHz je
mozné na panelu ovladac¢u radiové soustavy zadat
pouze prvnich pét €islic ¢iselného oznaceni.
Poznamka 3:  Ciselné oznadeni odpovida oznadeni
kanalu v tabulce 4-1 (bis) Predpisu L 10/V.

5.2.1.7.3.4.4 PANS. Ve vzduSném prostoru, kde
vSechny kanaly radiokomunika¢niho spojeni v pasmu
VKV maji rozestupy 25 nebo vice kHz a pouziti Sesti
Cislic jako wvust. 5.2.1.7.3.4.3 neni dolozeno
provoznim pozadavkem uréenym pfisluSnymi Urady,
mélo by byt pouZito prvnich pét ¢cislic ¢iselného
oznaceni vyjma pfipadu, kdy pata i Sestéa cislice jsou
nuly. V takovém pfipadé by mély byt pouzity pouze
prvni ¢tyr cislice.

Poznamka 1:  Nasledujici pfiklady uvadéji pouZziti
postupu uvedeného vust. 5.2.1.7.3.4.4 a pfisluSna
nastaveni na panelu ovlada¢u radiové soustavy
u telekomunikaéniho vybaveni s moznosti rozestupd
kanalt 25 kHz a 8,33/25 kHz:

Kanal Vysila se Nastaveni na panelu
5.2.1.7.3.4.2 PANS. Neni-li pravdépodobnost ovladad&y radiové
vzniku omylu, Ize pouzit k oznaceni vysilaciho kanalu soustavy
jen prvnich dvou ¢isel KV kmitoctd (kHz). u telekomunikacéniho
Poznamka: Priklad uvadi pouZiti tohoto postupu: vybaveni s rozestupy
(PAA 325 vola stanici KINGSTON na KMITOCTU 25 8,33/25
8 871 kHz) kHz kHz
JKINGSTON CLIPPER TRI DVA PET — NA OSUM (5 dislic) (6 cislic)
OSuUM.* 118,000 JEDNA JEDNA 118,00 118,000

OSUM  CARKA
5.2.1.7.3.43 PANS. Vyjma pfipadu uvedeného NULA
vust. 5.2.1.7.3.4.4 by ph radiotelefonnim spojeni ONE ONE EIGHT
v pasmu VKV mélo byt pro oznaceni vysilaciho kanélu DECIMAL ZERO
pouzito vSech Sest C(islic Cciselného oznaceni. 118025 JEDNA  JEDNA 118,02 118,025
V pfipadé, Ze péata i Sesté cislice jsou nuly, mély by OSUM CARKA
byt pouZzity pouze prvni ¢tyA Cislice. NULA DVA
Poznamka 1: Nasledujici priklady uvadéji pouziti ONE ONE EIGHT
postupu uvedeného v ust. 5.2.1.7.3.4.3: DECIMAL ZERO
TWO
Kanal Vysila se 118,050 JEDNA  JEDNA 118,05 118,050
118,000 JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA (,\?SLLJXAPETCARKA
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE ONE EIGHT
118,005 JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA DECIMAL ZERO
NULA PET FIVE
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO 118075 JEDNA  JEDNA 118,07 118,075
ZERO FIVE ) OSUM  CARKA
118,010 JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA NULA SEDUM
JEDNA NULA ONE ONE EIGHT
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE DECIMAL ZERO
ZERO SEVEN
118,025 JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA 118,100 JEDNA JEDNA 118,10 118,100
DVA PET OSUM  CARKA
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO JEDNA
TWO FIVE ONE ONE EIGHT
118,050 JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA DECIMAL ONE
PET NULA
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
FIVE ZERO
118,100 JEDNA JEDNA OSUM CARKA JEDNA
ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE
24.9.2009
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Poznamka 2: P/ radiotelefonnim spojeni v pasmu Poznamka 2:  Nasledujici priklad uvadi pouziti
VKV musi byt vénovana pozornost oznaceni  tohoto postupu:

vysilacich kandld v pfipadé, kde se ve vzduSném
prostoru, kde jsou provozovana také letadla
s moznosti rozestupu kanald 8,33/25 kHz, pouziva pét
Cislic ¢iselného oznaceni. U letadlovych zafizeni
s moznosti rozestupd kanald 8,33 a vice kHz je mozné
na panelu ovladacu radiové soustavy zadat Sest Cislic.
Mélo by se proto zajistit, aby u kanald 25 kHz byla
nastavena pata i Sestd C(islice (viz Poznamka 1
nahofe).

Poznamka 3:  Ciselné oznadeni odpovida oznadeni
kanalu v tabulce 4-1 (bis) Predpisu L 10/V.

5.2.1.8 Postupy pro zkuSebni vysilani
5.2.1.8.1 PANS. ZkuSebni wvysilani  musi
obsahovat:

a) volaci znak volané stanice;

b) volaci znak letadla;
c) slova ,ZKOUSKA RADIA*;
d) pouzivany kmitocet.

5.2.1.8.2 PANS. Odpovéd na zkuSebni vysilani
musi obsahovat:

a) volaci znak letadla;

b) volaci znak odpovidajici letecké stanice;

¢) informace tykajici se citelnosti vysilani z letadla.

5.2.1.8.3 PANS. ZkuSebni vysilani a odpovéd’
na né musi byt na letecké stanici zaznamenéano.

5.2.1.8.4 PANS. Citelnost zkusebniho vysilani
se udava podle této stupnice:

Necitelné;

Chvilemi necitelné;

Citelné, ale s obtizemi;

Citelné;

Dokonale ¢itelné.

G WNPEF

5.2.1.9 Vymeéna zprav

5.2.1.9.1 Spojeni musi byt strucné
a srozumitelné, pficemz se vzdy, kdyZ je to mozné,
pouZziva standardni frazeologie.

5.2.1.9.1.1 Doporuéeni. Zkracenych postupd by
se mélo pouzivat jen az po navazani spojeni a za
predpokladu, Zze nemdze dojit k omylu.

5.2.1.9.2 Potvrzeni  pfijmu. Operéator, jenz
pfijima, se musi pfesvédcit o spravném pfijeti zpravy
drive, nez potvrdi pfijem.

Poznamka: Potvrzovani  pfijmu  nesmi byt
zaménéno s potvrzenim odposlouchané zpravy pf
provozu v radiotelefonni siti.

5.2.1.9.21 Vysila-li potvrzeni pfijmu letadlova
stanice, musi potvrzeni obsahovat volaci znak letadla.

5.2.1.9.2.2 PANS. Letadlova stanice potvrzuje
pfijem ddlezitych zprav sluzby fizeni letového
provozu, nebo jejich C¢&asti jejich opakovanim
ukoncéenym vlastnim volacim znakem.

Poznamka 1:  Povoleni sluzby fizeni letového
provozu, pfikazy a informace, které musi byt

opakovany, jsou stanoveny Predpisem L 4444,

(Povoleni sluzby fizeni letového provozu predavané
letadlu stanici site).

Stanice:

TWA DEVET SEST TRI MADRID

Letadlo: } }
MADRID TWA DEVET SEST TRI

Stanice: } 3

TWA DEVI§T SEST TRiI MADRID — ATC PQVOLUJE
TWA DEVET SEST TRI KLESAT DO DEVET TISiC
STOP.

Letadlo (potvrzuje): } i
POVOLENO KLESANI DO DEVET TISIC STOP -
TWA DEVET SEST TRI

Stanice (pokud potvrzuje spravnost prijaté zpravy):
MADRID

5.21.9.23

1) letadlové stanici: vysilani musi obsahovat volaci
znak letadla, za kterym nasleduje, je-li to nutné,
volaci znak letecké stanice;

2) jiné letecké stanici: vysilani musi obsahovat volaci
znak letecké stanice, ktera potvrzuje prijem.

Potvrzovani pfijmu leteckou stanici:

5.2.1.9.2.3.1 PANS. Leteckd stanice potvrzuje
zpravy o poloze a dalSi zpravy o prdbéhu letu
opakovanim zpravy, za kterym nasleduje vlastni
volaci znak. Aby se zabranilo pfetizeni spojovacich
kanald, muze docasné od opakovani upustit.

5.2.1.9.2.4 PANS. Pijimaci stanice mdze pro
overeni opakovat doslova zpravu jako doplnék
potvrzeni pfijmu. V tomto pfipadé by méla stanice,
kterd pAjima opakovani zpravy, potvrdit spravnost
opakovani vysilanim svého volaciho znaku.

5.2.1.9.2.5 PANS. Jestlize hlaSeni o poloze a jiné
informace (napf. hlaSeni o pocasi) jsou soucasti jedné
zpravy, provede se potvrzeni opakovanim hlaSeni
opoloze, po kterém nasleduji slova ,POCASI
PRIJALY, vyjma pfipadd, kdy je pfijem podobnych
informaci poZadovan od jinych stanic sité. Ostatni
zpravy se potvrzuji vyslanim vlastniho volaciho znaku
letecké stanici.

5.2.1.9.3 Konec hovoru. Radiotelefonni spojeni
ukonéuje pfijimajici stanice pouzitim vlastniho
volaciho znaku.
5.2.1.94 Opravy a opakovani

5.2.1.94.1 DoSlo-li k chybé ve vysilani, pouzije se
slovo ,OPRAVA®, potom se opakuje posledni spravné

vyslana skupina nebo fraze, nactez se vySle spravné
znéni textu.

5.2.1.9.4.2 Je-li opravu mozZno nejlépe provést
opakovanim celé zpravy, musi operator pfed druhym
vysilanim zpravy pouzit frazi ,OPRAVA, OPAKUJI* —
LCORRECTION, | SAY AGAIN*.

5.2.1.9.4.3 Doporuéeni. Predpoklada-li operator
vysilajici zpravu, Ze prijem bude obtizny, mél by vyslat
ddlezité ¢asti zpravy dvakrat.

10.02.2011
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5.2.1.9.44 Pochybuje-li pfijimaci operator
o spravnosti pfijaté zpravy, musi pozadat o uplné
nebo ¢asteéné opakovani zpravy.

5.2.1.9.45 Je-li vyZzadovano opakovani celé
zpravy, vysle se slovo ,OPAKUJTE". Je-li vyzadano
opakovani &asti zpravy, vysle se ,OPAKUJTE VSE
PRED (prvni  slovo spravné prjaté)”, nebo
LOPAKUJTE ... (slovo pred chybéjici ¢asti) DO ...
(slovo za chybéjici &asti)*, nebo ,OPAKUJTE VSE PO
... (posledni spravné prijaté slovo)“.

5.2.1.9.4.6 Doporuéeni. Opakovani nékterych
prvkd zpravy by se mélo provadét podle potieby jako
napf. ,OPAKUJTE TLAK", ,OPAKUJTE VITR".

5.2.1.9.4.7 Zjisti-li operator pfi kontrole spravnosti
opakovani ve zpravé nespravné prvky, musi vyslat po
ukoncéeni opakovani slova ,NEGATIV, OPAKUJI,
po nichZ nasleduje spravné znéni pfislusnych prvki.

5.2.1.95 Zpravy o normalnim prabéhu letu
5.2.1.95.1 PANS. Je-li letadlem vysilana zprava
0 normalnim prdbéhu letu, musi za volanim

nasledovat slova ,LET NORMALN;*.

5.2.2 Navazani a zajisténi spojeni
5221 Bdéni, sluzebni hodiny
5.2.2.1.1 Za letu musi letadlova stanice

udrZzovat stalé bdéni podle pozadavku pFisluSného
Ufadu a vyjma bezpecnostnich divodd nesmi bdéni
prerusit, aniz by o tom informovala pfisluSnou
leteckou stanici (stanice).

522111 Letadla pfi dlouhotrvajicich letech nad
vodni hladinou nebo pfi letech nad uréenymi oblastmi,
kde je predepsano vybaveni letadel polohovym
majakem nehody (ELT), musi nepfetrzZité udrZovat
bdéni na VKV tisfovém kmito¢tu 121,5 MHz, vyjma
doby, kdy letadlo pracuje na jinych VKV kanélech
nebo kdyz palubni vybaveni nebo ¢innost posadky
nedovoli sou¢asny poslech na dvou kanélech.

5.2.2.1.1.2 Letadlo musi nepretrzité bdit na VKV
tishnovém kmitoctu 121,5 MHz v prostorech nebo na
tratich, kde je moznost zakroku proti letadlu nebo
mohou vzniknout jiné nebezpeéné situace, a tento
pozadavek je vydan pfislusSnym Gradem.

5.2.2.1.1.3 Doporuéeni. Letadla p#i letech jinych,
nez je uvedeno v ust. 5.2.2.1.1.1 a ust. 5.2.2.1.1.2, by
méla, nakolik je to mozné, udrZzovat bdéni na VKV
tisriovém kmitoctu 121,5 MHz.

522114 UZivatel VKV komunikacniho kanélu
pro spojeni ,letadlo — letadlo“ musi zajistit udrzovani
pfiméfeného bdéni na uréenych kmitoétech letovych
provoznich sluzeb, na tisfiovém kmito¢tu a na jinych
povinnych bdécich kmitoctech.

5.2.2.1.2 Letecka stanice musi udrzovat bdéni
podle pozadavku pfisluSného Gradu.

5.2.2.1.3 Letecké stanice musi udrZovat
nepretrzit¢ bdéni na VKV tisfovém kmitoctu

121,5 MHz béhem provoznich hodin sluzby stanovist,
kde je instalovan.

Poznamka: Viz Predpis L 10/V, wust.4.1.3.1.1
vztahujici se k uZivani kmitoc¢tu 121,5 MHz leteckymi
stanicemi.

5.2.2.14 Hodl&-li letadlova nebo letecka stanice
z néjakého dlvodu preruSit provoz, musi podle
moznosti uvédomit o této skuteCnosti ostatni
z(ucastnéné stanice a wudat d¢as, ve kterém
predpoklada obnoveni provozu. Rovnéz tak musi
uvédomit za¢astnéné stanice o obnoveni provozu.

5.2.2.14.1 Je-li zapotrebi prerusit provoz na dobu
delSi, nez kterda byla plvodné oznamena, musi byt
opraveny ¢as obnoveni provozu vyslan pokud mozno
v plvodné oznameném nebo blizkém ¢ase.

5.2.2.15 Doporuéeni. Pokud fdici letového
provozu obsluhuje dva nebo vice kmitoctd letovych
provoznich sluzeb, mél by pouZivat zafizeni, které
umozriuje, aby se vysilani letovych provoznich sluzeb
a letadel na kterémkoliv z téchto kmitoctd soucasné
vysilalo i na ostatnich pouzivanych kmitoctech, ¢imz
se letadlovym stanicim, které se nachéazeji v prostoru
pusobnosti, umozZni slySet jak vSechna vysilani
fidiciho letového provozu, tak i jemu adresovana
vysilani.
5.2.2.2 Zéasady provozu v siti (KV spojeni)
5.2.2.2.1 PANS. Letecké stanice radiotelefonni
sité musi spolupracovat se viemi druhymi stanicemi
v souladu s nésledujicimi zdsadami, aby poskytly
oboustranné spojeni ,letadlo — zemé*“, poZadované
leticimi letadly na tratich, za které sit odpovida.

52222 PANS. Ma-li sit vétSi pocet stanic,
musi se v ramci sité zabezpecit spojeni s letadly na
jednotlivych  Gsecich trati  vybranymi stanicemi,
oznacenymi pro tyto Useky jako ,pravidelna stanice".

Poznamka 1:  Vybér stanic, které maji pracovat
jako ,PRAVIDELNE STANICE" pro urdity tratovy tsek
se provadi, je-li to tfeba, oblastni nebo mistni
dohodou, a je-li to nutné, po poradé mezi staty
odpovédnymi za sit.

Pozndmka 2:  Pravidelnymi stanicemi jsou
v zdsadé ty, které jsou v mistech, kterymi lety na
tratfovém Useku probihaji, tj. v mistech vzletu
a pfistani, v mistech letovych informacnich stfedisek
a oblastnich stfedisek fizeni a v nékterych pripadech
dalSi vhodné umisténé stanice, potfebné k zajisteni
Uplného kryti pfislusného prostoru spojeni nebo
odposlouchavani.

Poznamka 3:  PA vybéru pravidelnych stanic se
musi brat v  Gvahu charakteristiky  Sifeni
elektromagnetickych vin na pouzitych kmitoctech.

5.2.2.2.3 PANS. V prostorech nebo na tratich,
kde radiové podminky, délka letu nebo vzdalenost
mezi leteckymi stanicemi vyzaduji dalSi opatfeni
k zajiSténi plynulosti spojeni mezi letadly a zemi na
celém tratovém Useku, rozdéli si pravidelné stanice
odpovédnost za hlavni bdéni tim, Ze kazda pravidelna
stanice prfevezme hlavni bdéni na té ¢&asti letu,
ve které je schopna co nejucinnéji zvladnout spojeni
s letadly.

10.02.2011
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5.2.2.24 PANS. P hlavnim bdéni musi kazda

pravideln& stanice mezi jinym:

a) odpovidat za stanoveni vhodnych hlavnich
a vedlejSich kmitoétd pro své spojeni s letadlem;

b) prAjimat hlaSeni poloh a zprostfedkovavat jiné
zpravy z letadla a do letadla nezbytné pro
bezpecné provadéni letd;

c) odpovidat za provedeni potfebnych opatfeni p#
selhani spojeni (viz ust. 5.2.2.7.2).

5.2.2.25 PANS. Predani hlavniho bdéni druhé
stanici se provadi obvykle v dobé preletu hranic
fizené oblasti nebo letové informacni oblasti. Toto
bdéni, pokud je to mozné, méa udrzovat stanice, ktera
obstaravd sluzbu pro oblastni stfedisko fizeni
letového provozu, nebo letové informacni stredisko
toho prostoru, ve kterém letadlo leti. VyZzaduji-li to
podminky spojeni, mdze byt stanice pozadana, aby
udrzovala hlavni bdéni i za hranicemi prostoru, nebo
aby své bdéni ukoncila drive, nez letadlo dosahne
hranice prostoru, zlepsSi-li se tim podstatné spojeni
mezi zemi a letadly.

5.2.2.3 PouZziti kmitoctd

5.2.2.3.1 Letadlové musi

na prislusnych kmitoctech.

stanice pracovat

52.231.1 Ridici stanice spojeni ,letadlo — zemé*
musi stanovit kmitoCet (kmitocty), ktery (které) maji
letadlové stanice, pracujici pod jejim Fizenim,
za obvyklych podminek pouZivat.

5.2.2.31.2 PANS. PA provozu v siti uréi hlavni
a vedlejsi kmitocty nejprve stanice sité, se kterou
letadlo provadi prfedletovou zkouSku nebo ktera jako
prvni navaze s letadlem po vzletu spojeni. Tato
stanice také musi zajistit, aby ostatni stanice byly
podle potfeby informovany o stanoveném kmitoctu
(kmitoctech).

5.2.2.3.2 Doporué€eni. Leteckd stanice by méla
pA urceni kmitoc¢tu podle ust. 5.2.2.3.1.1 nebo
5.2.2.3.1.2 brat v UGvahu pfislusné charakteristiky
Sifeni signadlu a vzdalenosti, na které je spojeni
pozadovéano.

5.2.2.3.3 Doporué€eni. Jestlize kmitocet urceny
leteckou stanici neni pro spojeni vyhovujici, méla by
letadlova stanice navrhnout jiny kmitocet.

5.2.2.34 PANS. Pokud pres ust. 5.1.1 jsou
kmito¢ty pro spojeni letadlo — zemé* pouzity pro
vyménu zprav nezbytnych pro koordinaci a spolupréci
mezi stanicemi sité, ma se takové spojeni pokud
mozno uskutecnit na kmitoctech sité, kterych se pravé
pro pfevaznou ¢ast provozu letadlo - zemé*
nepouziva. Ve vSech pfipadech ma spojeni s letadly
prednost pfed spojenim mezi pozemnimi stanicemi.
5.2.2.4 Navazani spojeni

52241 Letadlové stanice maji, je-li to mozné,
udrZovat pfimé spojeni s fidici stanici spojeni ,letadlo
— zemé" pfisluSnou prostoru, ve kterém letadlo leti.
Neni-li to mozné, musi letadlové stanice pouZzit
jakychkoliv vhodnych prostfedkd zprostfedkovani,

které jsou k dispozici pro pfedani zprav Fidici stanici

spojeni ,letadlo — zemé*.

5.2.2.4.2 Nemuze-li leteckd stanice navéazat
béZznym zplsobem spojeni s letadlovou stanici, musi
pouzit jakychkoliv vhodnych prostiedk
zprostfedkovani, které jsou k dispozici pro predani
zprav letadlové stanici. Jsou-li tyto pokusy
bezvysledné, musi byt vyrozumén odesilatel
v souladu s postupy nafizenymi pfisluSnym Gfadem.

5.2.2.4.3 PANS. Nenavaze-li se pA provozu
v siti, po volani na hlavnich a vedlejSich kmitoctech,
spojeni mezi letadlovou stanici a pravidelnou stanici,
musi letadlu poskytnout pomoc jedna z ostatnich
pravidelnych stanic pro tento let bud' tim, Ze upozorni
na volani prvné volanou stanici, nebo v pfipadé, Ze
volani provedla letadlovd stanice, odpovi na volani
a pfevezme zpravu.

5.2.2.4.3.1 PANS. Jiné stanice sité poskytnou
pomoc stejnym zpdsobem tehdy, jsou-li opakované
pokusy pravidelnych stanic o navazani spojeni
bezvysledné.

5.2.2.4.4 PANS. Ust. 5.2.2.4.3 aust. 5.2.2.4.3.1
musi byt rovnéz pouZzita:
a) na Zzadost prislusného stanovisté letovych

provoznich sluzeb;

b) kdyz ocekavana zprava od
v ur¢itétm  casovém  rozmezi,
podezreni ztraty spojeni.

Poznamka: Prislusny Grfad letovych provoznich

sluzeb mdze pro uvedené Ucely stanovit konkrétni

¢asovy interval.

letadla nedoSla
takze vznika

5.2.25 Prechod p/i KV spojeni

5.2.25.1 PANS. Ma-li letadlova stanice prejit
z jednoho kmitoctu nebo sité na druhy kmitocet nebo
sit, musi ji toto oznamit prislusna leteckd stanice.
NeobdrZi-li letadlov& stanice takové sdéleni, musi svdj
umysl oznamit prislusné letecké stanici dfiv, nez bude
prechod proveden.

5.2.25.2 PANS. V pripadé prechodu z jedné
sité do druhé je pro zajisténi nepretrzitétho spojeni
nejvyhodnéjsi jeho provedeni v dobé, kdy je letadlo
ve spojeni se stanici pracujici v obou sitich. Jestlize
zména sité musi byt provedena soucasné
s pfechodem na stanici jiné sité, musi obé prislusné
stanice sité zkoordinovat pfechod dfive, nez je
doporucena nebo povolena zména kmitoctu. Letadlu
se sdéli hlavni a vedlejSi kmitocty, kterych méa po
prechodu pouZzivat.

5.2.253 Letadlovd stanice, ktera prechazi
z jednoho bdéciho kmito¢tu na jiny, musi, je-li tak
poZadovano pfisluSnym Gfadem letovych provoznich
sluzeb, informovat pfislusnou leteckou stanici, ze
bdéni bylo zahajeno na novém kmitoctu.

5.2.25.4 PANS. Vstoupi-li letadlo po vzletu do
sité, musi prisluSné pravidelné stanici vyslat cas
vzletu nebo ¢as preletu posledniho kontrolniho bodu.
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5.2.2.5.5 PANS. Vstupuje-li letadlova stanice do
nové sité, musi vyslat pfislusné pravidelné stanici ¢as
preletu posledniho kontrolniho bodu nebo posledni
hlaSenou polohu.

5.2.25.6 PANS. Drive neZ letadlova stanice

opusti sif, musi v kazdém prfipadé uvédomit

pfisluSnou pravidelnou stanici o svém Umyslu tim, ze
podle potfeby vysle jednu z nize uvedenych frazi:

a) prechazi-li letadlova stanice na kanal letovych
provoznich sluzeb pro spojeni ,pilot — Fdici
letového provozu*:

Letadlo: ,PRECHAZIM NA ... (pfislusné stanovisté
letovych provoznich sluzeb);

b) po pr’lsténi:v

Letadlo: ,PRISTANI ... (misto) ... (¢as)"“.
5.2.2.6 Prechod p/i VKV spojeni
5.2.2.6.1 Letadlo pfechéazi z jednoho radiového
kmitoCtu na druhy z pfikazu letecké stanice v souladu
s dohodnutymi postupy. Pokud se takovy pfikaz

nevyda, musi letadlo oznamit prechod pfislusné
letecké stanici dfive, nez k pfechodu dojde.

5.2.2.6.2 Po navazani pocate¢niho spojeni na
VKV nebo pfi pfechodu na jiny kmitocet letadlova
stanice predava informace predepsané piislusnym
Ufadem.

5.2.2.7 Selh&ni hlasového spojeni
5.2.2.7.1 Spojeni ,letadlo — zemé*
5.2.2.7.11 Jestlize  letadlovd  stanice  neni

schopna navazat spojeni s pfisluSnou leteckou stanici
na urceném kandalu, musi se pokusit o navéazéani
spojeni na predchozim kanalu, a nebude-li to
Uspésné, na jiném kanalu pfisluSném pro danou trat.
Jsou-li tyto pokusy nelspésné, musi se letadlova
stanice pokusit navazat spojeni s pfislusnou leteckou
stanici, jinymi leteckymi stanicemi nebo jinymi letadly
pomoci vSech dostupnych prostfedkt a musi letecké
stanici oznamit, Ze spojeni neni na pfidéleném kanalu
mozné navazat. Kromé toho ma byt letadlo operujici
v ramci sité na poslechu na pfisluSném VKV kanalu
pro pfipad, Ze by jej volala letadla letici v blizkosti.

5.2.2.7.1.2 Jestlize pokusy uvedené
vust. 5.2.2.7.1.1 jsou neuspésSné, musi letadlovi
stanice vyslat svou zpravu dvakrat na uréeném kandlu
(kanalech) s predeslanim fraze ,VYSILAM NA
SLEPO", a je-li to =zapotfebi, véetné oznaceni
adresata (adresatl)), kterému (kterym) je zprava
uréena.

5.2.2.7.1.2.1 PANS. P/ provozu v siti musi byt
zprava preddvana naslepo vysldna dvakrat na
hlavnim i vedlejSich kanélech. Pred zménou kmitoctu
musi letadlova stanice oznamit kanal, na ktery
prechazi.
5.2.2.7.1.3 Selhéni pfjimace

5.2.2.7.1.3.1 NemduZe-li letadlovid stanice navazat
spojeni pro poruchu pfijimace, musi vysilat na
prislusném kandlu hld3eni ve stanovenych €asech
nebo polohach. Pfed zpravou uvede frazi ,VYSILAM
NASLEPO PRO PORUCHU PRIJIMACE"

,TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER
FAILURE". Kazdou takovouto zpravu stanice ihned
opakuje. Pfi tomto postupu musi letadlova stanice
vyslat také Cas pfistiho zamysleného vysilani.

5.2.2.7.1.3.2 Letadlo, kterému je poskytovana
sluzba fizeni letového provozu nebo poradni sluzba,
musi  kromé dodrzeni ust.5.2.2.7.1.3.1 vyslat
informace o Umyslu velitele letadla, jak bude
pokracovat v letu.

5.2.2.7.1.3.3 Pokud letadlo nemGzZe navazat spojeni
pro poruchu letadlové stanice, musi, je-li tak
vybaveno, nastavit pfisluSsny koéd odpovidate SSR
k oznaceni poruchy radia.

Poznamka: VSeobecna pravidla platna pA ztraté
spojeni jsou uvedena v Pfedpisu L 2.

52.2.7.2 Jednostranné spojeni ve sméru ,zemé
— letadlo®
522721 Nemuze-li leteckd stanice navazat

spojeni s letadlovou stanici po volani na kmitoctech,

o kterych predpoklada, ze na nich letadlo udrzuje

poslech, musi:

a) pozadat ostatni letecké
pomoci volanim letadla,
zprostfedkovanim spojent;

b) pozadat letadlo na trati, aby se pokusilo navazat
spojeni s danym letadlem, a je-li to zapotfebi,
zprostfedkovalo spojeni.

stanice o poskytnuti
a je-li to zapotfebi,

5.2.2.7.2.2 Ust. 5.2.2.7.2.1 musi byt rovnéz
pouzito:
a) na Zzadost pfislusSného stanovisté letovych

provoznich sluzeb;

b) kdyz ocekavand zprava od letadla nedoSla
v takovém ¢asovém rozmezi, Ze lze predpokladat
ztratu spojeni.

Poznamka: PrisluSny Grad letovych provoznich

sluzeb mdze pro uvedené Ucely stanovit konkrétni
Casovy interval.

5.2.2.7.2.3 Doporuéeni. Jsou-li postupy podle
ust. 5.2.2.7.2.1 nelspéSné, méla by letecka stanice
vyslat zpravy adresované letadlu, jiné nez zpravy
obsahujici letové povoleni, vysilanim ,naslepo” na
kmito¢tu (kmitoc¢tech), na némz (na nichz) se
predpoklada, ze letadlo udrZzuje poslech.

5.22.7.24 Vysilani letovych povoleni letadlim
.naslepo” se smi uskutecnit jen na vlastni Zadost
odesilatele.

5.2.2.7.3 Oznameni o selhani spojeni. Ridici
stanice spojeni ,letadlo — zemé&" musi o selhani tohoto
spojeni co nejdfive vyrozumét pfislusné stanovisté
letovych provoznich sluzeb a provozovatele letadla.

5.2.3 Zpracovani zprav na KV
5.2.3.1 VSeobecna ustanoveni
5.2.3.11 PANS. P#i provozu v siti, vzdy kdy to

podminky spojeni dovoli, ma letadlova stanice vysilat
své zpravy zasadné tém stanicim sité, ze kterych
mohou byt nejsnadnéji doru¢eny do mist jejich
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koneéného urceni. HlaSeni letadel pozadovana
letovymi provoznimi sluzbami se maji vysilat té stanici
sité, kterd slouzi letovému informacénimu stfedisku
nebo oblastnimu stfedisku fizeni, v jehoz oblasti
letadlo leti. Naproti tomu zpravy letadlu za letu ma
vyslat, kdykoliv je to mozné, pfimo stanice
vykonavajici sluzby v misté odesilatele.

Poznamka: Vyjimeéné se muZe letadlo spojit
s leteckou stanici mimo sit, ktera je vyhrazena
pfislusnému tratovému Useku. Nesmi v3ak prerusit
plynulé bdéni ve spojovaci siti vyhrazené Useku trati,
je-li to predepsano prislusnym Gfadem letovych
provoznich sluzeb, a nesmi ruSit provoz jinych
leteckych stanic.

5.2.3.1.2 PANS. Zpravy predavané z letadla do
stanice sité maji vzdy podle moznosti odposlouchavat
a potvrzovat i dalSi stanice sité, které poskytuji sluzby

mistum, kter4 informace obsazené ve zpravé
potfebuiji.
Poznamka 1:  Opatfeni pro rozSifovani zprav

Jetadlo — zemé" bez adresy se provadéji podle
vicestrannych nebo mistnich dohod.

Poznamka 2:  V zasadé se pocet stanic potfebnych
k odposlouchavani udrzuje co nejmensi a ve shodé
S provoznimi poZadavky.

5.2.3.1.21 PANS. Potvrzeni o odposlechu ma byt
provedeno ihned po potvrzeni pfijmu stanici, které
byla zprava predana.

5.2.3.1.2.2 PANS. Potvrzeni odposlouchavané
zpravy se provede vyslanim volaciho znaku stanice,
kterd zpravu odposlechla, za kterou pripadné
nasleduje slovo ,ROZUMIM* a volaci znak stanice,
ktera zpravu vysilala.

5.2.3.1.2.3 PANS. Nedojde-li k  potvrzeni
0 odposlechu zpravy dalSimi stanicemi béhem jedné
minuty, musi stanice, kterda zpravu z letadla pfjala,
tuto predat (zpravidla po letecké pevné siti) stanici
nebo stanicim, které odposlech nepotvrdily.

5.2.3.1.2.3.1 PANS. Je-li za mimoradnych okolnosti
nutné pouzit pro prfedani zpravy kanaly pro spojeni

X

Jetadlo — zemé*“, musi se dodrzet ust. 5.2.2.3.4.

5.2.3.1.24 PANS. Predava-li se zprava po
kanélech letecké pevné telekomunikacni sité, musi se
adresovat prisludné stanici (stanicim) sité.

5.2.3.1.25 PANS. Stanici (stanicim), které
(kterym) byly zpravy zaslany, musi byt dalSi doprava
uskute¢néna v takovém poradi, jako byly zpravy

pfjaty z letadla po kanalu spojeni ,letadlo — zemé*.

5.2.3.1.2.6 Leteckd stanice, ktera pfijala zpravu
nebo hlaSeni obsahujici meteorologické informace
vysilané z letadla za letu musi bez zdrZeni pfedat tyto

zpravy:

1) stanovisti letovych provoznich sluzeb a prislusné
meteorologické sluzebné;

2) pfislusnému provozovateli letadla nebo jeho
zastupci, pokud si pfijem téchto zprav vyzada.

5.2.3.1.3 PANS. Ustanoveni 5.2.3.1.2 ma byt
pouzito, je-li to prakticky mozné, rovnéz pfi provozu
mimo sit’.

5.23.14 Doporuéeni. ObdrZi-li letecka stanice,
ktera je uvedena v adrese, zpravu urcenou letadlu za
letu a neni-li mozno v danou dobu navazat spojeni
stimto letadlem, méla by zaslat zpravu leteckym
stanicim na trati, které mohou navazat spojeni
s danym letadlem.

Poznamka: To nebrani, aby leteckd stanice,
ktera zpravu postoupila jiné stanici k doruceni, tuto
nevyslala letadlu, kterému je adresovana, je-li pozdéji
schopné s timto letadlem navazat spojeni.

5.2.3.14.1 Doporuéeni. Nema-li letecka stanice,
které je zprava adresovana, moznost zpravu postoupit

podle ust. 5.2.3.1.4, méla by vyrozumét podaci
stanici.
5.2.3.1.4.2 Letecka stanice, kterd zasila zpravu

dale, musi zménit jeji adresu tak, ze nahradi vlastni
zkratku mista zkratkou mista letecké stanice, které
zpravu zasila.

5.2.3.2 Predavani zprav letovych provoznich
sluZzeb (ATS) letadlu

5.2.3.2.1 PANS. Nelze-li dorucit zpravu letovych
provoznich sluzeb (ATS) letadlu v ¢ase stanoveném
orgdnem ATS, musi o tom letecka stanice zpravit
odesilatele a dalSi opatfeni provadét jen podle pokynd
letovych provoznich sluzeb (ATS).

5.2.3.2.2 PANS. Neni-li jisté, ze zprava ATS
byla pAjata, protoZze neni potvrzeni, predpoklada
letecké stanice, Ze letadlo zpravu nepfijalo. Musi proto
ihned vyrozumét odesilatele, ze zprava byla vyslana,
ale nebyla potvrzena.

5.2.3.2.3 PANS. Letecka stanice, ktera pfijme
zprdvu od ATS nesmi prfenést odpovédnost za
doruceni zpravy letadlu na jinou stanici. Vyskytnou-li
se vSak obtize pA spojeni, maji jiné stanice
poskytnout pomoc p#i zprostfedkovani zpravy letadlu.
V takovém pripadé musi prva stanice obdrzet ujiStént,
Ze letadlo zpravu spravné potvrdilo.

5.2.3.3 Zaznam spojeni letadlo — zemé

pomoci dalnopisu

5.2.33.1 PANS. Postup provadéni zaznamu

pomoci dalnopisu:

a) kazda radka musi zacinat na levém okraji;

b) kazdé vysilani musi byt zahajeno na nové radce;

c) kazda zpradva musi v uvedeném poradi obsahovat
nékteré nebo vSechny nésledujici body:

1) volaci znak volajici stanice;

2) text zpravy;

3) volaci znak volané nebo pidjimaci stanice,
nasledovany prislusnou zkratkou oznacujici
Lphjal“, ,opakujte zpravu“ nebo ,bez odpovédi;

4) volaci znak stanice (znaky stanic) potvrzujici
odposlechnuti Zpravy, nésledovany
(nasledované) pfislusnou zkratkou potvrzujici
prijeti;

5) oznaceni pouzitého kmitoctu;

6) cas spojeni v UTC;

d) chybéjici ¢ast textu zpravy musi byt vyznacena

napsanim tA tecek (mezera . mezera . mezera .
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mezera) nebo tA pismen ,M“ (mezera M mezera M
mezera M mezera);

e) pfeklepy se musi opravit napsanim tf ,E* (mezera
E mezera E mezera E mezera) nasledovanymi
presnym znénim informace. Chyby zjisténé po
ukonéeni zpravy se musi opravit po ukonceni
zpravy pouZzitim zkratky COR nésledované
spravnym znénim.

5.24 Postupy  pro  vybérové  volani
(SELCAL)
Poznamka: Postupy obsazené v této casti se

pouzivaji pAi vybérovém volani (SELCAL) a nahrazuji
néktera volani obsazena v ust. 5.2.1.

5.24.1 VSeobecna ustanoveni

52411 PANS. Vybérovym volacim systémem
(SELCAL) se hlasové volani nahrazuje vysilanim
kédovych ténd letadlu na radiotelefonnich kanalech.
Vybérové volani se sklada z kombinace ¢tyr pfedem
volenych slySitelnych tond, jejichz vysilani trva asi dvé
vtefiny. Tony jsou buzeny v kdédovacich zafizenich
letecké stanice a pijimany jsou dekddovacim
zarfizenim, které je pfipojeno k vystupu palubniho
pAjimace. PfAijmem pfislusného tonového kodu (kodu
SELCAL) se uvede v ¢innost svételny nebo zvukovy
systém, umistény v pilotni kabiné.

Poznamka: Vzhledem k omezenému poctu kodd
SELCAL je mozno ocekavat pridéleni analogickych
kédd nékolika letadldm. Z tohoto hlediska je ddlezité
pouziti odpovidajicich  postupd radiotelefonniho
spojeni (RTF), které jsou uvedeny v tomto ustanoveni,
pA vytvareni spojeni pomoci systému SELCAL.

5.2.4.1.2 PANS. Systému SELCAL by se mélo
pouzivat ve vhodné vybavenych stanicich pro
vybérova volani ze zemé do letadla na tratovych KV
a VKV kanélech.

5.24.1.3 PANS. V letadlech vybavenych
systémem SELCAL mdze pilot, je-li to nutné, udrZovat
obvykly poslech.

5.2.4.2 Oznamovani koédda SELCAL letadel

leteckym stanicim

5.24.2.1 PANS. Provozovatel a velitel letadla
jsou zodpovédni za informovani vSech leteckych
stanic, s nimiz se v prubéhu letu obvykle navazuje
spojeni, o kddech SELCAL patficich k volaci znacce
letadla.

5.24.2.2 PANS. Kdyz je to mozné, ma
provozovatel letadel v pravidelnych intervalech
rozesilat vSem pfislusnym leteckym stanicim seznam
kédd SELCAL pridélenych jeho letadldm nebo letdm.

5.2.4.2.3 PANS. Letadlo musi:

a) uvést kod SELCAL v letovém planu, podavaném
prislusnému stanovisti ATS; a

b) dale zajistit, aby KV letecka stanice méla spravnou
informaci o kédu SELCAL tim, Ze navdze docasné
spojeni s KV leteckou stanici, dokud je jeSté uvnit?
VKV Kryti.

Poznamka : Ustanoveni o vyplriovani letového
planu jsou uvedena v Pfedpisu L 4444.

5.2.4.3 Predletova zkouSka

52431 PANS. Letadlova stanice zavola
leteckou stanici a pozada o predletové vyzkouSeni
systému SELCAL, a je-li tfeba, sdéli pritom letecké
stanici svuj kod SELCAL.

5.24.32 PANS. Jsou-li stanoveny hlavni
a vedlejSi kmitocty, provede se zkouSka systému
SELCAL obvykle nejprve na vedlejSim, a potom na
hlavnim kmitoc¢tu. Letadlova stanice je tak pfipravena
pokracovat ve spojeni na hlavnim kmitoctu.

5.2.4.3.3 PANS. Ukéaze-li predletova zkouska,
Ze pozemni nebo palubni zafizeni systému SELCAL
neni schopno provozu, musi letadlo udrzovat trvaly
poslech béhem dalSiho letu, dokud systém SELCAL
nebude v poradku.

5.2.4.4 Navazovani spojeni

5.24.4.1 PANS. Zahajuje-li leteckd stanice

volani SELCAL, odpovi letadlo tim, Ze vySle svdj
radiovy volaci znak, za kterym nasleduje vyraz

,DAVEJTE".

5.2.45 Tratové postupy

52451 PANS. Letadlova stanice musi
uvédomit prisluSnou leteckou stanici (stanice)
0 zahajeni nebo udrzovani bdéni na systému
SELCAL.

52452 PANS. Je-li tak na zakladé oblastni

dohody stanoveno, mohou letecké stanice zahdjit

volani pro pravidelnd hlaSeni z letadel pomoci
systému SELCAL.
52453 PANS. Jakmile néktera letadlova

stanice zahaji bdéni na systému SELCAL, musi
letecké stanice pouzit tohoto zafizeni pAi volani
letadla.

5.2454 PANS. Zdastane-li  vyslani  kédu
SELCAL po dvou volanich na hlavnim kmitoétu a po
dvou volanich na vedlejSim kmito¢tu bez odpovédi,
prejde letecka stanice k hlasovému volani.

5.2.455 PANS. Stanice sité zpravi ihned jedna
druhou, projevi-li se nespravna ¢innost zarizeni pro
vybérové volani (SELCAL) na zemi nebo ve vzduchu.
Letadlo také zajisti, aby letecké stanice, kterych se
jeho let tyka, byly ihned zpraveny o jakékoli
nespravné c¢innosti svého zafizeni pro vybérové
volani, a Ze je tfeba hlasového volani.

5.2.4.5.6 PANS. Je-li systétm SELCAL opét
v normalni c¢innosti, musi se to oznamit vSem
stanicim.

5.2.4.6 Pridélovani kédd SELCAL letadldm
5.24.6.1 PANS. V zasadé se kdéd pro vybérové

volani spojuje s radiotelefonnim volacim znakem, tzn.
Ze pouziva-li se ¢isla oznacujiciho let (letovy spoj) ve
volacim znaku, zapiSe se kéd SELCAL pro vybérové
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volani letadla vedle ¢isla letu. Ve vSech jinych
pfipadech se kod pro vybérové volani letadla
zaznamenava vedle rejstfikové znacky letadla.
Poznamka: Pouzivani volacich znakd letadlovych
stanic skladajicich se ze zkratky leteckého
provozovatele, nasledované C¢cislem letu (letového
spoje) se rozsifuje mezi leteckymi dopravci na celém
svété. Palubni systém SELCAL m4 byt proto takového
typu, ktery dovoli, aby se pfislusny kéd mohl spojit
s prislusnym cislem letu, tj. zafizeni, u kterého se
mohou  nastavovat ruzné  kombinace  kodd.
V souc¢asné dobé maji mnoha letadla zafizeni typu
o jednom kodu, a nemohou proto s takovymi
zafizenimi uspokojit zasady stanovené vySe. Nesmi to
vSak branit letadlu, aby pouZivalo ¢isel letd jako
radiovych volacich znakd, je-li tak vybaveno a preje-li
si pouZivat volaci znaky takového druhu. Je vSak
ddlezité, pouZzije-li se zafizeni o jednom kdédu pro
volaci znak letecké stanice s ¢islem letu, aby
pozemnim stanicim bylo ozndmeno u kazdého letu,
jaky kod SELCAL je na palubé letadla k dispozici.

5.3 Postupy pfi
radiotelefonni korespondenci

tisnové a pilnostni

5.3.1 VSeobecna ustanoveni

Poznamka: Tisriové a  pilnostni  postupy,
uvedené v ust. 5.3 se tykaji radiotelefonniho vysilani.
S vyjimkou Clanku 30.9, ktery dovoluje jiné postupy
tam, kde existuje specialni dohoda mezi staty,
vSeobecné plati ustanoveni Clanku 30 a
Radiokomunikaé¢niho fadu ITU, vydani 2008 a plati
rovnéz pro radiotelefonni spojeni mezi letadlovymi
stanicemi a stanicemi namo/i pohyblivé sluzby.

5.3.1.1 Tishovy a pilnostni provoz zahrnuje

vSechny radiotelefonické zpravy tykajici se tisfiovych

a pilnostnich podminek. Tisrfiové a pilnostni podminky

jsou definovany takto:

a) Tiseri:  podminky  hrozici vaznym  nebo
bezprostfednim nebezpedim, vyZadujici okamzitou
pomoc.

b) Pilnost: podminky tykajici se bezpeénosti letadla
nebo jiného dopravniho prostfedku, nebo
bezpecnosti nékterych osob na jeho palubé nebo
v dohledu, které ale nevyzaduji okamzitou pomoc.

5.3.1.2 Na zacatku prvni tisflové nebo
pilnostni  korespondence musi byt  pouZzit
radiotelefonni  tisrfiovy signdl MAYDAY, anebo
radiotelefonni pilnostni signal PAN PAN.

53.1.21 Na zacGéatku kterékoliv dalsi

korespondence v tisfiovém a pilnostnim provozu se
smi pouzit radiotelefonnich tisfiovych a pilnostnich
signala.

5.3.1.3 Odesilatel zprav adresovanych letadlu
v podminkach tisné nebo pilnosti musi podle téchto
podminek omezit pocet, obsah a rozsah zprav na
minimum.

53.14 Jestlize stanice, které je tisnova nebo
pilnostni zprava letadla adresovéna, tuto zpravu
nepotvrdi, musi ostatni stanice poskytnout pomoc
v souladu s ust. 5.3.2.2 a ust. 5.3.3.2.

Poznamka: Termin ,ostatni stanice* se vztahuje
na kterékoliv jiné stanice, které prijaly tisfiovou nebo

pilnostni zpravu a nejsou presvédéeny, Ze stanice,
které je zprava adresovana, ji potvrdila.

5.3.1.5 Tishovy a pilnostni provoz musi byt
veden na kmito¢tu, na némz byl zahdjen, aZ do doby,
kdy se usoudi, ze bude vyhodnéjSi prenést tento
provoz na jiny kmitocet.

Poznadmka: Pro tyto Gcely mdze byt pouZit
kmitoc¢et 121,5 MHz nebo jiné vhodné VKV nebo KV
kmitocty.

5.3.1.6 Pro usnadnéni prepisu se
radiotelefonni vysilani pfi tishovém a pilnostnim
provozu provadi nizkym tempem a zfetelng,

s peclivym vyslovovanim kazdého slova.

5.3.2 Tisfova radiotelefonni korespondence
5.3.2.1 Cinnost letadla v tisni
5.3.2.11 Kromé toho, Ze pred tisfiovou zpravou

vysilanou letadlem v tisni predchazi tfikrat opakovany

tishovy  radiotelefonni  signal MAYDAY  (viz

ust. 5.3.1.2), musi byt tisnova zprava:

a) vysilana na kmitoétu ,letadlo — zemé*, ktery je
v dané dobé pouzivan;

b) sestavena z nejvyssiho mozného poctu
nasledujicich ~ ¢asti, zfetelné vyslovovanych,
a pokud mozno v nasledujicim pofadi:

1) volaci znak stanice, které je zprava
adresovana (jestlize to casové a ostatni
okolnosti umozni);

2) volaci znak letadla (identifikace letadla);

3) povaha tisnového stavu;

4) umysl velitele letadla;

5) soucasnda poloha, hladina (tzn. letova hladina,
nadmorska vysSka, atd. podle potfeby) a kurz
letadla.

Poznamka 1:  Prfedchéazejici ustanoveni mohou byt

doplInéna néasledujicimi opatfenimi, aby:

a) je-li to potfebné a Zadouci, byla tisriova zprava
letadla v tisni pfedana na tisriovém kmitoctu
121,5 MHz nebo jiném kmitoc¢tu letecké pohyblivé
sluzby. Ne vSechny letecké stanice udrzuji
nepretrzité bdéni na tisfiovém kmitoctu;

b) vyzaduji-li to ¢asové a ostatni podminky, byla
tisfiova zprava letadla v tisni predavana
rozhlasovym vysilanim;

c) letadlo vysilalo na radiotelefonnich kmitoctech
namo/mi pohyblivé sluzby;

d) letadlo vyuzilo kteréhokoli zpdsobu, ktery ma
k dispozici pro upoutani pozornosti a oznameni
podminek, ve kterych se nachéazi (véetné vyuziti
pfislusného médu a kddu SSR);

e) jakakoliv stanice poskytla pomoc letadlu v tisni
jakymikoliv prostfedky, jenz ma k dispozici;

f) v pripadé, Ze vysilajici stanice sama neni v tisni,
a za predpokladu, ze tato okolnost je v tisriové
zpravé zretelné vyjadrena, jednotlivé ¢asti zpravy
uvedené v ust. 5.3.2.1.1 b) mohly byt libovolné
pozménény.

Poznamka 2:  Stanice, které je zprava adresovana,

bude obvykle stanice majici s letadlem spojeni, nebo
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stanice, v jejiz oblasti zodpovédnosti se letadlo
nachazi.

5.3.2.2 Cinnost stanice, které je tisriova
zprava adresovana nebo prvni stanice, ktera tisriovou
zpravu potvrdila

5.3.2.2.1 Stanice, které je zprava letadla v tisni

adresovéna, nebo prvni stanice, ktera tisnovou zpravu

potvrdila, musi:

a) okamzité potvrdit tisfovou zpravu;

b) prevzit Fizeni spojeni nebo presné a zretelné
predat tuto odpovédnost a oznamit letadlu, zda je
predani odpovédnosti provedeno;

c) okamzité ucinit opatfeni, aby v dobé co nejkratsi
byly vdechny potfebné informace k dispozici:

1) pfisluSnému stanovisti ATS;

2) prisluSnému provozovateli letadla nebo jeho
zastupci, pokud bylo pfedem dohodnuto;
Poznamka: PoZzadované predani
informace prisluSnému provozovateli letadla
nemé prednost pred jakoukoli jinou cinnosti
tykajici se bezpecnosti letadla v tisfiovych
podminkéch nebo kteréhokoliv jiného letadla
v daném prostoru nebo pred cinnosti, kterd
muze ovlivnit dalSi pfedpokladané lety v tomto
prostoru.

d) podle potfeby upozornit ostatni stanice, aby na
kmitocet, na kterém probiha tisnova
korespondence, nebyl prfenasen ostatni
telekomunikacni provoz.

5.3.2.3 UloZeni ticha
5.3.23.1 Stanice v tisni, nebo stanice, ktera fidi
tisfovy provoz, méa pravo ulozit ticho bud vSem
stanicim pohyblivé sluZzby v daném prostoru, nebo
kterékoliv stanici, ktera tisnovy provoz rusi. Podle
okolnosti adresuje tyto pfikazy bud ,vSem stanicim®,
nebo pouze jedné stanici. V obou pfipadech pouzije:

- wvyrazu ,ZASTAVTE VYSILANI® -  STOP
TRANSMITTING*;

- radiotelefonniho tisfiového signalu ,MAYDAY".
5.3.2.3.2 Pouziti signall uvedenych

v ust. 5.3.2.3.1 je vyhrazeno letadlové stanici v tisni
a stanici Fidici tisfiovy provoz.

5.3.2.4 Cinnost v&ech ostatnich stanic

5.3.24.1 Tisnova korespondence ma absolutni

prednost pfed vSemi ostatnimi druhy spojeni. Stanice,

ktera vi o tisfovém provozu, nesmi vysilat na

kmito&tu, na némz tento provoz probiha, POKUD:

a) tisen neni zruSena nebo tisfovy provoz neni
ukoncen;

b) vesSkery tisfovy provoz nebyl pfenesen na jiné
kmitocty;

c) stanice fidici spojeni neudélila souhlas;

d) vysilani neni za u¢elem poskytnuti pomoci.

5.3.24.2 Kazda stanice, kterd vi o tisfiovém
provozu a sama nemuZze stanici v tisni pomoci, musi
pfesto tento provoz sledovat az do doby, kdy je
zfejmé, Ze pomoc je poskytovana.

tisriové

5.3.25 Ukoncéeni

a zruSeni ticha

korespondence

5.3.25.1 Nenachazi-li se jiz letadlo v tisni, vySle
zpravu o zruseni stavu tisné.

5.3.25.2 Po obdrzeni zpravy o zruSeni tisné se

musi stanice, ktera fidila tisfiovy provoz, ujistit o tom,

Ze letadlo jiz neni v tisni, a musi zajistit pfedani této

informace:

1) pfisluSnému stanovisti ATS;

2) pfisluSnému provozovateli letadla nebo jeho
zastupci, pokud bylo pfedem dohodnuto.

5.3.25.3 Tishova korespondence a ulozeni
ticha musi byt zruSeny vysilanim zpravy obsahujici
frazi ,TISNOVY PROVOZ UKONCEN* na kmito&tu
nebo kmitoCtech, ktery byl (které byly) pro tishovy
provoz pouzit (pouzity). Tuto zpravu muze vyslat
pouze stanice fidici spojeni, ktera je po pfijeti zpravy
podle ust. 5.3.2.5.1 k tomu zmocnéna pfisluSnym
Uradem.

5.3.3 Pilnostni  radiotelefonni  korespon-
dence
5.3.3.1 Cinnost letadla oznamujiciho pilnostnf

podminky, s vyjimkou uvedenou v ust. 5.3.3.4 (sanitni
lety)

5.3.3.1.1 Kromé toho, Ze pfed pilnostni zpravou

vysilanou letadlem v pilnostnich  podminkach

predchazi tfikrat opakovany pilnostni radiotelefonicky

signal PAN PAN, se tato zprava:

a) vysila na kmitoctu ,letadlo — zemé“, ktery je v dané
dobé pouzivan;

b) sestavuje z nejvyssiho mozného poctu
nasledujicich ~ ¢asti, zfetelné vyslovovanych,

a pokud mozno vysilanych v tomto pofadi:

1) volaci znak stanice (nazev stanice), které je
zprava adresovana;

2) volaci znak letadlové stanice — identifikace
letadla;

3) povaha pilnostniho stavu;

4) umysl velitele letadla;

5) soucasnda poloha, hladina (tzn. letova hladina,
nadmorska vysSka, atd. podle potfeby) a kurz
letadla;

6) jakékoliv dalSi vhodné informace.

Poznamka 1: Ust. 5.3.3.1.1 nema Uucel zabranit,
aby v pfipadé vhodnych c¢asovych a ostatnich

podminek byla pilnostni zprava od letadla pfedavana
rozhlasovym vysilanim.

Poznamka 2: Stanice, které je zprava adresovana,
bude obvykle stanice majici s letadlem spojeni, nebo

stanice, v jejiz oblasti odpovédnosti se letadlo
nachazi.
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5.3.3.2 Cinnost stanice, které je pilnostnf
zprava adresovana, nebo stanice, ktera pilnostni
zpravu potvrdila

5.3.3.2.1 Stanice, které je zprava letadla

v pilnostnich podminkach adresovana, nebo prvni

stanice, ktera pilnostni zpravu potvrdila, musi:

a) potvrdit pilnostni zpravu;

b) okamzité ucinit opatfeni, aby v dobé co nejkratsi
byly v8echny potfebné informace k dispozici:

1) pfisluSnému stanovisti ATS;

2) pfislusnému provozovateli letadla nebo jeho
zéastupci, pokud bylo pfedem dohodnuto;
Poznamka: Pozadované predani
informace pfisluSnému provozovateli letadla
nema prednost pfed jakoukoli jinou cinnosti
tykajici se bezpeénosti letadla v pilnostnich
podminkach nebo kteréhokoliv jiného letadla
v daném prostoru nebo pfed cinnosti, ktera
mdze ovlivnit dalSi pfedpokladané lety v tomto
prostoru.

c) je-li zapotfebi, provadét fizeni spojeni.

5.3.3.3 Cinnost v&ech ostatnich stanic
5.3.3.3.1 Pilnostni korespondence ma prednost,
s vyjimkou tisnovych zprav, pred veSkerou ostatni
korespondenci a vSechny stanice musi zajistit, aby
vysilani pilnostniho provozu nebylo ruseno.

5.3.34 Cinnost letadla pouZivaného pro
sanitni lety
5.3.34.1 Pouziti signalu popsaného

v ust. 5.3.3.4.2 naznacuje, Ze po ném nésledujici
zprava se tyka sanitniho letu chranéného ve shodé

5.3.3.4.2 Pro Gc€ely hlaSeni a identifikace letadla
pouzitého pro sanitni let se vysila, nejlépe tfikrat,
radiotelefonni pilnostni signdl PAN PAN, pfi¢emz
musi nasledovat radiotelefonni signal pro sanitni let
MAY-DEE-CAL, vysloveny jako francouzské slovo
.médical’, tj. v eské transkripci jako ,médikal”. PouZiti
vySe popsanych signald naznaduje, Ze po nich
nasledujici zprava se tyka sanitniho letu. Zprava musi
obsahovat nasledujici udaje:

a) volaci znak nebo jiny uznavany zplGsob
identifikace sanitniho letu (sanitnich letd);
b) polohu letadla (letadel) provadéjiciho

(provadéjicich) sanitni let;

c) pocet a typ letadel sanitnich letd;

d) zamysSlenou trat;

e) vypocitany cCas letu po trati a podle potfeby
ocekavany Cas vzletu a pfistani;

f) jakékoliv dalSi informace, jako jsou vySka letu,
bdéci kmitocty, pouzivané jazyky, mody, koédy
SSR.

5.3.35 Cinnost stanice adresata nebo jinych
stanic, které pfijaly zpravu o sanitnich letech

5.3.35.1 Stanice, ktera pfijala zprévu
o sanitnich letech, postupuje dle vhodnosti v souladu
s ust. 5.3.3.2 a ust. 5.3.3.3.

5.4 Korespondence vztahujici se
k éindm nezdkonného vmésovani
54.1 Stanice volana letadlem, které je

predmétem nezdkonného vméSovani, nebo stanice,
ktera pfijala volani z takového letadla, musi ucinit
vSechny mozné kroky k zabezpeéeni tohoto letu,

s Zenevskou konvenci z roku 1949 a Dodatkovymi | v€etné oznameni pfislusnym stfediskim letovych
protokoly konvence. provoznich sluzeb, ostatnim stanicim, Gfaddm
a osobam, které mohou usnadnit tento let.
ZAMERNE NEPOUZITO
24.9.2009
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HLAVA 6 - LETECKA RADIONAVIGACNI SLUZBA

2) zemeépisnym zamérenim letadla vzhledem k

6.1 VSeobecna ustanoveni zamérovaci stanici nebo vzhledem k jinému

_ _ konkrétnimu bodu, pouZitim pfislusné fraze a

6.1.1 Letecka radionavigacni sluzba musi rovnéz vzdalenosti od zaméfovaci stanice nebo

zahrnovat vSechny typy a soustavy radionavigacnich
zafizeni v mezinarodni letecké sluzbé.

6.1.2 Letecké radionavigacni zafizeni, které
neni stale v provozu, se musi uvést do provozu pokud
mozno ihned, jakmile se pfijme z&adost letadla nebo
kteréhokoli pozemniho Fidiciho organu nebo
opravnéného zastupce leteckého provozovatele.

6.1.2.1 Doporuéeni. Zadosti zletadla by se
mély adresovat pfislusné letecké stanici na obvykle
pouZivanych kmitoctech "letadlo - zemé".

6.1.3 Na mistnich pracovistich Letecké
informacni sluzby musi byt provedena opatfeni, aby
mohly byt bez zpozdéni pfijimany ddlezité informace o
zménach provozniho stavu radionavigaénich zafizeni
v rozsahu, potfebném pro predletovou pfipravu a
rozSifovani téchto informaci v souladu s ustanovenimi
Predpisu L 15.

6.2 Zamérovani

Uvodni poznamky

1) Zamérovaci stanice pracuji bud’ samostatné nebo
ve skupinach po dvou nebo nékolika stanicich, za
vedeni jedné fidici zamérovaci stanice.

2) Samostatné pracujici zamérfovaci stanice mdze
urcit pouze smér letadla vzhledem ke své stanici.

6.2.1 Doporuéeni. Samostatné pracujici

zamérovaci stanice by méla na pozadani poskytnout:

1) zemépisné zaméreni letadla, pouzitim pfrislusné
fraze,

2) zemépisny kurz, kterym ma letadlo za bezvétA
letét, aby sméfovalo k zaméfovaci stanici,
pouzitim prislusné fraze,

3) magnetické zaméreni letadla, pouzitim prislusné
fraze,

4) magneticky kurz, kterym ma letadlo letét za
bezvéti, aby smérfovalo k zamérovaci stanici,
pouzitim pfislusné fraze.

6.2.2 Doporuéeni.  Zaméfuje-li  nékolik
stanic ve skupiné polohu letadla, mély by ziskana
mérfeni okamzité predat Fdici stanici zamérovaci
skupiny, aby mohla urcit polohu letadla.

6.2.2.1 Doporuéeni. Ridici stanice
zaméfovaci skupiny by méla predat na pozadani
letadlu jeho polohu nékterym z téchto zpdsobd:

1) polohu vzhledem k néjakému zemépisnému bodu

tohoto bodu, pouzitim prislusné fraze,

3) magnetickym kurzem, kterym ma letadlo za
bezvétri letét, aby smérovalo k zamérovaci stanici
nebo Kk jinému konkrétnimu bodu, pouzitim
pfislusné fraze a rovnéz vzdalenosti od
zamérfovaci stanice nebo tohoto bodu, pouZitim
prislusné fraze.

6.2.3 Letadlova stanice zpravidla adresuje
zadost o zaméreni, kurz nebo uréeni polohy pfislusné
letecké stanici nebo Fidici stanici zamérovaci skupiny.

6.2.4 Chce-li letadlova stanice pozadat o
zamérfeni, kurz nebo uréeni polohy, zavola leteckou
stanici nebo Fidici zamérfovaci stanici na bdécim
kmitoctu. Letadlo blize urci druh sluzby, o kterou zada
pouZitim vhodné fraze.

6.2.5 Jakmile je zaméfovaci stanice nebo
skupina zaméfovacich stanic pfipravena, stanice
plvodné volana letadlovou stanici ma, pokud je to
treba, pozadat o vysilani potfebné k zaméreni a v
pfipadé nutnosti uvede kmitocet, ktery ma letadlova
stanice pouzit. Dale uvede, kolikrat ma byt signal na
zaméfeni opakovan, délku vysilani a jakékoli jiné
pokyny pro vysilani.

6.2.5.1 V radiotelefonnim provozu letadlova
stanice, Zadajici zaméfeni  ukonéi  vysilani
opakovanim svého volaciho znaku. Pokud vysilani
bylo natolik kratké, Ze zamérovaci stanice nemohla
provést zaméreni, letadlova stanice prodlouzi vysilani
o dva pfiblizné desetisekundové signaly nebo vysle
jiné signaly, pozadované zamérovaci stanici.
Poznamka: Nékteré zamérfovaci stanice, které
pracuji na velmi vysokych kmitoétech, vyzaduji
modulovany signal (mluvené vysilani), aby mohly
provést zaméreni polohy letadla.

6.2.6 Neni-li vysledek zamérfeni uspokojivy,
pozada zamérfovaci stanice letadlovou stanici o
opakovani vysilani.

6.2.7 Byla-li zaméFovaci stanice pozadana o

sdéleni kurzu nebo zaméren, vySle letadlové stanici

Zadané udaje v této formé:

1) pfislusna fraze,

2) zaméfeni nebo kurz ve stupnich vzhledem k
zamérovaci stanici, udany jako skupina tfi &islic,

3) tfida zaméreni,

4) podle potfeby ¢as zaméreni.

s T . 6.2.8 Bylo-li zadano zamérfeni polohy, urci
nebo v soufadnicich zemépisné Sitky a délky,  ¥qici zaméfovaci stanice polohu letadla po
pouzitim prislusné fraze,
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vyhodnoceni vSech sou¢asnych zaméreni na mapé a
vySle ji letadlu v této formé:

1) pfislusné fraze,
2) poloha,

3) tfida polohy,

4) ¢&as zjiSténi polohy.

6.2.9 Jakmile letadlova stanice pfijme
zaméreni, kurz nebo polohu letadla, opakuje zpravu
pro potvrzeni nebo opravu.

6.2.10 Jsou-li polohy udany zamérenim nebo
kurzem a vzdéalenosti od néjakého znamého bodu, a
tento neni sam stanici podavajici hlaSeni, musi
takovym zemépisnym bodem byt bud letiSt€ nebo
dava prednost pfed jinymi misty. Pouzije-li se jako
opérného bodu velkého mésta, pocitd se udané
zaméreni, kurz nebo vzdalenost od jeho stfedu.

6.2.11 Je-li poloha vyjadfena soufadnicemi
zemépisné Sitky a délky, pouZije se pro stupné a
minuty skupiny €isel. Za skupinou nasleduje pismeno
N (sever) nebo S (jih) pro zemépisnou Sitku a
pismeno E (vychod) nebo W (zapad) pro zemépisnou
délku. V radiotelefonii se musi pouZivat slova SEVER

(NORTH), JIH (SOUTH), VYCHOD (EAST) nebo
ZAPAD (WEST).

6.2.12
polohy takto:

Zameéreni:

Tfida A - s pfesnosti plus nebo minus 2 stupné,
Tfida B - s presnosti plus nebo minus 5 stupnid,
Tfida C - s pfesnosti plus nebo minus 10 stupni(,
Tfida D - pfesnost mensi nez tfida C.

Zamérovaci stanice tfidi zaméreni a

Polohy:

Tfida A - s pfesnosti do 9,3 km (5NM),
Trida B - s pfesnosti do 37 km (20NM),
Trida C - s pfesnosti do 92 km (50NM),
Tfida D - s pfesnosti mensi nez tfida C.

6.2.13 Zaméfovaci stanice maji pravo
odmitnout uréeni zaméreni, kurzu nebo polohy, jsou-li
podminky neuspokojivé nebo nejsou-li zaméfeni v
kalibrovaném pasmu stanice, sou¢asné oznami diivod
odmitnuti.
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HLAVA 7 - LETECKA ROZHLASOVA SLUZBA

7.1 VSeobecnd ustanoveni

7.1.1 Zpravy uréené k rozhlasovému
vysilani

7.11.1 Text zprav uréenych k rozhlasovému

vysilani sestavi odesilatel v pozadované formé.

7.1.2 Kmitocty a doba vysilani
7.1.2.1 Rozhlasové vysilani se provadi na
uréenych kmito¢tech a v pevné stanovenych dobéach.

7.1.2.2 Doby a kmitoéty vSech rozhlasovych
vysilani se zvefejfiuji v pfisluSnych dokumentech.
Jakékoli zmény kmitoétli nebo stanovenych dob
vysilani se musi ozndmit NOTAMem nejméné dva
tydny pfedem. * Navic se musi jakakoliv zména podle
mozZnosti oznamit 48 hodin prfedem v kaZzdém
pravidelném rozhlasovém vysilani, a to vzdy jednou
na za¢éatku a jednou na konci relace.

* Poznamka: Toto ustanoveni nebrani provést
naléhavou zménu kmitoctu, vyZaduji-li to okolnosti i
kdyZz nelze vydat NOTAM alespori dva tydny pred
zamyslenou zménou.

7.1.2.3 Planovana rozhlasova vysilani (jina
nez kolektivni vyzva v uréitém poradi) se musi zahajit
ve stanoveném ¢ase vSeobecnym  volanim.
Predpoklada-li se zpozdéni rozhlasového vysilani,
musi se ve stanoveném c&ase vyslat kratka zprava,
kterou se pfijemcuim sdéli, aby zlstali na poslechu a
uvede se v minutach pravdépodobna doba zpozdéni
vysilani.

7.1.2.3.1 Bylo-li oznameno zpozdéni
rozhlasového vysilani o ur€itou dobu, nesmi byt
zahajeno pred uplynutim oznamené doby.

7.1.2.4 Jsou-li rozhlasova vysilani provadéna
ve stanovenych relacich s omezenou dobou vysilani,
musi kazda stanice ukongit vysilani presné na konci
pfidélené doby, bez ohledu na to, zda byly vSechny

zpravy vyslany.

7.1.24.1 PFi kolektivnim rozhlasovém vysilani v
urc¢itém pofadi musi byt kazda stanice pfipravena k
vysilani ve stanoveném d&ase. Nemuze-li stanice z
jakychkoli davodd zahdjit vysilani ve stanoveném
Case, nasledujici stanice v poradi vy¢ka do svého
stanoveného ¢asu a pak zahaji své rozhlasové
vysilani.
7.1.3 PreruSeni sluzby

7.131 Pri preruseni sluzby  stanice,
odpovédné za rozhlasové vysilani, musi se vysilani
zajistit podle moznosti jinou stanici az do obnoveni
sluzby prvé stanice. Neni-li to mozné a je-li rozhlas
uréen pro odposlech pevnymi stanicemi, jsou stanice,
od kterych se poZaduje zaznamenavat rozhlasova
vysilani, povinné poslouchat na uréenych kmitoétech
az do obnoveni pravidelné sluzby.

7.2 Postup pfi radiotelefonnim

rozhlasovém vysilani

7.2.1 Technika rozhlasového vysilani.
7.2.11 Radiotelefonni vysilani musi byt pokud
mozno pfirozena, kratka a struéna, jak to
srozumitelnost dovoli.

7.2.12 Rychlost mluvy rozhlasového

radiotelefonniho vysilani nema prekrocit 100 slov za
minutu.

7.2.2 Zahlavi vSeobecného vysilani

7.22.1 Zahlavi kazdého rozhlasového
radiotelefonniho vysilani musi obsahovat vSeobecné
volani, jméno stanice a popfipadé ¢as vysilani UTC.
Poznamka: Nésledujici priklad znazorriuje pouZiti
tohoto postupu:
(vSeobecné volani)
(slovo ZDE)

(volaci znak stanice)
(Cas vysilani)

VSEM STANICIM
ZDE
NEW YORK RADIO

CAS, NULA NULA CTYRI
PET
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HLAVA 8 - LETECKA POHYBLIVA SLUZBA — KOMUNIKACE DATOVYM SPOJEM

8.1 VSeobecné ustanoveni

Poznamka 1:  Zatimco ustanoveni Hlavy 8 jsou
prednostné zaloZena na pouziti komunikace datovym
spojem mezi fidicim a pilotem (CPDLC), ustanoveni
v 8.1 by se méla hodit pro dalSi datové aplikace
vcetné datového spoje pro Letovou informacni sluzbu
(napf. D-ATIS, D-VOLMET apod.).

Poznamka 2: Ustanoveni pro spojovaci postupy
v letecké pohyblivé sluzbé jsou platna také pro
leteckou druzicovou pohyblivou sluzbu.

8.1.1 SloZeni zprav datového spoje
8.1.1.1 Text zprav musi byt ve standardnim
formatu zprav (napf. seznam zprav CPDLC)

v otevfeném jazyku nebo ve zkratkach a kodech, jak
je uvedeno v 3.7. Jazyku je nutno se vyhnout, kdyz
délka textu muze byt zkracena  pouzitim
odpovidajicich zkratek a kodu. Nesmi se pouZzivat
nepfesna slova, jako napf¥. zdvofilostni vyjadfovani.

8.1.1.2
vytvafeni zprav:

Nasledujici znaky jsou dovoleny pfi

Pismena: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTU
VW XY Z (pouze velkéd pismena)

Cislice: 1234567890

Jiné znaky: - (pomicka)

? (otaznik)

: (dvojtecka)

@) (zavorky)

(tecka)

, (Cérka, desetinné carka)
(apostrof)
(rovnitko)
(zlomkova ¢ara,lomitko)

(plus)

+ =1

a znak mezery.

Kromé vySe uvedenych znaku se ve zpravach nesmi
pouzivat Zadné jiné znaky.

8.1.1.3 Rimské &islice se nesmi pouZivat.
Preje-li si odesilatel zpravy oznamit adresatovi, Ze jde
o Cislice fimské, musi vypsat Cislice arabské, pred
kterymi uvede slovo ROMAN.

8.1.2 Zobrazeni zprav datového spoje
8.1.2.1 Pozemni a palubni systémy musi
umoznovat, aby zpravy byly vhodné zobrazovany,
tiStény, je-li to poZzadovano, a uchovavany zpGsobem,
ktery dovoli v€asné a snadné vyhledani.

8.1.2.2 Kdykoli je zprdva poZadovana ve
formé textu, musi byt pouzivan jako minimum anglicky
jazyk.

8.2 Postupy CPDLC

Poznamka: Soubor zprav CPDLC vztahujici se
k této casti mdze byt nalezen v Predpisu L 4444,
Dodatek 5.

8.2.1 PFi kazdé komunikaci musi byt po cely
¢as dodrZzovany nejvyssi standardy.

8.2.1.1 Doporuéeni. Vyznam lidské
vykonnosti, kterd by mohla ovlivnit presnost pfjeti
a pochopeni zprav, by mél byt brdn v Gvahu p#
vytvareni zprav.

Poznamka: Podkladovy  material k lidské
vykonnosti je mozné nalézt v Human Factors Training
Manual (ICAO Doc 9683) a Human Factors
Guidelines for Air Traffic Management (ATM) Systems
(ICAO Doc 9758).

8.2.2 Pozemni a palubni systémy musi
poskytnout Ffidicim a pilotdm mozZnost kontrolovat
a ovéfit jakékoliv provozni zpravy, které vyslali.

8.2.3 Pozemni a palubni systémy musi
poskytnout fidicim a pilotdm moznost kontrolovat,
ovéfit a, kdyZz poZaduji, potvrdit jakékoliv provozni
zpravy, které pfijali.

8.2.4 Ridici musi mit moZnost odpovidat na
zpravy véetné nouzovych, vydavat povoleni, instrukce
a rady a Zadat a poskytovat odpovidajici informace.

8.2.5 Pilot musi mit moZnost odpovidat na
zpravy, vyZzadovat povoleni a informace, hlasit
informace a vyhlaSovat nebo rusit nouzi.

8.2.6 Pilot a Fidici musi mit moZnost
vyménovat zpravy ve ,volném textu“, ktery
neodpovida stanovenému formatu.

8.2.7 Jestlize tak nestanovil odpovidajici

Ufad ATS, nesmi byt poZadovano predavani zprav
CPDLC hlasovou komunikaci.
8.2.8 Ustaveni CPDLC

8.2.8.1 Ridici a pilot musi byt informovani,
kdyz CPDLC bylo UspéSné ustaveno.

8.2.8.2 PANS. CPDLC musi byt ustaveno
v dostacujici ¢as, aby zajistilo, Ze letadlo ma spojeni
s odpovidajicim stanovistém ATC.

8.2.8.3 Po poc¢éate¢nim ustaveni nebo po
obnoveni po poruSe musi byt fidici letového provozu
a pilot informovani, Zze CPDLC je dostupné pro
provozni pouZiti.

8-1
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8.2.8.4 Pilot musi byt kdykoliv schopen
identifikovat, Ze stanovisté fizeni letového provozu
poskytujici sluzby Fizeni letového provozu tyto sluzby
poskytuje.

8.2.8.5 Kdyz palubni systém detekuje, Zze
CPDLC je dostupné pro provozni pouZziti, musi vyslat
sestupnym spojem CPDLC prvek zpravy CURRENT
DATA AUTHORITY.

8.2.8.6 CPDLC zahajené letadlem

8.2.8.6.1 PANS. Kdyz stanovisté ATC obdrzi od
letadla neocekavany pozadavek na CPDLC, musi od
ného dostat informaci o okolnostech, které k
takovému pozadavku vedly, aby mohlo rozhodnout o
dalSich krocich.

8.2.8.6.2 PANS. Kdyz stanovisté ATC odmitne
poZadavek na CPDLC, musi prostfednictvim prislusné
CPDLC zpravy sdélit pilotovi ddvod odmitnuti.

8.2.8.7 CPDLC zahéjené stanovistém ATC
8.2.8.7.1 Stanovi§té ATC muze navazat CPDLC
s letadlem pouze v pfipadé, kdyz letadlo nema
navazano zadné jiné CPDLC spojeni nebo kdyz
ziskalo povoleni od stanovisté ATC, které ma s
letadlem navazano CPDLC.

8.2.8.7.2 KdyZz je Zadost o CPDLC letadlem
odmitnuta, musi byt sestupnym spojem
prostfednictvim prvku ve zprdvé CPDLC ,NOT
CURRENT DATA AUTHORITY* nebo ,NOT
AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY*“ oznamen
davod odmitnuti podle vhodnosti. Mistni postupy musi
urcit, zda se divod odmitnuti prezentuje Fidicimu.
Zadné jiné davody pro odmitnuti zahajeni CPDLC se
strany letadla stanovistém ATC nejsou povoleny.

8.2.9 Vyména provoznich zprav CPDLC
8.2.9.1 Ridici nebo pilot musi vytvaret CPDLC
zpravy s pouzitim definovaného souboru zprav,
zpravou s volnym textem nebo kombinaci obojiho.

8.29.1.1 PANS. KdyZ se vyuZivd CPDLC a tcel
zpravy je obsazen vsouboru zprav CPDLC
uvedenych v Predpisu L 4444, Dodatek 5, musi se
pouzivat prislusna zprava.

8.2.9.1.2 PANS. S vyjimkou uvedenou Vv ust.
8.2.12.1, kdyz rAdici nebo pilot komunikuje
prostfednictvim CPDLC, odpovéd’ by méla pidijit
cestou CPDLC. Kdy?Z fidici nebo pilot vyuZiva hlasové

komunikace, odpovéd” by méla pfjit hlasovou
komunikaci.
8.2.9.1.3 PANS. Kdykoliv je povazovano za

nutné opravit zpravu odeslanou pfes CPDLC nebo je
obsah zpravy zapotrebi vyjasnit, fidici nebo pilot musi
pouzit nejvhodnéjsi dostupné prostfedky k opravé
detail nebo pro objasnéni.

Poznamka. - Nasledujici postupy mohou byt
pouzivany fidicim k opravé povoleni, instrukci nebo
informaci, nebo pilotem, k opravé odpovédi na zpravu

8.29.1.31 PANS. KdyZz je kopravé zpravy
CPDLC, pro kterou dosud nebyla pfjata provozni
odpovéd, pouzita hlasova komunikace, vysilani
fidiciho nebo pilota musi pfedchazet fraze:
,NEBERTE V UVAHU ZPRAVU CPDLC (typ zpravy)
MEZERA" - nésledovand spravnym povolenim,
instrukcf, informaci nebo zadosti.

Poznamka. — Je mozné, Ze v Gase, kdy je objasnéni
vysilano hlasovou komunikaci, je uvedena zprava
CPDLC oznacena jako doposud nedoruéena prijemci,
nebo jako doru¢ena prijemci, ale nebylo na ni
reagovano, nebo jako dorucena pfijemci a bylo na ni
reagovano.

8.2.9.1.3.2 PANS. KdyZ uvedend a identifikovana
zprava CPDLC nema byt brana v Gvahu, méla by byt
vénovana pozornost jejimu frazovani tak, aby se
zabranilo jakékoliv nejednoznacénosti s vydanim s tim
spojeného opraveného povoleni, instrukce, informace
nebo zadosti.

Poznamka. — Napf. jestlize SAS445, udrzujici FL290,
dostal pfes CPDLC instrukci stoupat do FL350 a fidici
potfebuje  opravit povoleni s vyuzitim hlasové
komunikace, mdze byt pouZita nasledujici fraze:

SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARANCE
MESSAGE, BREAK, CLIMB TO FL310

(SAS445 NEBERTE V UVAHU CPDLC ZPRAVU S
POVOLENIM KE STOUPANI, MEZERA, STOUPEJTE
DO FL310)

8.2.9.1.3.3 PANS. Jestlize zprava CPDLC, na
kterou se pozaduje provozni odpovéd, je nasledné
projednavana hlasovou komunikaci, musi byt pro
zajiSténi spravné synchronizace CPDLC dialogu
vyslana prislusna odpovéd’ ve formé CPDLC uzaviraci
zpravy. To je mozné zajistit bud’ vyslovnou instrukci
pfijemci zpravy cestou hlasové komunikace, aby
ukon¢il dialog, nebo tim, Ze se systému umozni
automaticky dialog ukoncit.

8.2.9.2 Vytvafena zprava CPDLC nesmi
prekrocit pét prvkd zpravy, pouze dva z nich mohou
obsahovat variabilni tratové povoleni.

8.2.9.2.1 PANS. Kde je to mozné, nemély by se
pouZivat dlouhé zprdvy nebo zpravy obsahujici
povoleni sloZzené zvice casti, zprdvy obsahujici
Zadost o povoleni sloZzené zvice ¢asti nebo zpravy
s kombinaci povoleni a informaci.

Poznamka: Navod na vytvofeni  mistnich
provoznich postupd a na spravné provozni vyuZzivani
CPDLC Ize nalézt v Human Factors Guidelines for Air
Traffic Management (ATM) Systems (ICAO Doc
9758).

8.2.9.3 Pozemni CPDLC systém a palubni
CPDLC systém musi mit schopnost zpracovat zpravy
s pfiznaky naléhavosti a pohotovosti a zménit poradi
pfi vySSi priorité zprav.

Poznamka: Pfiznaky urcité

zprav  diktuji

vzestupnym  spojem nebo opravdm = pfedtim poZadavky na zachazeni se zpravami pro uZivatele
oznamenych zadosti nebo informaci. CPDLC, ktery zpravu pfijima. Kazda zprava CPDLC
22.11.2007
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ma tAi pfiznaky: naléhavost, pohotovost a odpovéd. 8.2.9.3.1

Kdyz zprava obsahuje vice prvkd zprav, nejvyssi
priorita prvku zpravy se stava pfiznakem celé zpravy.

PFiznak naléhavosti uréuje pozadavky
na fazeni do fronty pro pfijaté zpravy, které jsou
zobrazovany koncovému uzivateli. Druhy naléhavosti
jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1. Priznak naléhavosti (vzestupny a sestupny spoj)
Druh Popis Priorita
D Nouze 1
U Naléhavost 2
N Normalni 3
L Mala 4
8.2.9.3.2 PFiznak pohotovosti uréuje druh pohotovosti poZzadované po pfijeti zpravy. Druhy pohotovosti jsou
vedeny v tabulce 2.
Tabulka 2. Priznak pohotovosti (vzestupny a sestupny spoj)
Druh Popis Priorita
H Vysoka 1
M Stredni 2
L Nizka 3
N Neni poZzadovana pohotovost 4
ZAMERNE NEPOUZITO
22.11.2007
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8.2.9.3.3

uvedeny v tabulce 3 pro zpravy vzestupnym spojem a v tabulce 4 pro zpravy sestupnym spojem.

Pfiznak odpovédi vymezuje platné odpovédi pro dany prvek zpravy. Druhy odpovédi jsou

Tabulka 3. Charakteristika odpovédi (vzestupny spoj)
Druh Odpovéd Platné odpovédi Ceské znéni Priorita
poZzadovana
W/U Ano WILCO, UNABLE, STANDBY, PROVEDU, NEJSEM SCHOPEN, 1
NOT CURRENT DATA CEKEJTE,
AUTHORITY, SYSTEM, KTERY V DANEM
NOT AUTHORIZED NEXT DATA OKAMZIKU NENi OPRAVNEN
AUTHORITY, K PRENOSU UDAJU,
LOGICAL ACKNOWLEDGMENT NEOPRAVNENY SYSTEM
(only if required), K PRENOSU UDAJU, LOGICKE
ERROR POTVRZENI (jen kdyZ se pozaduje),
CHYBA
A/N Ano AFFIRM, NEGATIVE, STANDBY, POTVRZUJI, NEGATIVE, CEKEJTE, 2
NOT CURRENT DATA SYSTEM, KTERY V DANEM
AUTHORITY, OKAMZIKU NENi OPRAVNEN
NOT AUTHORIZED NEXT DATA K PRENOSU UDAJU,
AUTHORITY, NEOPRAVNENY SYSTEM
LOGICAL ACKNOWLEDGMENT K PRENOSU UDAJU,
(only if required), LOGICKE POTVRZENI (jen kdyz se
ERROR pozZaduje),
CHYBA
R Ano ROGER, UNABLE, STANDBY, ROZUMIM, NEJSEM SCHOPEN, 3
NOT CURRENT DATA CEKEJTE,
AUTHORITY, SYSTEM, KTERY V DANEM
NOT AUTHORIZED NEXT DATA OKAMZIKU NENi OPRAVNEN
AUTHORITY, K PRENOSU UDAJU,
LOGICAL ACKNOWLEDGMENT NEOPRAVNENY SYSTEM
(only if required), K PRENOSU UDAJU,
ERROR LOGICKE POTVRZENI (jen kdyZ se
pozaduje),
CHYBA
Y Ano Any CPDLC downlink message, Jakékoli CPDLC zprava sestupnym 4
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT spojem,
(only if required) LOGICKE POTVRZENI (jen kdyZ se
pozaduje)
N Ne, pokud neni LOGICAL ACKNOWLEDGMENT LOGICKE POTVRZENI (jen kdyZ se 5
pozadovano (only if required), pozaduje),
logické NOT CURRENT DATA SYSTEM, KTERY V DANEM
potvrzeni AUTHORITY, OKAMZIKU NENi OPRAVNEN
NOT AUTHORIZED NEXT DATA K PRENOSU UDAJU,
AUTHORITY, NEOPRAVNENY SYSTEM
ERROR K PRENOSU UDAJU,
CHYBA
Tabulka 4. PFiznak odpovédi (sestupny spoj)
Druh Odpovéd Platné odpovédi Ceské znéni Priorita
pozadovéana
Y Ano Any CPDLC uplink message, Jakékoli CPDLC zpréava vzestupnym 1
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT spojem,
(only if required) LOGICKE POTVRZENI (jen kdyz se
poZaduje)
N Ne, pokud LOGICAL ACKNOWLEDGMENT LOGICKE POTVRZENI (jen kdyZ se 2
neni (only if required), pozZaduje),
pozadovano SERVICE UNAVAILABLE, SLUZBA NENi K DISPOZICI,
logické FLIGHT PLAN NOT HELD, LETOVY PLAN NENI K DISPOZICI,
potvrzeni ERROR CHYBA
22.11.2007
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8.2.9.3.3.1 PANS. KdyZ se poZaduje odpovéd’ na
viceprvkovou zpravu a odpovéd obsahuje jen jeden
prvek, musi se tato odpovéd’ vztahovat na vSechny
prvky zpravy.

Poznamka. - Napf. odpovéd” ,PROVEDU“ na
viceprvkovou zpravu obsahujici ,STOUPEJTE DO FL
310 a UDRZUJTE MACH .84, je platna a vztahuje se

na obé ¢asti zpravy.

8.2.9.3.3.2 PANS. Kdyz pilot nemdze postupovat
vsouladu se zpravou o povoleni, ktera sestava
z jediného prvku, nebo s kteroukoli ¢asti viceprvkové
zpravy, musi vyslat odpovéd ,NEJSEM SCHOPEN*
pro celou zpravu.

8.2.9.3.3.3 PANS. Ridici musi odpovédét zpravou
.NEJSEM SCHOPEN?", ktera plati pro vSechny prvky
Zadosti, jestlize nemdze vydat povoleni pro zadny
prvek jedno nebo viceprvkové Zadosti o povoleni.
Platné (platnd) povoleni se neopakuiji.

8.2.9.3.34 PANS. Jestlize Z&dosti o povoleni
obsahujici vice prvkd mdze byt vyhovéno pouze
castec¢né, fidici musi odpovédét zpravou ,NEJSEM
SCHOPEN" aplikovanou na vSechny prvky zpravy
Zadosti, ajestlize je to vhodné, uvést ddvod a/nebo
informaci, kdy mdze byt povoleni oéekavano.

Poznamka: Nasledné je mozné vyslat
samostatnou CPDLC zpravu (nebo zpravy) jako
odpovéd’ na ty prvky, kterym je mozné vyhovét.

8.2.9.3.3.5 PANS. KdyZ mdze byt vyhovéno viem
prvkdm jedno nebo viceprvkové zadosti o povoleni,
Aidici musi odpovédét povolenimi odpovidajicimi
kazdému prvku Zadosti. Tato odpovéd by méla byt
zahrnuta do jediné zpravy vzestupnym spojem.

Poznamka: Napfiklad, protoze je tfeba se
vyhnout zpravam obsahujicim viceprvkovou Zadost o
povoleni, viceprvkova zprava sestupnym spojem,
obsahujici uvedené prvky:

REQUEST CLEARANCE YQM YYG YYT YQX TRACK
X EINN EDDF

REQUEST CLIMB TO FL350

REQUEST MACH 0.84

by mohla byt zodpovézena:

CLEARED YOM YYG YYT YQX TRACK X EINN EDDF
CLIMB TO FL350

REPORT MAINTAINING

CROSS YYG AT OR AFTER 1150

NO SPEED RESTRICTION

8.2.9.3.3.6 PANS. KdyZ zprava CPDLC obsahuje
vice nez jeden prvek a pfiznak odpovédi na zpravu je
Y, je-li pouzit, musi tato jedina zprava odpovédi
obsahovat odpovidajici pocet odpovédi ve stejném
poradi.

Poznamka: Napriklad viceprvkova
vzestupnym spojem, obsahujici:

zprava

CONFIRM SQUAWK

WHEN CAN YOU ACCEPT FL410
by mohla byt zodpovézena:

SQUAWKING 5525
WE CAN ACCEPT FL410 AT 1636Z.

8.2.9.4 KdyZz pozemni nebo palubni systém
generuje zpravu ERROR, ddavod chyby musi byt
zahrnut do zpravy.

8.2.9.5 PFisluSny dfad ATS musi vybrat ty
prvky zprav obsaZenych v Predpise L 4444, Dodatek
5, které se uplatfiuji v jeho vzduSném prostoru. ATS
Ufad by mél vybrat podsoubor takovych prvka zprav
ana pfijaté zpravy nepatfici do tohoto podsouboru
stanovisté ATC musi odpovédét prvkem zpravy
vzestupnym spojem SERVICE UNAVAILABLE.

Poznamka: DalSi zpracovani prijaté zpravy neni
pozadovéano.

8.295.1 Doporucéeni. Pouze zprava
vzestupnym  spojem  odpovidajici  konkrétnim

¢innostem fidiciho sektoru by méla byt poskytnuta
fidicimu.

Poznamka: Soubor zpravn CPDLC obsaZzeny
v Predpise L 4444, Dodatek 5, byl vyvinut tak, aby

zahrnoval ruznd prostfedi organizace letového
provozu.
8.2.9.5.2 Kdyz pfislusny Gfad ATS povaZuje za

nezbytné dodate¢né formatovat zpravy s volnym
textem v pfipadé, kdy soubor zprav CPDLC obsazeny
v Predpisu L4444 nevyhovuje  specifickym
pozadavkim, potom to musi oznamit Fidicim.
V takovych pfipadech seznam formatovanych zprav
s volnym textem musi byt uplatnén pfisluSnym Gfadem
ATS a konzultovan s provozovateli a jinymi Gfady ATS,
kterych se to maze tykat.

8.2.9.5.3 Informace tykajici se pouzivaného
podsouboru prvka zprav CPDLC a, je-li to pouZzitelné,
jakychkoliv formatl zprav s volnym textem musi byt
publikovany v Letecké informacni pFirucce.

8.2.9.6 Pfedani CPDLC

Poznamka: Podrobnosti o pfedavani CPDLC jsou
uvedeny v Manual of Air Traffic Services Data Link
Applications (ICAO Doc 9694).

8.2.9.6.1 PANS. PA predavani CPDLC musi byt
spolu s CPDLC soucasné prfedano i hlasové spojeni.

8.2.9.6.2 PANS. Kdyz je letadlo predavano
stanovistém ATC, které mize vyuzivat CPDLC na
stanovisté ATC, které CPDLC nema k dispozici,
ukonéeni CPDLC musi byt provedeno soucéasné
s pfedanim hlasového spojeni.

8.2.9.6.3 Je-li vysledkem predavani CPDLC
zmeéna opravnéného systému pro pfenos udaju a stale
existuji zpravy, pro které nebyla pfijata zprava o
ukonceni (napf. nevyfizené zpravy), fidici predavajici
CPDLC musi byt informovan.

8-5

8.2.9.6.3.1 Jestlize fidici potfebuje predat letadlo
bez odpovédi na kteroukoli nevyfizenou zpravu
(zpravy) sestupnym spojem, systém musi mit
schopnost vyslat automaticky jako odpovéd pfisluSnou
22.11.2007
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ukonéujici  zpravu (zpravy). V takovych pfipadech
obsah kterékoli automaticky ukoncujici zpravy (zpréav)
vysilané jako odpovéd, musi byt uveden v mistnich
smérnicich.

8.2.9.6.3.2 Kdyz se fidici rozhodne predat letadlo
bez odpovédi pilota na kteroukoli(kterékoliv)
nevyfizenou(é) zpravu(y) vzestupnym spojem, potom
pozemni systém musi mit schopnost automaticky
ukongit dialog pro kazdou predeSlou zpravu do
predani.

8.2.9.6.3.2.1 PANS. Ridici by mél prejit zpét na
hlasovou  komunikaci, aby zabranil jakékoliv
nejednoznacnosti  souvisejici s nevyfizenou(ymi)

zpravou(ami).

8.2.9.6.4 Kdyz predani CPDLC nema za
nasledek zmeénu opravnéného systému pro prenos
Udajl a jeSté existuji nevyfizené zpravy, potom tyto
zpravy musi byt bud pfedany odpovidajicimu Fidicimu
nebo musi byt ukonéeny v souladu s mistnimi
instrukcemi av pfipadé nezbytnosti v souladu s
oblastnimi dohodami.

8.2.10 Zobrazeni zprav CPDLC

Doporu€eni. Stanovisté ATC pouzivajici CPDLC
zpravy obsazené v Predpisu L 4444 by mélo
zobrazovat odpovidajici text tykajici se zpravy tak, jak
je uveden v Predpisu L 4444, Dodatek 5.

8.2.11 Zpravy s volnym textem

PANS. Ridici nebo piloti by neméli pouZivat zpravy s
volnym textem jiné neZ forméatované zpravy s volnym
textem, popsané v ustanoveni 8.2.9.5.2.

Poznamka: Prestoze je zfejmé, Ze nestandardni
a nouzové situace mohou vyzadovat pouziti volného
textu, zvlasté kdy dojde kselhani hlasové
komunikace, povazuje se za vhodné vyhnout se
zpravam s volnym textem, aby se omezila moznost

nespravné interpretace nebo nejednoznac¢ného
vyznamu.
8.2.12 Postupy pro  nouzi, nebezpedi

a poruchy vybaveni

8.2.12.1 PANS. Kdyz je prijata CPDLC zprava o
nouzi, fidici musi potvrdit pfijem takové zpravy
nejefektivnéjSim dostupnym zpdsobem.

8.2.12.2 PANS. V odpovédi CPDLC na hlaseni
0 protipravnim ¢inu se musi pouZzit zprava vzestupnym
spojem ROGER 7500 (ROZUMiIM 7500).

8.2.12.3 PANS. V odpovédi CPDLC na ostatni
nouzové a pilnostni zpravy se musi pouZit zprava
vzestupnym spojem ROGER (ROZUMIM).

8.2.12.4 Kdyz zprava CPDLC poZaduje logické
potvrzeni a/nebo provozni odpovéd a takova odpoved
neni pfijata, pilot nebo Fidici musi byt upozornén,
podle vhodnosti.

8.2.12.5 Porucha CPDLC

Poznamka: Postup pro pfipad selhani jednotlivé
zpravy CPDLC je popsan v ust. 8.2.12.7.

8.2.12.5.1 Doporuéeni. Porucha CPDLC by méla
byt detekovana vhodnym zpdsobem.

8.2.12.5.2 Ridici a pilot musi obdrzet vystrahu
0 poruSe CPDLC, jakmile je porucha detekovana.

8.2.12.5.3 PANS. Jakmile fidici nebo pilot obdrzi
vystrahu, Ze ma CPDLC poruchu a fidici nebo pilot
potfebuji komunikovat dfive, nez bude CPDLC
obnoveno, potom by fidici nebo pilot méli prejit zpét
ke hlasové komunikaci, pokud je to mozné, a uvést
informaci frazi CPDLC FAILURE (PORUCHA CPDLC).

8.2.12.5.4 PANS. Ridici, ktefi pozaduji vyslat
informaci tykajici se kompletni poruchy pozemniho
systtmu CPDLC vSem stanicim, které ji mohou
zachytit, by méli takové vysilani uvést vSeobecnym
volanim ALL STATIONS CPDLC FAILURE (VSEM
STANICIM PORUCHA CPDLC), nésledovanym
identifikaci volajici stanice.

Poznamka: Na takové v3eobecné volani se
neocekava odpovéd, ledaZe jednotlivé stanice jsou
nésledné vyzvany, aby potvrdily prijem.

8.2.12.55 PANS. Kdyz dojde k poruSse CPDLC
a komunikace pfejde na hlasovou, vSechny
nevyrizené CPDLC zpravy by se mély povaZovat za
neodeslané a celkovd vyména téchto nevyrizenych
zprav by se méla znovu zahdjit pomoci hlasové
komunikace.

8.2.12.5.6 PANS. Kdyz dojde k poruSse CPDLC,
ale je obnovena jeSté prfed tim, nez nastane potrfeba
hlasové komunikace, vSechny nevyfizené CPDLC
zpravy by se mély povaZovat za neodeslané a celkova
vyména téchto nevyrizenych zprav by se méla znovu
zah4jit cestou CPDLC.

8.2.12.6 Planované vypnuti CPDLC

8.2.12.6.1 Kdyz je planovano vypnuti
komunikaéni sité nebo pozemniho systému CPDLC,
musi byt publikovan NOTAM, ktery bude informovat
vSechny dotéené strany o dobé vypnuti a je-li nutné,
o kmitoc¢tech, které maji byt pouzity pro hlasovou
komunikaci.

8.2.12.6.2 Letadla udrzujici spojeni se
stanovistém ATC musi byt upozornéna hlasovou
komunikaci nebo cestou CPDLC na jakékoli

zamyslené vypnuti CPDLC.

8.2.12.6.3 Ridici a pilot musi mit moZnost prerusit
CPDLC.

8.2.12.7 Porucha jednotlivé zpravy CPDLC
PANS. Jakmile Adici nebo pilot obdrzi

vystrahu, Ze doSlo k selhani jednotlivé zpravy CPDLC,
musi fidici nebo pilot pouZzit jeden z nasledujicich
postupd dle vhodnosti:

a) hlasovou komunikaci potvrdit postupy, které
budou pouZity s ohledem na souvisejici dialog
a informaci uvést frazi:

CPDLC MESSAGE FAILURE

(PORUCHA CPDLC ZPRAVY)

22.11.2007
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b) pomoci CPDLC obnovit CPDLC zpravu, ktera

selhala.
8.2.12.8 PferuSeni pouZivdni CPDLC Zadosti
pilota
8.2.12.8.1 PANS. Kdyz fidici pozaduje, aby

v3echny stanice nebo urcity let neposilaly CPDLC
Zadosti po omezeny ¢asovy Usek, musi byt pouZita
nésledujici fraze:

((call sign) or ALL STATIONS) STOP SENDING
CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED] [(reason)]

((volaci znacka) nebo VSEM STANICIM) ZASTAVTE

ZASILANi CPDLC ZADOSTI [DO ODVOLANI]
[(davod)]
Poznamka: Za téchto okolnosti zdstdva CPDLC

pilotovi k dispozici pro pfipad potfeby k odpovézeni na
zpravy, hlaSeni informaci a vyhlaseni ¢i zruSeni nouze.

8.2.12.8.2 PANS. Opétovné zahajeni normalniho
provozu CPDLC musi byt ozndmeno pouZzitim
néasledujici fraze:

((call sign) or ALL STATIONS) RESUME NORMAL
CPDLC OPERATIONS

((volaci  znacka) ~nebo  VSEM  STANICIiM)
POKRACUJTE V BEZNEM PROVOZU CPDLC

8.2.13 Tam, kde by testovani CPDLC
s letadlem mohlo ovlivnit poskytovani letovych
provoznich sluzeb tomuto letadlu, musi byt takové
testovani pfedem zkoordinovano.

8.2.14 Sluzba poskytovani néaslednych
povoleni
8.2.14.1 Odpovidajici Ufad ATS musi stanovit,

zda stanovisté ATC podpofi
naslednych povoleni.

sluzbu poskytovani

8.2.14.2
povoleni

Zfizeni sluzby poskytovani néslednych

8.2.14.2.1 Sluzbu poskytovani naslednych
povoleni zahajuje vyhradné palubni systém. Zahajeni
znamenda, Ze UCelem komunikace je pouze ziskani
nasledného povoleni.

8.2.14.2.2 Pokud stanovist¢ ATC  odmitne
poZadavek na sluzbu poskytovani naslednych
povoleni, musi pilotovi poskytnout divod odmitnuti
s vyuzitim CPDLC zpravy SERVICE UNAVAILABLE.

8.2.14.3 Provoz sluzby poskytovani naslednych
povoleni
8.2.14.3.1 Ridici a pilot musi byt informovani,

kdyZz je sluzba poskytovani naslednych povoleni
k dispozici pro provozni komunikaci.

8.2.14.3.2 Ridici a pilot musi byt informovani
o poruSe sluzby poskytovani naslednych povoleni.

8.2.14.3.3 Prvky zprdvy CPDLC, které jsou
uréeny pro sluzbu poskytovani naslednych povoleni
musi byt stanoveny regionélnimi postupy ICAO.

8.2.14.3.4 Zadost o povoleni vydana jako Zadost
0 nasledné povoleni musi byt jako takova jasné
identifikovatelna pro Fidiciho.

8.2.14.35 Povoleni vydané jako néasledné
povoleni musi byt jako takové jasné identifikovatelné
pro pilota.

8.2.14.4 Ukonéeni sluzby poskytovani
néaslednych povoleni
8.2.14.4.1 Sluzbu poskytovani naslednych

povoleni ukonéuje vyhradné palubni systém.

8.2.14.4.2 Sluzba poskytovani naslednych
povoleni pfi stanovisti ATC musi byt ukoncena, kdyz
se nasledny systém k pfenosu dat stane opravnénym
systémem k pfenosu dat.
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DODATEK A

PRILOHA 10/11 - L 10/l

DODATKY K PRILOZE 10 - SVAZEK I

DODATEK A - KE SVAZKU I

SEZNAM SPECIALNICH VYRAZU A JEJICH DEFINIC,
KTERE SE VZTAHUJI K PLANOVANI LETECKYCH TELEKOMUNIKACI.

Rada ICAO na svém 11. zasedani dne 25. bfezna
1964 schvélila seznam vybranych spojovacich vyrazi
a jejich vyznam( pro vSeobecné pouZiti v ICAO. Rada
ICAO 7z&4da, aby staty pouzivaly tyto vyrazy
schvéalenym zplsobem, zejména v korespondenci s
organizaci ICAO, v pisemnych materidlech, které
predkladaji ICAO nebo v jinych pfisluSnych
pisemnostech.

Vyrazy oznaéené " * " se jiz pouzivaji a jsou
definovany v podstatné casti Pfilohy 10, zatimco
ostatni byly vybrany jako vyrazy pro vSeobecné

pouZivani  personalem letecké telekomunikaéni
sluzby. Zplsobuji zatim potize na nékterych
zasedanich ICAO nebo maji za nésledek vznik

spornych definici.
1. Definice k vSeobecnému pouziti

* Duplex. Zpusob, pfi kterém se vyména zprav mezi
dvéma stanicemi provadi najednou v obou smérech.

* Dvoukanalovy simplex. (Double channel simplex).
Simplex uZivajici dvou kmitoétovych kandld (pro
kazdy smér jeden).

Poznamka: Tento zpusob
"Stridavy duplex"”.

je nékdy nazyvan

* Jednokanalovy simplex. (Single channel simplex).
Simplex, uzivajici stejny kmito¢tovy kanal v obou
smérech.

* Kmitoétovy kanal. (Frequency channel). Souvisla
¢ast kmitoétového spektra uréena k prenosu urcitym
druhem vysilani.

Poznamka: Klasifikace vysilani a dalsi
informace, tykajici se ¢éasti kmitoctového spektra,
urceného k danému druhu prenosu (Sifky pasma),
jsou obsazeny v Radiokomunika¢nim radu ITU
(¢lanek 4, RR 264 - RR 273 véetné).

* Letecky telekomunikaéni organ. (Aeronautical
telecommunication agency). Organ, ktery odpovida za
provoz stanice nebo stanic letecké telekomunikaéni
sluzby.

* Leteckd telekomunikaéni sluzba. (Aeronautical
telecommunication service). Telekomunikaéni sluzba
uréend pro jakékoli letecké Gcely.

* Leteckd telekomunikaéni stanice. (Aeronautical

telecommunication station). Stanice letecké
telekomunikacni sluzby.

* Mezinarodni telekomunikaéni sluzba.
(International telecommunication service).

Telekomunikaéni sluzba mezi organy nebo stanicemi
riznych statll nebo mezi stanicemi pohyblivé sluzby,
které nejsou umistény ve stejném staté nebo patfi
rlznym statm.

*  Provozovatel. (Aircraft operating agency).
Pravnicka nebo fyzick4 osoba, ktera odpovida za
organizovani a provadéni let( letadly, kterd ma ve
spravé nebo vlastnictvi.

* Simplex. Zpusob, pfi kterém se vyména zprav mezi
dvéma stanicemi provadi stfidavé v jednom sméru.
Poznamka: PAi uplatnéni v letecké pohyblivé
sluzbé se tento zpusob mdze dale délit na:

a) jednokanalovy simplex
b) dvoukandlovy simplex
c) simplex s posunutymi kmitocty.

* Simplex s posunutymi kmitoéty. (Offset frequency
simplex). Druh jednokanalového simplexu, pfi kterém
dvé nebo nékolik leteckych radiotelegrafnich stanic
pouziva zamérné nepatrné odliSnych kmitoctd, avSak
spadajicich do ¢asti spektra, uréeného pro spojeni.

2. Definice pro pouziti v planovani
letecké pevné sluzby

* Automatizované pfenosové zafizeni. (Automatic
relay installation).  Dalnopisné zafizeni  pro
automatické predavani zprav ze vstupnich do
vystupnich okruhu.

Poznamka: Tento vyraz zahrnuje automaticka i
poloautomaticka zafizeni.

* Doba pfenosu. (Relay time). Casovy interval mezi
pFijetim celé zpravy spojovacim stfediskem a jejim
novym vyslanim na vystupnim okruhu spojovaciho
stfediska.

Kanal. (Channel). Jednotliva cesta pfimého spojeni
mezi dvéma body pevné sluzby.

* Letecka pevna sluzba. (Aeronautical fixed service
AFS). Telekomunikaéni sluzba mezi stanovenymi
pevnymi body, poskytovana zvlasté pro bezpeénost
leteckého provozu a pro pravidelny, Gcinny a
hospodarny provoz leteckych sluzeb.

* Leteckd pevna telekomunikaéni sit AFTN.
(Aeronautical fixed telecommunication network).
Celosvétovy systém leteckych pevnych okruht
zfizenych jako soucéast letecké pevné sluzby pro
vyménu zprav a/nebo prenos informaci v digitalni
formé& mezi stanicemi letecké pevné sluzby se
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stejnymi nebo
charakteristikami.

slucitelnymi pFenosovymi

Okruh. (Circuit). Spojovaci systém, ktery obsahuje
vSechny pfimé kandly mezi dvéma body letecké
pevné telekomunikaéni sité.

* Okruhova stanice. (Tributary station). Letecka
pevna stanice, ktera muZze pfijimat (nebo vysilat)
zpravy, které vSak sama nezprostfedkovava, s
vyjimkou, kdy slouzi stejnym stanicim, zapojenym
jejim prostfednictvim na spojovaci stfedisko.

* PIné automatické prenosové zafizeni. (Fully
automatic relay installation). Dalnopisné zafizeni, ve
kterém pfenos doSlé zpravy, tj. z toho vyplyvajici
zapojeni pozadované pro uskute¢néni dalSitho predani
zpravy a ostatni obvyklé prenosové uUkony jsou
provadény automaticky, ¢imz odpada potfeba zasahu
obsluhy, vyjma pfi dozoru.

* Podaci stanice AFTN. (AFTN origin station).
Stanice AFTN, u které jsou podavany zpravy pro
pfenos po AFTN.

* Poloautomatické pfenosové zafrizeni. (Semi
automatic relay installation). Dalnopisné zafizeni, ve
kterém zprostfedkovani dosSlé zpravy, t. z toho
vyplyvajici zapojeni poZadované pro uskute¢néni
dalSiho pfedani zpravy vyzaduje zasahu obsluhy,
avSak vSechny ostatni Ukony jsou provadény
automaticky.

Prichozi éas. (Transit time). Cas, ktery uplyne mezi
okamzikem podani zpravy u stanice AFTN a
okamzikem, kdy je zprava pfijata adresatem.

* Pfenos pomoci "trhané pasky". ("Torn - tape"
relay installation). Pfenos, pfi kterém jsou zpravy
pfijimany a predavany na dalnopisné pasce a kde
vS8echny operace prenosu provadi obsluha.

* Seznam odpovédnosti. (Incomming Circuit
Responsibility List). Seznam smérovacich znacéek
kazdého vstupniho okruhu spojovaciho stfediska, pro
které prejima odpovédnost za predani vSech zprav,
pfichazejicich na tomto okruhu.

* Skupina stanic AFTN. (AFTN group). TFi nebo vice
radiovych stanic letecké pevné telekomunikaéni sité,
které provadéji spojeni na stejném kmitoctu.

Smér. (Route AFTN). Cesta, kterou je urcity kandl
okruhu veden.

Smeérovaci kniha. (Routing directory). Sklada se ze
seznamu odpovédnosti a smérovaciho seznamu
daného spojovaciho strediska.

Smérovaci seznam. (Routing List). Seznam na
spojovacim stfedisku uvadéjici, ktery vystupni okruh
ma byt pouzit pro kazdého adresata.

*  Smérovaci znacka. (Location Indicator).
4-pismenn&d kddova skupina, utvofend v souladu s

Smérovani. (Routing AFTN). Zvolena cesta, kterou
zpravy po AFTN sleduji mezi mistem pfijmu a mistem
podani.

* Spojovaci stredisko.
Leteckd pevna stanice, zajiStujici pfenos nebo
zprostfedkovani spojeni od nebo do leteckych
pevnych stanic, které jsou na ni pfipojeny.

(Communication centre).

* Spojovaci stfedisko AFTN. (AFTN communication
centre). Stanice AFTN, jejiz zakladni funkci je pfenos
nebo zprostfedkovani provozu AFTN od nebo do
ostatnich stanic AFTN, které jsou na ni pfipojeny.

* Stanice AFTN. (AFTN station). Stanice, ktera je
soucasti letecké pevné telekomunika¢ni sité (AFTN) a
jako takova je fizena a provozovana pod spravou
nékterého statu.

* Stanice uréeni AFTN. (AFTN destination station).
Stanice AFTN, které jsou adresovany zpravy pro
mistni doru€eni adresatim.

Vstupni - vystupni body letecké AFTN. (AFTN entry
- exit points). Stfediska, kterymi probiha provoz pevné
letecké sité pfi vstupu nebo pfi opusténi sité letecké
oblasti ICAO.

3. Definice pro pouZiti v planovani
letecké pohyblivé sluzby
* Letadlova stanice. (Aircraft station). Pohybliva
stanice letecké pohyblivé sluzby umisténa na palubé
letadla, jina nez stanice zachranného prostfedku.

* Leteckd pohybliva sluzba. (Aeronautical mobile
service). Pohybliva sluzba mezi leteckymi a
letadlovymi  stanicemi nebo mezi letadlovymi
stanicemi navzajem.

* Letecka stanice. (Aeronautical station). Pozemni
stanice letecké pohyblivé sluzby. V nékterych
pfipadech muze byt leteckd stanice umisténa na
palubé lodi nebo druZice.

* LetiStni Fidici radiova stanice. (Aerodrome control
radio station). Stanice zajiStujici radiové spojeni
letiStni  Fidici véze s letadly nebo pohyblivymi
leteckymi stanicemi.

* Nahradni prostfedky spojeni. (Alternative means
of communication). Prostfedky spojeni majici
rovnocenné postaveni jako zakladni prostfedky, ale
jsou pouzivany jen jako nahradni.

* Pravidelna stanice. (Regular station). Stanice,
zvolena z téch, které tvofi tratovou radiotelefonni sit
"letadlo - zemé&" pro spojeni s letadly nebo k
zachyceni zprav z letadel za obvyklych podminek.

* Zakladni prostfedky spojeni. (Primary means of
communication).  Prostfedky  spojeni  normélné
pouzivané letadlem a pozemnimi stanicemi jako prvni
volba tam, kde jsou pro spojeni nahradni prostfedky.

pravidly ICAO a pfidélena mistu letecké pevné
stanice.
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* Radiotelefonni sit. (Radiotelephony network).
Skupina radiotelefonnich leteckych stanic, které
udrzuji provoz a bdi na kmitoGtech stejné skupiny,
které stanovenym zplsobem vzajemné spolupracuji,
aby zajistily maximalni spolehlivost spojeni ,letadlo -
zemé"“.

* Ridici radiova stanice ,letadlo - zemé“. (Air -
ground control radio station). Letecka telekomunikaéni
stanice, odpovidajici pfedevSim za vyménu zprav
tykajicich se provadéni a Fizeni letli v daném prostoru.

* Spojeni jen ve sméru ,letadlo - zemé“. (Air-to-
ground communication). Jednosmérné spojeni letadel
se stanicemi nebo misty na povrchu zemé.

* Spojeni jen ve sméru ,zemé - letadlo“. (Ground -
to - air communication). Jednosmérné spojeni stanic
nebo mist na povrchu zemé s letadly.

X

*  Spojeni ,letadlo - zemé*. (Air-ground
communication). Obousmérné spojeni mezi letadly a
stanicemi nebo misty na povrchu zemé.

* Spojeni mimo sit. (Non-network communications).
Radiotelefonni spojeni provadéné stanici letecké
pohyblivé sluzby, ktera neni soucasti radiotelefonni
sité.

* Spojeni pro operaéni kontrolu. (Operational
control communications). Spojeni poZadované pro
vykon pravomoci nad zahajenim, pokracovanim,
pfesmérovanim a/nebo ukonéenim letu v zamu
bezpecénosti letadla a pravidelnosti a hospodarnosti
letu.

Poznamka: Toto spojeni se obvykle pozaduje pro
vymeénu zprav mezi letadly a provozovateli letadel.

Spojovaci systém "pilot - Fidici letového provozu".
("Pilot - controller" system). Radiotelefonni spojovaci
zafizeni ,letadlo - zemé“, uréené pro pfimé spojeni
mezi piloty a fidicimi letového provozu.

Systém pro vSeobecné poufZiti. (General purpose
system - GP). Prostfedky pro radiotelefonni spojeni
Jetadlo - zemé" pro prenos vSech druhl zprav,
uvedenych v ust. 5.1.8 této Prilohy.

Poznamka: V tomto systému je obvykle spojeni

nep/fimé - napf. prostfednictvim treti osoby.
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DODATEK B PRILOHA 10/l - L 10/11
DODATEK B - KE SVAZKU I
PODKLADOVY MATERIAL PRO PRENOS DLOUHYCH ZPRAV PO AFTN
1 Ovod a) Prvni zprava
(Adresa) GG EGLLYMYX
PoZzadavky, tykajici se pfenosu jednotlivych zprav po (zdroj) 102030 KWBCYMYX
siti AFTN, v téch pfipadech, kdy délka textu pfevySuje (Text) text

1 800 znakd, se uvadi v ust. 4.4.5.7 a ust. 4.4.15.3.11.
Nize se uvadi metodika, kterou je nutno dodrZovat v
téch pfipadech, kdyZ zpravy musi byt rozdéleny na
nékolik ¢asti.

2. Metodika

2.1 Kazda c¢ast zpravy musi mit stejnou
adresu a oznaceni odesilatele, v poslednim fadku
textu se musi uvést poradové C¢islo kazdé casti
néasledujicim zplsobem:
(Konec prvni zpravy)
(Konec druhé zpravy)
atd.
(Konec posledni zpravy) //END PART XX/XX//
Poznamka: Nize se wuvadi priklad, ilustrujici
pouziti vySe uvedené metodiky u zpravy, skladajici se
ze tA Cc¢asti. Pocet znakd, pouzitych pro prenos
informace o poradovém cisle ¢&asti zpravy, se
zapocitava do celkové délky textu.

//END PART 01//
//END PART 02//

(Zakongeni)

b) Druhd zprava

(Adresa)
(zdroj)
(Text)

(Zakongeni)

//END PART 01//
NNNN

GG EGLLYMYX
102030 KWBCYMYX
text

//END PART 02//
NNNN

C) Treti a posledni zprava

(Adresa) GG EGLLYMYX
(Zdroj) 102030 KWBCYMYX
(Text) zbytek textu

(Zakongeni)

//END PART 03/03//
NNNN
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