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UVODNI CAST PREDPIS L 13

UVODNI USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni orgén, uvefejiiuje dle ustanoveni 8 102 zakona ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zékona €. 455/1991 Sb., o zZivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjsich predpis(, ve znéni pozdéjsich predpisl letecky predpis:

PREDPIS O ODBORNEM ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH
NEHOD A INCIDENTU

(L 13)

1. Vtomto leteckém pfedpisu je pouzito textu nasledujicich dokument(:
Annex 13 — Aircraft Accident and Incident Investigation

EUROCONTROL Safety Regulatory Requirement (ESARR) 2 — Reporting and Assessment of Safety
Occurrences in ATM

2. Tam, kde dokument neobsahuje uréeni adresatl jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositeld
pravomoci, jsou tito adreséati a nositelé pravomoci uvedeni ve vlastnim textu leteckého pfedpisu. Rovnéz
v pfipadech, kdy se to jevi Zzadoucim, je vlastni text leteckého pfedpisu opatfen dalSim textem.

3. Pro feSeni pfipadnych sporll o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuZit pfislusnych ustanoveni platnych
pravnich predpist Ceské republiky, zejména pak zékona €. 49/1997 Sbh., o civilnim letectvi a 0 zménég
a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpist, ve znéni pozdgjsich piedpist a zakona Ceské narodni rady €. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych Ustfednich organ statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdgjsich predpist.

4.  Tento pfedpis je zavazny pro:
a) osoby a organizace z(&astnéné na provozu, zabezpe&ovani a Udrzbé& letadel civilniho letectvi CR
v rozsahu nutném pro vykon uréené prace nebo funkce;

b) osoby a organy zagastnéné na odborném zjistovani pficin leteckych nehod a incidentd.

Datum ucinnosti tohoto pFedpisu je: 1.12.2001.

23.11.2006
i Zménac¢. 11



PREDPIS L 13

UVODNI CAST

UCINNOST PREDPISU, ZMEN A OPRAV

Zmény Opravy
Cislo Datum dcinnosti Datum zdznamu Cislo Datum dcinnosti Datum zdznamu
zZmeény a podpis opravy a podpis
1-10 zapracovano 1 1.1.2003 zapracovano
11 23.11.2006 Corrigendum 1.1.2003 zapracovano
1/CR 23.11.2006 zapracovano 2 27.5.2004
2/CR 2.8.2007 zapracovano 3 19.8.2004 zapracovano
3/CR 1.5.2009
12.-1.C4st 19.11.2009 zapracovano
4/CR 6.5.2010
12.-2.Cast 18.11.2010

13 16.12.2010
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HLAVA 3

PREDPIS L 13

HLAVA 3 - VSEOBECNA USTANOVENI

Poznamka: Smeérnice tykajici se prav
a povinnosti Statu provozovatele se zfetelem na LN
al, zahrnujici pronajata, najata nebo vymeénéna
letadla, je obsazena v DODATKU A.

CiL ODBORNEHO zJISTOVANI PRICIN

3.1 Jedinym cilem odborného zjiStovani
pficin LN a | musi byt stanoveni G€innych
preventivnich opatfeni. Ugelem tohoto procesu neni
pfisuzovat vinu nebo odpovédnost za zavinéni.

STATNIi PROGRAM BEZPECNOSTI

3.2 Staty musi zpracovat statni program
bezpecnosti, za UCelem dosaZeni prijatelné drovné
bezpecnosti v civilnim letectvi.

Poznamka: Koncept pro zavedeni a udrzovani
Statniho programu bezpecnosti je obsazen v Dodatku
F a poradensky material k Statnimu programu
bezpecnosti je obsazen v Safety Management Manual
(SMM) (ICAO Doc 9859).

OCHRANA DUKAZU A LETADLA A ODSTRANENI
LETADLA (NEBO JEHO TROSEK)

ODPOVEDNOST CR JAKO STATU UDALOSTI

VSeobecné

3.3 V pfipadé vzniku udalosti na GUzemi
CR musi Predseda komise provést viechna potfebna
opatieni k ochrané vSech d0kaznich materiall
a k zajisténi bezpecné ochrany letadla a jeho nakladu
po dobu nezbytnou pro odborné zjiStovani pricin.
Ochrana dllkazl musi zahrnovat uchovani
(fotodokumentaci nebo jinymi prostfedky) kazdého
ddikazu, ktery by mohl byt pfemistén, smazan, ztracen
nebo zniCen. BezpeCha ochrana musi zahrnovat
i ochranu proti dalSimu poSkozeni, proti pfistupu
nepovolanych osob, proti zcizeni nebo znehodnoceni.

Poznadmka 1: Dozor nad troskami je upfesnén
v ust. 5.6.
Poznamka 2: Ochrana zaznaml letovych

zapisovacl vyzaduje, aby vyjmuti, zachazeni s nimi
a jejich vyhodnoceni provadély pouze kvalifikované
osoby.

ZADOST STATU ZAPISU DO REJSTRIKU,
STATU PROVOZOVATELE, STATU PROJEKCE
NEBO STATU VYROBY

3.4 Jestlize Predseda komise obdrzi od
Statu zapisu letadla do rejstfiku, Statu provozovatele,
Statu projekce nebo Statu vyroby Zadost, aby letadlo,
jeno néklad a dalsi dlkazni materidly zlstaly

ponechany bez hnuti na misté az do prohlidky
zplnomocnénym predstavitelem tohoto statu, musi
Pfedseda komise provést vSechny potfebné kroky
k tomu, aby takovéto Zadosti vyhovél, pokud je to
mozné a slucitelné sfadnym vedenim odborného
zjiStovani  pfi¢in.  Sletadlem  (troskami) Ize
manipulovat jen za UCelem zachrany osob, zvifat,
posSty a cennosti, k zamezeni zni¢eni pozarem nebo
zjingch  pficin, nebo kzamezeni jakémukoli
nebezpeci, nebo tvori-li pfekazku pro letecky provoz,
pro jinou dopravu nebo pro verejnost za pfedpokladu,
je-li to prakticky mozné a nebude to mit za néasledek
nepfiméfené zpozdéni pfi opétovném uvedeni letadla
do provozu.

3.4.1 Dojde-li k LN letadla zapsaného
v leteckém rejstfiku CR nebo provozovaného &eskym
provozovatelem mimo tGzemi CR, Ustav v pozici Statu
zapisu letadla do rejstfiku nebo Statu provozovatele,
pozada v zavislosti na rozhodnuti dle ustanoveni 4.6
Stat, kde doslo k LN, aby letadlo, jeho naklad a dalSi
dikazni materialy zdstaly neporudeny az do pfijezdu
zplnomocnéného predstavitele CR.

3.4.2 Dojde-li k LN letadla projektovaného
nebo vyrobeného vCR mimo Gzemi CR, Ustav
v pozici Statu projekce nebo Statu vyroby poZzada
v zavislosti na rozhodnuti dle ustanoveni 4.6 Stat, kde
doslo k LN, aby letadlo, jeho naklad a dalsi dikazni
materialy zOstaly neporuSeny aZz do pfijezdu
zplnomocnéného predstavitele CR.

3.4.3 Dojde-li k| letadla zapsaného do
leteckého rejstiiku CR nebo provozovaného &eskym
provozovatelem mimo Gzemi CR, Ustav v pozici Statu
zapisu letadla do rejstfiku nebo Statu provozovatele je
napomocen pfi odborném zjiStovani pficin udalosti na
Zadost Statu udalosti poskytnutim v3ech udajl
a podkladd, které si Stat udalosti vyzada.

UVOLNENI LETADLA Z OCHRANY

3.5 V souladu s ustanovenimi 3.3 a 3.4
musi Predseda komise pfedat ochranu letadla (jeho
trosek), nakladu a dalSich casti, které jiz nejsou
potfebné pro odborné zjiStovani pficin, osobé
vybavené ndlezitym povéfenim Statu zapisu do
rejstfiku, nebo osobé povéfené Statem provozovatele.
K tomuto Gcelu ji pfedseda komise musi umoznit
pfistup kletadlu, knakladu, pfipadné k dalSim
¢astem. Pokud letadlo, néklad a dalSi casti lezi
v pasmu, do kterého neni mozny pfistup (zakazany
prostor, objekt, apod.), musi Pfedseda komise
zabezpedit pfevoz na misto, kam mUlze byt pfistup
povolen.

3-1

18.11.2010
Zména ¢. 12 — 2. ¢ast



ZAMERNE NEPOUZITO



DODATEK A

PRILOHA 13 -L 13

DODATEK A - PRAVA A POVINNOSTI

Statu provozovatele v pfipadé leteckych nehod aincidenti letadla
pronajatého nebo vyménéného

Standardy a doporugeni Pfilohy 13 kUmluvé o
mezinarodnim civilnim letectvi, které tvofi zaklad i
predpisu L 13, vznikly v dobég, kdy Stat zapisu letadla
do rejstfiku a Stat provozovatele byl totozny. Rozvoj
hospodéfskych vztahl v mezinarodni letecké dopravé
v poslednich letech, zvlasté pronajimani, najem a
vyménovani letadel zpUsobil, Ze v mnoha pfipadech
Stat provozovatele neni totozny se Statem zapisu
letadla do rejstfiku.

V nékterych pfipadech jsou posadky téchto letadel
poskytovany Statem zapisu letadla do rejstfiku.
Nicméné mnohem castéji jsou vSak posadky
poskytovany Statem provozovatele a letadlo se
provozuje v souladu s narodnimi predpisy Statu
provozovatele.

Obdobné muze vzniknout fada ujednani i v otazkach
letové  zpusobilosti. Odpovédnost za letovou
zpUsobilost mize spocivat celkové nebo ¢asteéné na
Statu provozovatele nebo na Statu zapisu do rejstfiku.

V nékterych pripadech provozovatel, v souladu se
zavedenym systémem kontroly letové zpusobilosti
specifikovanym Statem zapisu letadla do rejstfiku,
zabezpecuje technickou Udrzbu a vede pozadované
zaznamy.

V pfipadé LN nebo | musi mit stat, ktery prevzal
odpovédnost za bezpe¢nost provozu takovychto
letadel, moznost zUc&astnit se odborného zjiStovani
pFicin nejméné v mife k pfevzaté odpovédnosti. Stat,
ktery vede odborné zjiStovani pficin, musi mit rychly
pFistup ke vSem dokumentdm a informacim, které se

vztahuji k odbornému zjiStovani pficin.

Jestlize nelze presné uréit, zda se misto LN nebo |
nachdzi na Uzemi jiného statu nez je Stat
provozovatele, po konzultaci se Statem zéapisu do
rejstfiku, musi akceptovat bud plnou nebo ¢aste¢nou

odpovédnost za vedeni odborného zjiStovani pficin.

DA-1

27.5.2004
Oprava €. 2



ZAMERNE NEPOUZITO



DODATEK D

PRILOHA 13 -L 13

DODATEK D — SMERNI?E PRO ZISKAVANI A VYHOODNOCOVANI'
ZAZNAMU LETOVYCH ZAPISOVACU

Pocéate€ni obdobi

Doba po vzniku vazné letecké nehody je obdobim,
kdy ufad (v CR Ustav), odborné zjistuje pFiginy LN. Po
vzniku letecké nehody je nutné co nejdfive ziskat
a vyhodnotit zaznamy letovych zapisovaéu. Pribéh
odborného zjistovani pficin je zavisly na v€asném
ur¢eni problémovych oblasti vzhledem k moZnosti
postupnych zmén hmotnych dudkaz( nalezenych
v misté nehody. Kromé& toho mohou byt pfi véasném
uréeni problémovych oblasti stanovena bezpecnostni
doporuceni s cilem predchazeni leteckym nehodam
z obdobnych pficin.

Mnohé staty nejsou vybaveny prostiedky pro
ziskavani a vyhodnocovani informaci (letovych udaju i
zvuku v kabiné) z letovych zapisovacli a jsou proto
odkadzany na pomoc jinych statd. Proto je velmi
dilezité, aby povéfeny Gfad (v CR Ustav) statu, ktery
vede odborné zjiStovani pfi¢in, tuto pomoc vcas
zajistil v odpovidajicim technickém zafizeni.

Volba technického zafizeni

Stat, ktery vede odborné zjistovani pfic¢in, muaze
pozadat o pomoc jakykoliv stat, o kterém se domniva,
Ze miZe pfi odborném zjistovani pfic¢in nejlépe
pomoci. Pfi odborném zjistovani pfic¢in neni vhodné
pouZivat standardni pfehravaci zafizeni a software
vyrobce, bézné pouzivané v leteckych
opravarenskych zafizenich. V pfipadé, Ze zapisovace
byly pfi nehodé poSkozeny, je obvykle nutné pouzit
specidlni technické prostfedky pro ziskani a
vyhodnoceni zaznamu.

Technické zafizeni pro ziskavani zaznamu z letovych

zapisovacl musi zabezpecit:

a) moznost otevieni vazné poSkozenych letovych
zapisovacUl a ziskani jejich zaznamd;

b) moZnost reprodukce pavodnich
zdznamUl/pamétového modulu bez nutnosti pouziti
prepisovaciho zafizeni vyrobce nebo pouzdra
letového zapisovace, ktery zaznamenal Udaje
béhem LN nebo I;

c) moznost vyhodnoceni nezpracovanych binarnich
hodnot zapisovacu letovych adajii (FDR) bez
pouziti automatizovanych prostredk(;

d) moznost zesilovani a filtrace Cislicovych hlasovych
zaznamU s vyuzitim vhodnych program(; a

e) schopnost grafického  vyhodnoceni  Gdajd
s vymezenim doplfujicich hodnot, které nebyly
zaznamenany zfetelné, potvrzeni Gdajli s pomoci

kfizové kontroly a dalSich analytickych metod
s cilem stanovit pfesnost Udaji a omezeni.

Uéast Statu vyroby (nebo projekce) a Statu
provozovatele

Stat vyroby (nebo projekce), ktery je obvykle zapojen
na ziskavani a vyhodnocovani zaznamu letovych
zapisovacl, je odpovédny za letovou zpusobilost
letadla a poskytnuta odborna stanoviska. Vzhledem
ktomu, Zze informace zaznamenana letovym
zapisovac¢em muze Casto odhalit problémy tykajici se
letové zpUsobilosti, je tfeba, aby Stat vyroby (nebo
projekce) jmenoval svého pfedstavitele, ktery by se ve
staté, jenz neni Statem vyroby (nebo projekce),
zUCastnil pfi ziskavani a vyhodnocovani zaznam
palubnich zapisovacu.

Stat provozovatele je odpovédny za spravnost
letového provozu a maze poskytnout pomoc pfi
vyhodnoceni téch provoznich problému, které se
bezprostfedné tykaji provozovatele. VVzhledem k tomu,
Ze informace zaznamenana letovym zapisovacem
muze Casto odhalit problémy tykajici se provozu, je
treba, aby se predstavitel Statu provozovatele
zUcCastnil pfi ziskavani a vyhodnocovani zaznaml
letovych zapisovacu.

Doporuéené postupy

Zaznamy zapisovace letovych Uudaji (FDR) a
zapisovace zvuku v kabiné (CVR) je nutné ziskavat
v jednom technickém zafizeni ztoho d0vodu, Zze
obsahuji navzajem doplfiujici se Udaje, které mohou
byt uZitecné pro hodnoceni a potvrzeni kazdého
zaznamu i pro stanoveni ¢asové posloupnosti udalosti
véetné jejich synchronizace.

Do té doby, nez budou ziskany zaznamy, neni
pripustné otevirat palubni zapisovace, zapojovat je do
sité nebo pofizovat prepis (zvlaSté s pouzitim
vysokorychlostniho kopirovaciho zafizeni), aby nebyly
zpUsobeny nenapravitelné Skody.

Technické zafizeni, ve kterém byly ziskany zaznamy
palubnich zapisova¢d ve prospéch jiného statu, je
opravnéno  vyjadfit své  kritické  pfipominky
k zavére¢né zpravé tak, aby byly brany v dvahu
charakteristické prvky zrozboru zaznamu palubnich
zapisovacu.

DD-1

27.5.2004
Oprava €. 2



PRILOHA 13-L 13

DODATEK D

Technické zafizeni, ve kterém jsou ziskavany
zaznamy palubnich zapisovacl, mulze pozadovat
pomoc specialistt vyrobce nebo provozovatele letadla
k ovéfeni  cejchovanych  Gdajd a  potvrzeni
zaznamenanych informaci.

Stat, ktery vede odborné zjiStovani pfi¢in, mize do
ukonéeni odborného zjiStovani pfi¢in ponechat

v Uschové plvodni zaznamy nebo jejich kopie
v technickém zafizeni, ve kterém byly ziskany, za
predpokladu, Ze dané technické zafizeni zajisti
patficna bezpecnostni opatfeni k jejich ochrané, aby
usnadnil véasné predloZzeni informaci v pfipadé
dodate¢nych dotazl nebo pozadavku.

27.5.2004
Oprava €. 2

DD -2



DODATEK E

PREDPIS L 13

DODATEK E — PRAVNI VYKLAD K OCHRANE INFORMACI ZE SYSTEMU SBERU A ZPRACOVANI UDAJU
VZTAHUJICICH SE K BEZPECNOSTI

1. Uvod

1.1 Ochrana informaci vztahujicich se
k bezpecnosti pfed nevhodnym uZitim je zakladem
k zajiSténi jejich nepfetrzité dostupnosti, jelikoz pouziti
informaci vztahujicich se k bezpecnosti pro jiné tcely
nez tykajici se bezpecnosti, mize zabréanit budouci
dostupnosti takovychto informaci a mit nepfiznivy vliv
na bezpe€nost. Tato skuteénost byla uznana
35. valnym shromézdénim ICAO, na kterém bylo
poznamenano, Ze stavajici narodni zakony a predpisy
v mnoha Statech nemusi dostate¢né feSit zpusob,
kterym jsou informace vztahujici se k bezpecnosti
chranény pred nevhodnym uZitim.

1.2 Vyklad obsazeny vtomto Dodatku je
proto zaméFfen na pomoc Statim pfijmout narodni
zakony a predpisy kochrané informaci ziskanych
systémy sbéru a zpracovani (daju vztahujicich se
k bezpecnosti (SDCPS) a soucasné dovolit nalezity
vykon spravedinosti. Cilem je predejit nevhodnému
uziti informaci shromazdénych vyhradné pro ucel
zvySovani bezpecnosti letectvi.

1.3 Kvdli riznym pravnim systémam Statu
musi pravni vyklad dovolit Statdm pruznost v navrhu
svych zakonu a predpisd ve shodé s jejich narodni
politikou a postupy.

1.4 Vyklad obsazeny vtomto Dodatku
proto predstavuje fadu zasad, které byly vytaZeny
z pfiklad narodnich zakona a predpisu poskytnutych
Staty. Koncepty popsané v téchto zasadach mohou
byt uzplsobeny nebo pozménény tak, aby splnily
konkrétni  potfeby Statu  pfijimajiciho  z&kony
a predpisy kochrané informaci vztahujicich se
k bezpecénosti.

15 V ramci tohoto dodatku:

a) informace vztahujici se k bezpecnosti znamena
informaci obsaZzenou v systémech SDCPS,
zfizenych ~ vyhradné pro  Gcel  zvySovani

bezpecnosti letectvi, podléhajicich ochrané za
stanovenych podminek v souladu s bodem 3.1
nize;

b) provozni personal znamena personal zapojeny do
leteckého provozu, ktery se nachazi na pozici, ve
které podavé hlaSeni o informacich vztahujicich se
k bezpec¢nosti do systémd SDCPS. Takovy
persondl zahrnuje, ale neni omezen na, letové

posadky, Fidici letového provozu, operatory
leteckych stanic, techniky Gdrzby, palubni
pravodéi, letové dispeCery a persondl na

odbavovaci ploSe;

c) nevhodné wuziti znamena wuziti  informaci
vztahujicich se k bezpeénosti k G¢eldm jinym, nez
pro které byly shromézdény, konkrétné pro

disciplinarni, obcanskopravni, spravni a trestni
fizeni proti provoznimu personalu a/nebo odhaleni
informaci verejnosti;

d) SDCPS znamena systémy zpracovani a hlaseni,
databéaze, schémata vymeény informaci
a zaznamenané informace a zahrnuje:

1) zaznamy tykajici se odborného zjiStovani
pFicin leteckych nehod a incidentd, jak je
popsano v Predpisu L 13, Hlava 5;

2) povinny systém hlaSeni incidentd, jak je
popséano v Predpisu L 13, Hlava 8

3) dobrovolny systém hlaSeni incidentd, jak je
popsano v Predpisu L 13, Hlava 8
a automaticky systém hlaSeni, zahrnujici
systémy automatického shromaZzdovani dat,
popsané v Predpisu L 6, Cast 1, Hlava 3,
a déale systémy ru¢niho shromazdovani dat.

Poznamka: Informace o0 systémech sbéru
a zpracovani udaji vztahujicich se k bezpecnosti je
mozné nalézt v Safety Management Manual (ICAO
Doc 9859).

2. Obecné zasady

2.1 Vyhradnim Géelem ochrany informaci
vztahujicich se k bezpec¢nosti pfed nevhodnym uzitim
je zajistit jejich stalou dostupnost, aby bylo mozné

pfijimat nélezita a v€asna preventivni opatfeni
a zvySovat bezpecnost letectvi.
2.2 Ucelem ochrany informaci vztahuijicich

se k bezpecnosti neni zasahovat do fadného vykonu
spravedInosti ve Statech.

2.3 Narodni zakony a pfedpisy k ochrané
informaci vztahujicich se k bezpecnosti by mély
zajiStovat, Ze je nastolena rovnovaha mezi potfebou
chranit informace vztahujici se k bezpecénosti za
Ucelem zvySovat bezpecénost letectvi a potfebou
fddného vykonu spravedInosti.

2.4 Narodni zékony a pfedpisy k ochrané
informaci vztahujicich se k bezpecnosti by mély
zabranit jejich nevhodnému uziti.

2.5 Poskytovani  ochrany informacim
vztahujicim se k bezpeénosti za stanovenych
podminek je soucasti odpovédnosti Statu v oblasti
bezpecénosti.

3. Zasady ochrany

3.1 Informace vztahujici se k bezpecnosti
by mély spliovat podminky pro ochranu pred
nevhodnym uzitim vsouladu se stanovenymi
podminkami, které by mély zahrnovat, ale nemély by

DE-1
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byt nutné omezeny na nésledujici: sbér informaci
slouzi vyhradné pro bezpecénostni Ucely a zverejnéni
informaci by mohlo ohrozit jejich stalou dostupnost.

3.2 Ochrana by méla byt specificka pro
kazdé systétmy SDCPS a zaloZzena na povaze

informaci  vztahujicich se k bezpecnosti, které
obsahuiji.

3.3 Mél by byt ustanoven formalni postup
poskytovani ochrany informaci vztahujicich se
k bezpec€nosti, a to v souladu se stanovenymi
podminkami.

3.4 Informace vztahujici se k bezpecénosti

by nemély byt pouzity jinym zpdsobem nez pro Gcely,
pro které byly shroméazdény.

35 Uziti  informaci  vztahujicich  se
k bezpecnosti v disciplinarnich, ob&anskopravnich,
spravnich nebo trestnich fizenich by mélo byt mozné

pouze za vhodnych bezpecnostnich opatfeni
poskytnutych narodnim pravem.
4. Zéasady vyjimek
4.1 Vyjimky z ochrany informaci

vztahujicich se k bezpec€nosti by mély byt udélovany

narodnimi zakony a predpisy pouze jestlize:

a) existuje dikaz, Ze udalost byla zplisobena ¢inem
povazovanym v souladu s pravem za jednani

s umyslem zpusobit poskozeni nebo jednani
s védomim  toho, Ze  vposkozeni muize
pravdépodobné vydlstit, jednani rovnocenné

lehkomyslnému chovani, nepfipustné nedbalosti
nebo zamérnému pochybenti;

b) pfislusny ufad uvazil, Ze okolnosti dostatecné
ukazuiji, Ze udalost mohla byt zpusobena jednanim
s umyslem zplsobit poskozeni nebo jednanim
svédomim toho, Ze vpoSkozeni mulze
pravdépodobné vyustit, jedndnim rovnocennym
lehkomysIlnému chovani, nepfipustné nedbalosti
nebo zdmérnému pochybeni;

C) zposouzeni pFislusShym Ofadem vyplyva, Ze
uvolnéni informaci vztahujicich se k bezpec&nosti je
pro fadny vykon spravedlnosti nezbytné a jejich
uvolnéni pfevazi nepfiznivy domaci a mezinarodni
dopad, jaky jejich uvolnéni mdze mit na budouci

dostupnost informaci vztahujicich se
k bezpecnosti.

5. Verejny pFistup

5.1 Pri uvazovani  zasad  ochrany

a vyjimek uvedenych vySe by kazda osoba snaZici se
0 zvefejnéni informaci vztahujicich se k bezpecénosti
meéla odGvodnit jejich uvolnéni.

5.2 Méla by byt ustanovena formalni
kritéria pro zvefejhiovani informaci vztahujicich se
k bezpe€nosti, kterd by méla zahrnovat, ale neméla
by byt nutné omezena na néasleduijici:

a) zvefejnéni informaci vztahujicich se k bezpecnosti
je nezbytné knapravé podminek, které snizuji
bezpecnost a/nebo ke zméné politiky a predpis(;

b) zvefejnéni informaci vztahujicich se k bezpecnosti
nebrani jejich budouci dostupnosti za Ucelem
zvySit bezpecénost;

c) zvefejnéni pfislusné osobni informace zahrnuté
vinformacich vztahujicich se k bezpecnosti
vyhovuje pfislusnym zakontm o ochrané osobnich
Gdaju; a

d) zvefejnéni informaci vztahujicich se k bezpec€nosti
je provedeno bez identifikace, v souhrnné nebo
celkové formé.

6. Odpovédnost spravce informaci
vztahujicich se k bezpe€nosti
6.1 Pro kazdé systémy SDCPS by mél byt

stanoven spravce. Odpovédnosti spravce informaci

vztahujicich se k bezpecénosti je vyuzivat vSechny

dostupné prostfedky ochrany informaci pokud jde

0 jejich zvefejiovani, vyjma pfipadu, kdy:

a) spravce informaci vztahujicich se k bezpecnosti
ma souhlas od plvodce informace ke zvefejnéni;
nebo

b) spravce informaci vztahujicich se k bezpe¢nosti je
pfesvédcéen, Ze uvolnéni informaci vztahujicich se
k bezpecnosti je v souladu se zasadami vyjimek.

7. Ochrana zaznamenanych informaci

7.1 Uvazujeme-li, Ze zaznamy z okoli

pracovist pozadované pravnimi predpisy, jako jsou

zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR), mohou
byt vnimany jako zasah do soukromi provozniho
persondlu, jemuz jiné profese nejsou vystaveny:

a) svyjimkou danou zisadami ochrany a vyjimek
uvedenymi vySe by narodni zikony a predpisy
mely povaZovat zéznamy z okoli pracovist
poZzadované pravnimi predpisy za davérné
chrdnéné informace, tedy informace zasluhujici
zvySenou ochranu; a

b) narodni zakony a predpisy by meély poskytovat
zvlastni prostfedky ochrany téchto zaznamd,
pokud jde ojejich dlvérnost a pFistupnost
vefejnosti. Tyto zvlastni prostfedky ochrany
zdznam( z pracovist pozadované pravnimi
pfedpisy mohou zahrnovat vydavani pfikazd
k poskytnuti nevefejnych informaci.

152009
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DODATEK F PREDPIS L 13
DODATEK F — KONCEPT STATNIHO PROGRAMU BEZPECNOSTI V CR
(STATE SAFETY PROGRAMME — SSP)
CR: 2.2 Vykonnost fizeni bezpe&nosti
poskytovateld sluzeb
Poznamka 1: Organizace ICAO zpracovala
dodatek stejného znéni i do dalSich pfiloh 3. Zajistovani bezpe&nosti
k Mezinarodni imluvé o civilnim letectvi, tudiz tato
Gprava musi byt i soucasti leteckych predpisd | 31 Dohled nad bezpe&nosti
L6/, L 6/, L 11 a L 14. Vtéchto leteckych
predpisech bude dodatek uverejnén vtomtéz | 35 Sbér, rozbor a sdileni bezpe&nostnich
terminu, kjakému bude uvefejnéna nejblizSi | ggajg
pravidelnd zména dotéeného predpisu. To, Ze
predmétny dodatek nebude nyni uvefejnén ve | 33 Zaméteni dohledu na problematické oblasti

vSech dotéenych leteckych predpisech v3ak
neznamena, Ze organizace a osoby, kterym jsou
na jeho zékladé ukladany povinnosti, by se mohly
plnéni téchto povinnosti zprostit odkazem na tuto
skuteénost.

Poznamka 2: Pro zajisténi nalezité
informovanosti letecké verejnosti bude text
pfedmétného dodatku véetné této informace

zverejnén leteckym obéZnikem série C.

Uvod

Timto dodatkem se stanovuje koncept pro zavedeni
a udrzovani Statniho programu bezpecnosti (SSP)
v Ceské republice. SSP je systém fizeni, ktery
zajistuje Fizeni bezpecnosti v civiinim letectvi CR.
Koncept se sklada ze &tyf komponentll a jedendcti
prvkd, uvedenych nize. Zavedeni SSP je Umérné
velikosti a sloZitosti systému civilniho letectvi v CR
amizZe vyzadovat koordinaci mezi subjekty
odpovédnymi za jednotlivé zakladni funkce statni
spravy CR. Na SSP uvedeny vtomto dodatku
a Systém fizeni bezpeCnosti (SMS) stanoveny
organizaci ICAO musi byt nahlizeno jako na vzajemné
se doplfujici, ale pFesto odliSné koncepty. Tento
dodatek také zahrnuje strucny popis kazdé Ccasti
tohoto konceptu.

1. Statni politika, zaméry a cile bezpecnosti
1.1 Statni legislativni ramec v oblasti
bezpecnosti

1.2 Odpovédnosti  organdl  statni  spravy
s plisobnosti v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi
1.3 Odborné zjistovani pficin leteckych nehod
a incidentt

1.4 Z&sady uplatiovani

2. Rizeni bezpe¢nostniho rizika

2.1 PoZadavky na systém fizeni bezpecnosti

(SMS) poskytovatell sluzeb

nebo na oblasti s vétSi potfebou dohledu na zakladé
bezpeénostnich Gdajl

4. Podpora bezpe€nosti organy statni spravy
4.1 Interni  vycvik, pFfedavani a Sifeni
bezpecnostnich informaci

4.2 Externi  vycvik, pfedavani a Sifeni

bezpecnostnich informaci

Poznamka: V rdmci kontextu tohoto dodatku se
pojem ,poskytovatel sluzeb“ vztahuje na jakoukoliv
organizaci poskytujici sluzby v letectvi. Tento pojem
zahrnuje schvalené vycvikové organizace, které jsou
vystavené bezpecnostnim rizikliim béhem poskytovani
svych sluzeb, letecké provozovatele, opravnéné
organizace k udrzbé, projektovani a vyrobé letadel,

poskytovatele letovych provoznich sluzeb
a osvédcend letisté, co je pouZitelné.

1. Stéatni politika, zdméry a cile bezpecnosti
11 Statni legislativni ramec v oblasti
bezpecnosti

Ministerstvo dopravy (dale jen ,MD") stanovuje

narodni legislativni réamec v oblasti bezpecnosti
a specifickd nafizeni v souladu s mezinarodnimi
anarodnimi  standardy, které stanovuji, jakym

zplsobem bude statni sprava vykonavat fizeni
bezpecnosti. To zahrnuje UCast statnich leteckych
organizaci ve specifickych c€innostech souvisejicich
s fizenim  bezpeCnosti a urCenim postaveni,
odpovédnosti a vzajemnych vztahl téchto organizaci.
Legislativni rdmec v oblasti bezpecnosti a specificka
nafizeni jsou pravidelné pfezkoumavany, aby bylo
zajisténo, Ze jsou stale relevantni a pfiméfené.

1.2 Odpovédnosti  orgadnd  statni  spravy
s pUsobnosti v oblasti bezpecénosti civilniho letectvi

MD v souginnosti s Ufadem pro civilni letectvi (UCL),
Ustavem pro odborné zjistovani pficin leteckych
nehod (UZPLN) a daldimi leteckymi organizacemi
uruje, stanovuje a dokumentuje pozadavky
a odpovédnosti tykajici se zavedeni a udrZzovani SSP.
To zahrnuje pokyny pro planovéani, organizaci, vyvoj,
udrZovani, fizeni a prQib&zné zdokonalovani SSP
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DODATEK F

zplsobem, ktery spliiuje statni cile v bezpecnosti.
Dale také zahrnuje vyslovné prohlaSeni o zajisténi
nezbytnych zdrojd pro zavedeni SSP.

1.3 Odborné zjistovani pficin leteckych nehod
a incident(

Nezavisly proces odborného zjiStovani pficin
leteckych nehod a incident(, jehoz vyhradnim cilem je
pfedchazeni leteckym nehodam a incidentlim a nikoliv

ur€ovani zavinéni nebo odpovédnosti, stanovi zakon.

Toto odborné zjiStovani pficin leteckych nehod
a incidenti podporuje fizeni bezpecénosti. Nezavislost
Ustavu provadgjiciho odborné zjistovani pricin
leteckych nehod a incidenttl je stanovena zakonem.

14 Zéasady uplatiovani

UCL stanovuje provadéci zasady uplatiiovani, které
ur€uji podminky a okolnosti, za kterych je schopen
poskytovatel sluzeb feSit a vyfeSit uvnitf organizace
udalosti predstavujici urcité odchylky od bezpe€nosti
v mezich kontextu systému fizeni bezpecnosti (SMS)
poskytovatele sluzby a ke spokojenosti UCL. Zasady
uplatiovani také stanovuji podminky a okolnosti, za

kterych je moZzné feSit bezpecnostni odchylky
stanovenym provadécim postupem.

2. Rizeni bezpec¢nostniho rizika

2.1 Pozadavky na systém fizeni bezpecCnosti

(SMS) poskytovatell sluzeb

UCL schvali takové nastroje, které uréuji zptisob, jak
poskytovatelé sluZzeb rozpoznavaji nebezpeci a fidi
bezpecnostni rizika. Ty zahrnuji poZadavky, specifické
provozni predpisy a provadéci postupy pro SMS
poskytovatell sluzeb. Pozadavky, specifické provozni
pfedpisy a provadéci postupy musi byt pravidelné
prfezkoumavany, aby bylo zajisténo, Ze jsou stale
relevantni a pfimérené poskytovateli sluzeb.

2.2 Vykonnost fizeni bezpecnosti
poskytovateld sluzeb

ucL odsouhlasuje kazdému jednotlivému
poskytovateli sluzeb parametry vykonnosti Fizeni

bezpecnosti, stanovené SMS pfisluSné organizace
(vykonnost SMS). Odsouhlasena vykonnost SMS
kazdého jednotlivého poskytovatele sluzeb musi byt
pravidelné prezkoumavana, aby bylo zajiSténo, Ze je
stale relevantni a pfiméfena poskytovateli sluzeb.

3. ZajiStovani bezpec€nosti
3.1 Dohled nad bezpe&nosti

MD v souginnosti s UCL stanovuje mechanizmy
k zajisténi GCinného sledovani osmi kritickych Casti
dohledu nad bezpecnosti. MD a UCL v rozsahu své
plsobnosti dale stanovuji mechanizmy, které zajistuji,
Ze rozpoznavani nebezpeti a fizeni bezpecnostnich
rizik poskytovatelem sluzeb je v souladu
s vytvofenymi  regulanimi  nastroji  (poZadavky,
specifické provozni pfedpisy a provadéci postupy).

Tyto  mechanizmy  zahrnuji  kontroly,  audity
a prizkumy, které zajisti, Ze regulacni nastroje pro
bezpecnostni rizika jsou nalezité zapracovany do
SMS poskytovatele sluzeb, Ze jsou uplatfiovany tak,
jak byly navrZzeny, a Ze maji zamysleny dopad na
bezpecnostni rizika.

3.2 Sbér, a sdilenf

adajt

rozbor bezpecnostnich

MD, UCL a UZPLN v rozsahu své pdsobnosti vytvareji
mechanizmy k zajisténi sbéru a ukladani udajl
0 nebezpecich a bezpecnostnich rizicich, a to na
individuélni i odsouhlasené statni Urovni. Dale MD,
UCL a UZPLN vrozsahu své plsobnosti vytvareji
mechanizmy k vyuziti informaci z uloZzenych udajl

a k aktivni  vyméné  bezpecnostnich  informaci
s poskytovateli sluZzeb a/nebo s jinymi staty.
3.3 Zaméreni dohledu na problematické oblasti

nebo na oblasti s vétsi potfebou dohledu na zakladé
bezpecénostnich Gdajt

MD a UCL vrozsahu své pisobnosti stanovuji
postupy k upfednostnéni kontrol, auditd a prézkumd
v problematickych oblastech nebo s vétSi potfebou
dohledu vyplyvajici z rozboru Udajd o nebezpedich,

jejich  nasledcich pro provoz azhodnoceni
bezpecnostnich rizik.

4. Podpora bezpe€nosti organy statni
spravy

4.1 Interni  vycvik, predavani a Sifeni

bezpecnostnich informaci

Organy statni spravy stanovuji poZzadavky na vycvik
a podporu informovanosti a oboustranné komunikace
0 vyznamnych bezpecnostnich informacich v ramci
organizaci civilniho letectvi a na rozvoj organizacni
kultury, ktera podporuje vyvoj ucinného a vykonného
SSP.

4.2 Externi  vycvik, Sifeni
bezpecnostnich informaci

pfedavani a

Organy statni spravy stanovuji poZzadavky na vzdélani
a podporu informovanosti o bezpecnostnich rizicich
a oboustranné komunikace o informacich vztahujicich
se k bezpecCnosti tak, aby byl mezi poskytovateli
sluzeb podporovan rozvoj organizacni kultury, ktera
pfispiva k ac¢innému a vykonnému SMS.

18.11.2010
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DODATEK N

PREDPIS L 13

DODATEK N - OZNAMENI O LETECKE NEHODE NEBO INCIDENTU

Oznameni obsahuje:

g) Polohu letadla vzhledem k snadno vymezitelnému
a) Pro LN rozpoznavaci znatku ACCID, pro VI zemépisnému mistu a zemépisné souradnice;
INCID; h) Pocet ¢&lent posadky a cestujicich na palubé,
b) Vyrobce, model, poznavaci znadku, vyrobni &islo z toho pocet usmrcenych a téZce zranénych; pocet
letadla; usmrcenych a tézce zranénych mimo letadlo;
c) Jméno viastnika, provozovatele letadla nebo i) Popis LN nebo VI a rozsah poskozeni, pokud je
najemce (pokud existuje; znam;
d) Jméno velitele letadla, narodnost ¢lent posadky a  j) Fyzikalni charakteristiky mista LN nebo VI, véetné
cestujicich; informace o potizich k jeho pfistupu, pfipadné
e) Datum a &as (mistni nebo UTC) LN nebo VI; specialnich pozadavkd k jeho dosazeni;
f) Letiéts posledniho vzletu a planované letiste <) Pritomnost ~a  popis nebezpeného  nakladu
pfistani: v letadle.
1.5.2009
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DODATEK O PREDPIS L 13
CR:
DODATEK O - VZOR PREDBEZNE ZPRAVY
Poznamka: Tento vzor je zpracovén a urCen  3) Udaje o letu — letiste vzletu, letisté pristani, druh
pouze pro V"'ffosctatg' potiebu. Pro  zaslani aucel letu, faze letu, pfi niz se udalost stala,
potfebné zpravy pro ICAO a ¢lenské staty se pouZije logické tdai
predepsany tiskopis ADREP Form P, (viz Dodatek P). meteorologické udaje.
. L o . 4) Udaje o posadce a cestujicich — jména a funkce
1) Udaje o udalosti — druh udalostl,.datum, cas, ¢lenll posadky, kvalifikace, zdravotni stav posadky
svételné podminky, misto udalosti ve vztahu a cestujicich
kobecné znamému mistu, pfipadné zemépisné gy sy popis  prabshu  udalosti,  okolnosti
soufadnice a nadmorska vyska. a podminky
2) l,Jda_Je o letadle — typ, .model (va’rlantia), vyrol:v>ce, 6) Opatfeni — provedena opatfeni, navrh dalSiho
Udaje o  hmotnosti, ~ poznavaci  znacka, postupu, navrh bezpeé&nostnich opatfen.
provozovatel, vzniklé Skody na letadle, na jinych 7) Jméno a funkce pracovnika podavajiciho

zarizenich, na zemi.

predbé&znou zpravu, podpis.
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DODATEK P PREDPIS L 13

DODATEK P - ZPRAVA ADREP

Zprava se zasila na formulafi ICAO ADREP Form D. Reporting Manual (ADREP). Ustav pro splnéni
Jelikoz se jedna o material vétSiho rozsahu (38 stran) oznamovaci povinnosti vyuzije kzaslani zpravy
a pracuje s nim jen velmi uzky okruh lidi, neni v tomto ADREP format v systému databaze ECCAIRS.
predpisu reprodukovan. Ke zpracovani této zpravy je

nutné pouzit ICAO Doc 9156 — Accident/Incident

1.5.2009
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DODATEK Q - EVIDENCE LETECKYCH NEHOD, VAZNYCH INCIDENTU A INCIDENTU

Zpusob vedeni evidence LN, VI a | si uréi jednotlivi
provozovatelé a organizace po dohodé s Ustavem
a zavisi od jejich moznosti, jaké prostfedky k tomu
pouZiji.

Vz

asadé by evidence méla obsahovat minimalné

nasledujici informace:

A) Evidence leteckych nehod

1)
2)

pofadové Cislo a charakter letecké nehody,

typ letadla, poznavaci znacka, provozovatel
(organizace), ¢.j. zavére€né zpravy,

datum, ¢as a misto letecké nehody, vznikla $koda,
funkce, jména, kvalifikace a letecka zkuSenost
posadky, pfipadné dalSich ucastniki LN

kratky popis letecké nehody,

pri¢iny nehody letadla,

opatfeni ke zvySeni bezpecnosti,
nasledkd nehody a napravna opatfeni,
zavéry nadfizenych hospodarskych a odbornych
inspekénich organu, poznamky.

k odstranéni

B) Evidence vaznych incidenta

1)
2)

pofadové Cislo a charakter VI,

typ letadla, poznavaci znacka,
(organizace),

datum, ¢as a misto VI, pfipadna $koda,

posadka, Fidici letového provozu, jiny ucéastnik —
jméno, funkce, kvalifikace, letecka zkuSenost,
kratky popis VI a jeho priibéhu,
priciny,

opatfeni ke zvySeni bezpecnosti,
nasledkl, napravna opatfeni,

zavéry nadfizenych hospodarskych a inspekénich
organu, poznamky.

provozovatel

k odstranéni

C) Evidence incidentu

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)

poradové Cislo a charakter incidentu,
typ letadla, poznavaci znacka,
provozovatel (organizace),

datum, €as a misto vzniku incidentu, pfipadna
Skoda,

posadka, Fidici letového provozu, jiny ucastnik —
jméno, funkce, kvalifikace, letecka nebo jina
odborna zkusenost v druhu prace,
kratky popis incidentu,

pricina,

opatfeni ke zvySeni bezpecnosti,
nasledk, pfipadné napravna opatreni,
poznamky.

typ zafizeni,

k odstranéni

DQ-1
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CR:

Zplsob vedeni dokumentace o LN a I si ur¢i jednotlivi
provozovatelé a organizace po dohodé s Ustavem a
zavisi na jejich moznostech, jaké prostfedky k tomu
pouziji.

| 1. DEFINICE VZTAZENE K DODATKU R

Udalost (Occurrence)

Letecké nehody, vazné incidenty, incidenty a dalsi
zavady nebo nespravné funkce letadla, jeho vybaveni
a vSech prvkll systému letectvi, které se pouzivaji
nebo maji byt pouZity pro Ucely provozu letadla nebo
v souvislosti s provozem letadla nebo s poskytovanim
sluzeb uspofadani letového provozu nebo navigaéni
pomoci letadlu.

Srazka za letu (Mid-air collision)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Udalost, pfi které za letu dojde k pfimému dotyku
letadla s jinym letadlem nebo s leticim pfedmétem.

Poznamka: Je mozné, aby let jednoho nebo obou
letadel pokracoval déle.

SraZka letadel na zemi (Collision on the ground
between aircraft)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Doslo k pfimému vzajemnému dotyku letadel na zemi.
Srazka leticiho letadla a vozidla / jiného letadla na
zemi (Collision between an airborne aircraft and
vehicle/another aircraft on the ground

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Doslo k pfimému vzijemnému dotyku letadel, pfi¢emz
jedno z nich bylo na zemi a druhé letélo.

Srazka letadla a vozidla / jiného letadla na zemi a
vozidla / osoby / prekazky (-ek) (Collision between
an aircraft and vehicle / another aircraft on the
ground and vehicle/person/obstruction(s)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Pfi manévrovani na zemi doSlo k pfimému dotyku
letadla s vozidlem / osobou / pfekdzkou (-ami)

DODATEK R — EVIDENCE UDALOSTI V LETECKEM PROVOZU

PoruSeni minim
infringement)

rozstupu (Separation minima

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Situace, kdy mezi letadly dodrZzena

predepsand minima rozstupu.

nebyla

Poznamka: At uz hlaseni

AIRPROX ¢i nikoliv.

to vedlo k podani

Nedostateény rozstup (Inadequate separation)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Situace, kdy neexistuji pfedepsana minima rozstupu,
kdyz bylo zjisténo, Ze letadla se vzajemné minula
piilis blizko na to, aby piloti mohli zajistit bezpecny
rozstup.

Poznamka: At hlaseni

AIRPROX ¢i nikoliv.

uz to vedlo k pfedani

Napf. Let VFR a let IFR, o kterych bylo zjiSténo, Ze se
minuly pfili§ blizko.

Situace blizka srézce s terénem pfi fizeném letu
(Near CFIT)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Srazka s terénem pfi fizeném letu byla odvracena, a
to ndhodné nebo akci k vyhnuti.

Poznamka: Alternativni vyraz by mohl byt: ,CFTT:
Rizeny let proti terénu (controlled flight to terrain)“.

Nepovoleny vstup na drédhu s vynucenou akci k
vyhnuti (Runway incursion where avoiding action
was necessary)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Jakakoliv nepovolena pfitomnost letadla, vozidla,
osoby nebo jiného objektu na draze, kdy byla nutna
akce k zabranéni srazce s letadlem.

Poznamka: Drédhou se rozumi to, co je definici
v Annexu 14 ICAO oznaceno jako drahovy pas
(runway strip), tj. vymezena plocha vcetné RWY (ij.
definovana obdélnikova plocha na pozemnim letiSti
pfipravena pro pfistani a vzlety letadel) a dojezdova
draha (stopway) (tj. definovana obdélnikova plocha na
zemi na konci rozjezdu pfi vzletu pfipravena k pouziti
jako vhodna plocha, na které mize letadlo zastavit
v pfipadé preruseni vzletu), pokud je zfizena, ur€ena
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ke snizeni nebezpeci poSkozeni letadla v pfipadé jeho
vyjeti z RWY, a k zajiSténi bezpecnosti letadla nad
pasem RWY pfi vzletu nebo pfistani.

Zahrnuje také ochranné plochy pouzivané pfi
zvlaStnich druzich provozu.

Nepovoleny vstup na drahu bez vynucené akce
k vyhnuti (Runway incursion where no avoiding
action was necessary)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Jakéakoliv nepovolena pfitomnost letadla, vozidla,
osoby nebo jiného objektu na draze, kdy nebyla nutna
akce k zabranéni srazce s letadlem.

Poznamka: Viz poznamku u ,nepovoleny vstup na
drahu s vynucenou akci k vyhnuti“.

Nelumysiné vyjeti letadla

excursion by aircraft)

zdrédhy (Runway

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Letadlo prejelo okraj drahy nebo vyjelo za konec
drahy.

Poznamka: Viz poznamku u ,nepovoleny vstup na
drahu bez vynucené akce k vyhnuti*.

Odchylka letadla od povoleni
deviation from ATC clearance)

ATC (Aircraft

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Udalost, pfi které letadlo nepostupuje podle podminek
stanovenych fidicim stanovisttm ATC nebo jinym
prislusnym Gfadem.

Poznamka: PFisluSny ufad je definovan v Annexu 2

ICAO. Zahrnuije situace, kdy:

a) pilotem nebyly dodrZzeny instrukce udélené
stanovistém ATC sohledem na nadmorskou
vySku (kratkodobé nedodrZzeni povolené hladiny
pfi jejim dosahovani — level burst) a/nebo kurz
a/nebo rychlost a/nebo ¢asové omezeni a/nebo
kdéd SSR; nebo

b) pilot provedl manévr, ktery vyZzaduje predchozi
schvaleni ATC (ATC approval), aniz by mél
takové schvaleni zajisténo.

Odchylka letadla od pfFisluSnych predpisi ATM
(Aircraft deviation from applicable ATM regulation)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Udalost, pfi které letadlo neprovadi let
prislusSnych predpist ATM.

podle

Poznamka: Napf. jak je publikovano v Letecké
informacni pfirucce (AIP).

Odchylka letadla od pfFisludnych publikovanych
postupd ATM (Aircraft deviation from applicable
published ATM procedures)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Udalost, pfi které letadlo neprovadi let podle
pfislusSnych publikovanych postupt ATM

Poznamka: Napf. nespravné provedeni
publikovaného standardniho pfistrojového odletu
(SID) a pfiletu (STAR), nespravné nastaveni
vySkomeru.

Nepovolené naruSeni  vzduSného  prostoru

(Unauthorised penetration of airspace)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

NaruSeni urcité casti vzduSného prostoru letadlem
bez pfedchoziho povoleni pfislusného Gfadu (pokud
je takové povoleni poZzadovano).

Poznamka: "PfisluSny dfad" je definovan v

Annexu 2 ICAO.

Napf. letadlo bez pfedchoziho povoleni pfisluSného
Ufadu vstoupilo do publikovaného zakazaného
prostoru nebo do aktivnhiho nebezpecného prostoru
nebo letadlo vstoupilo do Fizeného prostoru bez
povoleni ATC.

Odchylka od stanoveného vybaveni letadla pro
potfeby ATM nebo schopnosti jej pouZivat
(Deviation from ATM related equipment carriage
and operations)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Provedeni letu, pfi kterém letadlo nema& na palubé
povinné vybaveni souvisejici s ATM (napf. COM,
NAV, SUR) nebo méa na palubé vybaveni souvisejici s
ATM, které neni provozuschopné, nebo situace, kdy
Zzadny clen poséadky neni zpUsobily pouZzivat takové
vybaveni a pfisluSné Gfady neudélily ani v jednom
pfipadé vyjimku.

Poznamka: "PfisluSny ufad"
Annexu 2 ICAO.

je definovan v

Napf. let po trati RNAV bez odpovidajiciho
poZadovaného vybaveni publikovaného v Letecké
informacni pfirucce.

1.1 Udélosti specifické pro ATM (ATM-
specific occurrences)

Neschopnost poskytovat sluzby ATM (Inability to
provide ATM services)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Udalost, pfi které prvky pozemniho systému ATM
nejsou provozuschopné, nejsou v postacujici mife
provozuschopné, nejsou k dispozici, nebo jsou natolik
narusené, Ze bezpecnost letového provozu
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zajiStovana pomoci letovych navigacnich sluzeb je
nepfiznivé ovlivnéna nebo neni zajisténa.

-V souladu s hlavnim cilem strategie ATM 2000+.

Poznamka: Systém ATM je soubor organizaci, lidi,
infrastruktury, vybaveni, postupt, pravidel a informaci
vyuZzivany k poskytovani sluzeb ATM pro usnadnéni
bezpecného provadéni letd a k provozu systém.

Neschopnost poskytovat sluzby ATS (Inability to
provide ATS services)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Udalost, pfi které pozemni prvky ATS nejsou
provozuschopné, nejsou v  postadujici  mife
provozuschopné, nejsou k dispozici, nebo jsou natolik
naruSsené, Ze bezpecnost letového provozu je
nepfiznivé ovlivnéna nebo neni zajiSténa.

- Letova provozni sluzba (Doc 4444 ICAO) "Vyraz
zahrnujici  letovou  informaéni  sluzbu  (FIS),
pohotovostni sluzbu, letovou poradni sluzbu, sluzbu
fizeni letového provozu (ATC - oblastni sluzbu Fizeni,
pfiblizovaci sluzbu Fizeni nebo letiStni sluzbu fizeni)".

Neschopnost poskytovat sluzby ASM (Usporadani
vzduSného prostoru) (Inability to provide ASM
services)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Udalost, pfi které pozemni prvky sluZzeb usporadani
vzduSného prostoru nejsou provozuschopné, nejsou v
postacujici mife provozuschopné, nejsou k dispozici,
nebo jsou natolik naruSené, Ze bezpecnost letového
provozu je nepfiznivé ovlivnéna, nebo neni zajisténa.

- Ukolem ASM je v ramci dané struktury vzdusného
prostoru maximalizovat pomoci dynamickych zmén v
Case vyuziti vzduSného prostoru, ktery je k dispozici, a
doCasné rozdélovat vzdudny prostor pro rGzné
kategorie uzivateld podle kratkodobych potfeb.
(EUROCONTROL IETF/DP/0043)

Neschopnost poskytovat sluzby ATFM (Inability to
provide ATFM services)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Udalost, pfi které pozemni prvky systému usporadani
toku letového provozu nejsou provozuschopné,
nejsou v postacujici mife provozuschopné, nejsou k
dispozici, nebo jsou natolik naruSené, Ze bezpecnost
letového provozu je nepfiznivé ovlivnéna, nebo neni
zajisténa.

- Uspofadani toku letového provozu (ATFM) je
souborem organizaci, lidi, infrastruktury, vybaveni,
postupl, pravidel a informaci, ktery se vyuziva k
poskytovani sluzeb uspofadani toku letového provozu
uzivateldm vzduSného prostoru. (EUROCONTROL
IETF/DP/0043)

Porucha spojovaci funkce

communication function)

(Failure of

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Situace, kdy dojde k selhani, ¢asteénému selhani
nebo takovému naruSeni spojeni zajiStovaného
pozemnimi prvky systému ATM, Ze pozadované
spojeni nelze trvale udrzovat.

- Spojovaci funkce je soubor organizaci, lidi,
infrastruktury, vybaveni, postupd, pravidel a informaci,
ktery se vyuziva pro zajiSténi spojovacich sluzeb pro
usnadnéni bezpeéného provadéni letd a provozu
systéma.

Napf. nespravné vysilani dllezitych zprav.

Porucha  prehledové funkce

surveillance function)

(Failure  of

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Situace, kdy dojde k selhani, ¢aste¢énému selhani,
nebo takovému zhorSeni prehledové funkce
zajiStované pozemnimi prvky systému ATM, ze
pozadovanou funkci pro ATS nelze trvale udrzovat.

- Prehledova funkce je soubor organizaci, lidi,
infrastruktury, vybaveni, postupd, pravidel a informaci,
ktery se vyuziva pro zajisténi prehledovych sluzeb pro
usnadnéni bezpecného provadéni letd a provozu
systéml sledovanim drahy letu a monitorovanim
pohybu letadel (EUROCONTROL IETF/DP/0043).

Porucha funkce zpracovani a distribuce dat
(Failure of data processing and distribution
function)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Situace, kdy dojde ke selhani, ¢aste¢nému selhani,
nebo takovému zhorSeni zpracovani dat a jejich
distribuce zajiStovaného pozemnimi prvky systému
ATM, Ze poZadovany prenos dat v rdmci ATS a/nebo
mezi ATS a letadly nelze trvale zajiStovat.

NapF. selhé&ni zpracovavéani letovych udaja.

Porucha podptirnych informaénich funkci (Failure
of support information function)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Situace, kdy dojde k selhani, ¢aste¢énému selhani,
nebo takovému zhor3eni podpurnych informaci, Ze
poskytovani  podplrnych informaci ATS nelze
zajiStovat nebo je nespravné.

NapF. nespravné informace o vétru béhem vzletu a
pfistani, nespravna drédhovd dohlednost, nespravné
nebo nedostate¢né vyplfhiovani letovych pland.
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Porucha navigaénich funkci (Failure of navigation
function)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Situace, kdy dojde k selhani, ¢aste¢énému selhani,

nebo takovému zhorSeni funkce navigacnich
prostiedk pozemniho  systému  ATM, Ze
poZadovanou navigacni vykonnost poskytovanou

letadlim nelze trvale zajiStovat.
- Navigacni sluzby pro tratové Ucely a/nebo pro
pfistani poskytované uzivatelim vzduSného prostoru

pomoci pozemnich nebo kosmickych prostfedkd.
(EUROCONTROL IETF/DP/0043)

Bezpeénost systému ATM (ATM system security)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Situace, kdy dojde k selhani, ¢asteCnému selhani,
nebo  zhorSeni sluzeb ATM v  dusledku
nepredvidaného vyznamného nebezpedi.

NapF. pozar, dym, zaplavy, hrozba pumovym Gtokem,
vybuch nebo sabotaz.

1.2 Souvisejici tdaje

Pocet letadel, kterych se udalost tyka (Number of
involved aircraft)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Pocet letadel, jejichz bezpe€nost nebyla zajiSténa,
nebo ktera sehrala pfi dané udalosti roli.

- Definice letadla v Annexu 8 ICAO.

Vyraz, zahrnujici oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci
stanovisté fizeni, nebo letistni fidici véz.

- Podle oznaceni pfisluSnou mistni znackou ICAO.

Poznamka: Udalost se mlze tykat vice nez
jednoho stanovisté ATS.

Mésic vyskytu udélosti (Month of occurrence)

Pocet zranéni fatal

injuries)

smrtelnych (Number of

Zdroj: Doc 9713 ICAO

Pocet smrtelnych zranéni poséadky, cestujicich nebo
tfetich osob, ke kterym doSlo v disledku provozu
letadla.

BliZe viz Hlava 1 definice Leteck& nehoda

Poznamka: Predstavuje celkovy soucet vSech

smrtelnych zranéni, ke kterym doSlo pfi letecké
nehodé nehledé na pocet letadel.

Clen posadky (Crew member)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

Osoba uréena provozovatelem k plnéni povinnosti v
letadle za letu.

Cestujici (Passengers)

Cestujici vCetné osob na palubé letadla jinych, nez
poséadka letadla.

Treti osoby (Third parties)

Treti osoby, véetné osob dotéenych leteckou nehodou
nebo incidentem letadla, jiné nez posadka letadla

Vozidla, kterych seudalost tyka (Vehicle(s)  nebo cestujici.
involved)
Pocet tézkych zranéni (Number of serious injuries)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL
3 Zdroj: Doc 9713 ICAO
UcCastni se nebo se netgastni.
Zranéni, které utrpéla osoba pfi letecké nehodé a
Osoby, kterych seudalost tykd (Person(s) ktere:
involved)
- vyZzaduje hospitalizaci delSi nez 48 hodin,
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL zapocaté do 7 dnll od vzniku zranéni, nebo
Ugastni se nebo se neliéastni. - mélo za nasledek zlomeninu jakékoli kosti
(s vyjimkou jednoduchych zlomenin prstd na ruce,
. i 3 o . na noze nebo zlomeni nosu), nebo
Zvifata, kterych seudalost tykd (Animal(s)
involved) - zpUsobilo trznou ranu majici za nasledek silné
_ krvaceni, poSkozeni nervl, svalt nebo Slach;
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL nebo
Ucastni se nebo se nedcastni. - zpusobilo vnitini zranéni nékterého organu, nebo
Poznamka: Tyka se i ptaku. - zpUsobilo popaleniny druhého nebo tfetiho stupné,
nebo jakékoliv popaleniny zahrnujici vice nez 5
Stanovisté ATS (ATS units) procent povrchu téla, nebo
Zdroj: Doc 9713 ICAO
152009
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- zpUsobilo prokazatelné vystaveni se infekénim
latkdm nebo nebezpecéné radiaci.

Poznamka: Predstavuje celkovy soucet vSech

tézce zranénych osob, kterych se leteckd nehoda
tykd, nehledé na pocet letadel.

PosSkozeni letadla (damage to aircraft)
Zdroj: Annex 13 ICAO
Uvede se struéné stupef poskozeni: zniceni,

poSkozeni velkého rozsahu, malé poSkozeni, bez
poskozeni.

Typ letadla (Aircraft type)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Jak je oznacen pfisluSnym ICAO kédem typl letadel
nebo celym nadzvem, pokud ICAO kdd typu neexistuje.

Poznamka: Stejnym zplsobem jako vypInéni pole
18 2777+ v letovém planu nebo celym nazvem.
Napf. A310, F27, kluzak.

1.2.1  Druh letu (type of flight)

Zdroj: ICAO

Obchodni leteckd doprava (Commercial air
transport)

Zdroj: Doc 9713 ICAO

Jednordzovy nebo opakovany pravidelny nebo
nepravidelny provoz letadla, které je k dispozici
vefejnosti za uplatu nebo v n4imu (technickd
mezipfistani se do statistik ICAO zahrnuji).

Provoz vSeobecného aviation

operation)

letectvi (General

Doc 9713 ICAO

Provoz letadla jiny nez obchodni letecka doprava
nebo letecké prace.

Letecké prace (aerial work)

Zdroj: Doc 9713 ICAO

Provoz letadla, pfi kterém se letadlo vyuziva pro
zvlastni  sluzby, jako napf. vzemédélstvi, ve

stavebnictvi, pfi fotografovani, prizkumu, pozorovani
a hlidkovani, patrani a zachrané, reklamé za letu, atd.

Vojensky (military)

Zdroj: Jane’s Aerospace Dictionary

Letadlo provozované ozbrojenymi silami, at uz
legalnimi nebo povstaleckymi, nehledé na typ letadla
(kromé historickych vojenskych letadel v soukromém
vlastnictvi).

Aerotaxi (Air taxi service)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

Tento pojem muze mit dva vyznamy: Druh
jednorazové sluzby, ktera se obvykle poskytuje letadly
s malou kapacitou na zakladé predchozi objednavky
(...) a vnékterych pfipadech (...) se provozuje
pravidelné s mezipfistanimi  provadénymi pouze
v mistech, kde maji nastoupit nebo vystoupit cestujici
anebo nalozen anebo vylozen naklad.

Cvi€né lety (instruction flights)

Provoz letadla, pfi kterém se letadlo pouziva pro
letovy vycvik.

1.2.2  Druhy provozu

VSeobecny letovy provoz (General air traffic —
GAT)

Zdroj: EUROCONTROL (pfirucka Flexibile use of
airspace)

GAT (General Air Traffic) zahrnuje vSechny lety
provadéné v souladu s pravidly a postupy ICAO.

Poznamka: GAT mlze zahrnovat i vojenské lety,
jejichz provozni predpisy zcela vyhovuji pravidlim a
postupdim ICAO.

Napf. Vojenska dopravni letadla letici po civilnich
letovych tratich.

Letovy provoz mimo pravidla ICAO (Operational
air traffic — OAT)

Zdroj: EUROCONTROL (pfirucka Flexibile use of
airspace)

Jiny letovy provoz (OAT) : Jiny letovy provoz zahrnuje
vSechny lety, které nevyhovuji ustanovenim pro
vSeobecny letovy provoz (GAT) a pro které pfislusné
narodni Gfady stanovily pravidla a postupy.

Poznamka: Jiny letovy provoz (OAT) mlize
zahrnovat civilni lety, jako napf. zkuSebni lety, které
pro spinéni jejich provoznich pozadavkd vyZaduiji
nékteré odchylky od pravidel ICAO.

NapF. lety protivzdusné obrany nebo cvicné lety ve
vojenském vzduSném prostoru.
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1.2.3 Faze provozu ATM

Pojizdéni (Taxi)
Zdroj: FCO/ET1/ST02/DEL/1.0 EUROCONTROL

Zahrnuje pojizdéni pfi odletu (departure-taxi) (od
odstranéni Spalk( do zacatku rozjezdu pfi vzletu) a
pojizdéni pfi pfiletu (arrival taxi) (od opusténi drahy
nebo od dplného zastaveni na draze do zaloZeni
Spalku).

- pojizdéni pfi odletu (departure taxi) podle ADREPu
ICAQ: stani na parkovaci ploSe-spousténi motora-
motory v provozu-motorova  zkousSka-otaéeni
rotoru, a dalsi, a
pojizdéni-vytlacovani/vle€eni, pojizdéni na drahu,
pojizdéni za letu, a dalSi faze

- pojizdéni pfi pfiletu (arrival taxi) podle ADREPu
ICAO: pojizdéni z drahy, pojizdéni za letu a dalsi a
stani na parkovaci ploSe - motory v provozu,
otaceni rotoru, a dalsi faze.

Odlet (Departure)

Zdroj: FCO/ET1/ST02/DEL/1.0 EUROCONTROL

Od zacétku rozjezdu pfi vzletu do vrcholu stoupani.

- Podle ADREPu ICAO: Rozjezd pfi vzletu, pferuseni
vzletu, pocate¢ni stoupéni, stoupani po zasunuti

podvozku, nouzové / nefizené klesani pfi vzletu, dalSi
faze.

Trat'ovy let (En-route)
Zdroj: FCO/ET1/ST02/DEL/1.0 EUROCONTROL

Doba od dosazeni vrcholu stoupani do dosazeni
vrcholu klesani kromé& doby plnéni Ukolu za letu
(mission phase).

- Podle ADREPu ICAO: Vzlet-stoupani do
vyckavaciho obrazce, cela doba letu po trati, cela
doba manévrovani, pfiblizeni-vy¢kavani, stfedni
priblizeni, let po okruhu po vétru anebo po treti
zatacce, preruSeni pfiblizeni pfed vySkou rozhodnuti,
nouzové/nefizené kleséani, dalsi faze.

Prilet (Arrival)
Zdroj: FCO/ET1/ST02/DEL/1.0 EUROCONTROL

Od vrcholu klesani do opusténi drahy nebo do
Uplného zastaveni na draze.

- Podle ADREPu ICAO: Kone¢né priblizeni, let po

1.2.4  Pravidlaletu (flight rules)
Pravidla pro let podle pfistroji (Instrument flight
rules)

Zdroj: Doc 9713 ICAO

Soubor pravidel, podle kterych se fidi provadéni let
za meteorologickych podminek pro let podle pfistroja.

Pravidla pro let za viditelnosti (Visual flight rules)
Zdroj: Doc 9713 ICAO
Pravidla pro let za viditelnosti.

Poznamka: Ta zahrnuji zvlastni lety VFR (Doc
9713 ICAO Let VFR, kterému vydala sluzba Fizeni
letového provozu povoleni k letu v fizeném okrsku
v meteorologickych podminkach horSich nez VMC.)
a fizené lety VFR (fizeny let provedeny v souladu
s pravidly pro let za viditelnosti).

Druh sluzeb usporadani letového provozu (ATM)
(Type of air traffic management (ATM) service
provided)

Zdroj: Zprdva ICAO 1z 10. letecké konference,
Montreal, Doc 9583 AN — CONF/10EUROCONTROL
FCO/ET1/ST02/DEL/1.0

Zéakladni slozkou pozemnich sluzeb usporadani
letového provozu (ATM) je Letova provozni sluzba
(ATS) a doplnujici slozky jsou uspofadani vzdusného
prostoru (ASM) a usporadani toku letového provozu
(ATFM).

Poznamka: Ucelem ATM je umoznit
provozovateldm letadel uskuteénit planované ¢&asy
odletu a pfiletu a s minimalnimi pritahy dodrzet
pribéh letu, ktery si zvolili, aniz by byla snizena
bezpetnost letového provozu.

- Definice ATS v Doc 4444 ICAO: ,Vyraz zahrnujici
letovou informaéni sluzbu (FIS), pohotovostni sluzbu
(alerting service), letovou poradni sluzbu, sluzbu

fizeni letového provozu (ATC) (oblastni sluzbu Fizeni,
pfiblizovaci sluzbu Fizeni nebo letiStni sluZbu fizeni).

Rizenf letového provozu (ATC) (Air traffic control)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

Sluzba fizeni letového provozu

Sluzba poskytovana za ucelem:

a) zabranovat srdzkam

okruhu anebo po d&tvrté zatdCce, nezdarené
pfiblizeni/pralet a vSechny faze pfistani. 1) meziletadly a
2) na provozni ploSe mezi letadly a pfekazkami
b) udrzovat rychly a spofadany tok letového provozu
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Oblastni sluzba Fizeni (Area control service)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

Sluzba fizeni letového provozu pro
v Fizenych oblastech.

fizené lety

- Doc 9713 ICAO - Oblastni stfedisko Fizeni (ACC).
Stanovisté, ustavené k poskytovani sluzby Fizeni
letového provozu fizenym letim v fizenych oblastech
pod jeho pravomoci.

Priblizovaci sluzba Fizeni (Approach control
service)

Zdroj: Doc 9713 ICAO

Sluzba Fizeni letového provozu pro fizené lety

pFilétavajicich a odlétavajicich letadel.

- Doc 9713 ICAO - Priblizovaci stanovisté fizeni;
APP. Stanovisté ustanovené k poskytovani sluzby
fizeni letového provozu fizenym letdm letadel
pfilétavajicich na jedno nebo na vice letist nebo
odlétavajicich z nich.

LetiStni sluzba Fizeni (Aerodrome control service)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

SluZba fizeni letového provozu pro letiStni provoz.

- Doc 9713 ICAO - LetiStni provoz. VeSkery provoz na
provozni ploSe letisté a vSechna letadla letici
v blizkosti letisté.

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, kdyZ leti

po letiStnim okruhu, kdyZ do né&j vstupuje nebo jej
Opousti.

Letova poradni sluZba (Air traffic advisory service)
Zdroj: Doc 9731 ICAO
Sluzba poskytovana v letovém poradnim vzduSném

prostoru k zajiSténi rozstupu, pokud je to proveditelné,
mezi letadly, ktera leti podle letového planu IFR.

Letova informaéni information

service) (FIS)

sluzba (Flight

Zdroj: Doc 9713 ICAO

Sluzba poskytovana za Géelem podavani rad
a informaci k bezpe€nému a ucinnému provadeni letd.
Sluzba poskytovana v letovém poradnim vzduSném
prostoru k zajisténi rozstupu, pokud je to proveditelné,
mezi letadly, ktera leti podle letového planu IFR.

Pohotovostni sluzba (Alerting service) (ALRS)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

Sluzba poskytovand za Gcelem vyrozumivani
pfisluSnych organizaci o letadlech, kterym se ma

poskytnout patraci a zachranna sluzba a asistence
témto organizacim podle potfeby.

Radarové fizeni (Radar control)
Zdroj: Doc 9713 ICAO
Pojem oznacujici, Ze informaci ziskanych z radaru se

pouZiva pfimo k poskytovani sluzby fizeni letového
provozu.

Radarové sluzba (Radar service)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

Vyraz pouzivany k oznaceni sluzby poskytované
pfimo s pomoci radaru.

Proceduralni sluzba (Procedural service)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

Neradarovy rozstup, proceduralni fizeni. Rozstupy
pouzivané, kdyz jsou informace o poloze letadel
ziskavané z jinych zdroju nez z radaru.

Vzdusné prostory letovych provoznich sluzeb (Air
traffic services air spaces)

Zdroj: Doc 9713 ICAO

Abecedné oznacené vzduSné prostory stanovenych
rozmérd, uvnitf kterych mohou byt provadény urcité
druhy letd a pro které jsou vymezeny letové provozni
sluzby a pravidla provozu.

- Annex 11 ICAO definuje 7 tfid vzdudného prostoru
ATS. Rozdéleni do tfid by mélo odpovidat
prislusnému pismenu dle ICAQ, t.. tfidé A, B, C, D, E,
F, G nebo jiné pro uplatnéni mistnich odchylek, jako
napf. G+ nebo G* ve statech Skandinavie.

Omezeny prostor (Restricted area)

Zdroj: Doc 9713 ICAO

Vzdusny prostor vymezenych rozmérd nad pozemnimi
prostory nebo mezinarodnimi vodami statl, ve kterém

je let letadla omezen vsouladu se stanovenymi
podminkami.

Zakazany prostor (Prohibited area)
Zdroj: Doc 9713 ICAO
VzduSny prostor vymezenych rozmérd nad pozemnimi

prostory nebo teritoridlnimi vodami statu, ve kterém
jsou lety letadel zakazany.
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Nebezpeény prostor (Danger area)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

VzduSny prostor vymezenych rozmér(i, ve kterém
mohou v urcité dobé probihat Cinnosti nebezpecné
pro let letadla.

1.2.5 Druh hlaSeni (Type of report)

Zdroj informaci, bud’ ¢lovék nebo systém, ktery
upozornil nato, Ze doSlo udalosti.

AIRPROX (AIRPROX)

Zdroj: Doc 4444 ICAO

Kodovy vyraz pouzivany pfi hlaSeni udalosti v letovém
provozu a k oznaceni blizkosti letadel.

- Doc 4444 |ICAO - Blizkost za letu (air proximity) je
LSituace, ve které podle nazoru pilota nebo personélu
letovych provoznich sluzeb vzdalenost mezi letadly,
stejné jako jejich vzajemné polohy a rychlosti byly
takové, Ze bezpecnost letadel, kterych se to tyka
mohla byt ohrozena. Blizkost letadla se klasifikuje
takto ..." (Jsou zminény Ctyfi stupné zavaznosti — viz
prisluSna ¢ast tohoto dokumentuy).

HlaSeni ACAS (ACAS report)

Oznameni a/nebo hlaseni velitele letadla pFisluSnému
stanovisti ATS a nasledujici hlaseni fidiciho letového
provozu, Ze letadlo provadélo manévr podle informace
systému ACAS.

Byly provedeny zmény nasledujici definice z JAA NPA
OPS-15 (revidovany JAR OPS):

- Oznameni a hlaSeni velitele letadla pfisluSnému
stanovisti ATS, kdykoliv letadlo za letu bylo nuceno
provést manévr v disledku ACAS RA

Poznamka:
ACAS.

Viz nize uvedena definice systému

Jina hlaseni
reports)

o udalostech (Other occurrence

Oznameni a/nebo hldSeni podané kymkoliv.

Poznamka: Nap¥. hldSeni, které podal cestujici.

1.2.6  Druhy varovnych signald monitorovacich
systému (type of monitoring system alerts)

Poznamka: Ekvivalentni se
mechanismem (triggering mechanism).

spoustécim

zobrazujicim situaci v letovém provozu varuje Fidici
letového provozu pfed moznymi konflikty mezi letadly.

Poznamka: Soucasné STCA zahrnuje pozemni
systémy SSR pfi vyuziti pocitacové zpracovanych
predpovidanych trajektorii v tfirozmérném prostoru
atak poskytuje persondlu fizeni letového provozu
vystrahy kratce pfed skuteénymi nebo moznymi
konflikty letadel. Vystraha se déje nékolik minut
(obvykle 2 az 3) pred vypocitanym okamzikem
konfliktu.

MSAW (MSAW)
Zdroj: EUROCONTROL

Vystraha na minimalni bezpe¢nou nadmorskou vySku
(Minimum Safe Altitude Warning): Automaticky
systém, ktery varuje Fidici letového provozu
v situacich, kdy letadlo leti, nebo kdy se pfedpoklada,
Ze poleti vtakové nadmofské vySce, Ze existuje
nebezpedi srazky s terénem / pfekazkou.

APW (APW)
Zdroj: EUROCONTROL

Vystraha na naruSeni vzduSného prostoru (Area
Proximity Warning): Ugelem APW je upozornit na
situace, kdy volitelnd (SNET) letadla leti v &asti
(SNET) vzdusného prostoru, kterd je chrdnéna, nebo
se predpoklada, ze do ni poleti.

- EUROCONTROL — APW Operational Concept. APW
informuje  fidiciho letového provozu, pokud se
predpoklada, Ze letadlo narusi, nebo pokud letadlo
naruSilo ¢ast (SNET) vzduSného prostoru, ktera je
definovani jako chrdnénd. NaruSeni muZze byt ve

svislé nebo horizontalni roviné nebo v jejich
kombinaci.
Poznamka: Casti vzdusného prostoru (SNET)

(regions (SNET))

Casti vzdusného prostoru (SNET) jsou prostfedkem
pro stanoveni zvlastnich vlastnosti rliznych d¢asti
vzdusného prostoru. Tyto vlastnosti mohou zahrnovat
napfiklad kritéria rozstupli pro STCA, minimalni
bezpecné nadmorské vysky (SNET), nebo kédy médu
A pro letadla, kterym je povoleno vstoupit do dané
¢asti vzduSného prostoru, ktera je chranéna
systémem APW.

GPWS (GPWS)
Zdroj: Annex 6 ICAO, ustanoveni 6.15.8

Systém signalizace nebezpecéného pfiblizeni k zemi
(Ground Proximity Warning System): Sytém, ktery
poskytuje automaticky letové posadce véasnou a
nezamennou vystrahu, jestlize je letoun v potencialné
nebezpecéné blizkosti zemé.

STCA (STCA) Poznamka: To zahrnuje i Enhanced GPWS.
Varovani pred hrozicim konfliktem (Short Term

Conflict Alert): Automaticky systém, ktery na displeji
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ACAS (ACAS)
Zdroj: Doc 9713 ICAO a Annex 10 ICAO

Palubni protisrazkovy systém (airborne collision
avoidance system): Palubni systém zaloZzeny na
signalech odpovidace sekundarniho radaru (SSR),
ktery pracuje nezéavisle na pozemnim zafizeni a
poskytuje pilotovi upozornéni o mozném nebezpedi
srazky letadel, kter4 jsou vybavena odpovidacem
SSR.

Poznamka 1: V dané souvislosti  “nezavisle”
znamena, ze ACAS pracuje nezavisle na jinych
systémech, pouzZivanych letovymi  provoznimi
sluzbami, s vyjimkou spojeni s pozemni stanici médu
S.

Poznamka 2: Vyse uvedené
odpovidate SSR se vztahuji
pracujicim v médu C nebo S

odkazy na
k odpovidacim,
A-SMGCS (A-SMGCS)

Zdroj: Navrh
AOPG PT/2

ICAO European Manual A-SMGCS

Zdokonalené navadéci a Fidici systémy pro pohyb na
zemi (Advanced Surface Movement Guidance and
Control Systems): Systémy, které zajiStuji smérovani,
navadéni a fizeni pfi pohybu letadel a pfisluSnych
vozidel po zemi a jejich sledovani, aby byl umoznén
stejny rozsah provozu za vSech mistnich
meteorologickych  podminek vramci dosazené
provozni Urovné dohlednosti (AVOL) daného letisté pfi
udrZeni poZzadované trovné bezpecnosti.

Poznamka: Provozni droven dohlednosti letiSté
(aerodrome visibility operational level - AVOL):
Minimalni nebo vétsi dohlednost, pfi které mize byt
proveden vyhladeny pocet pohyb( za jednotku ¢asu.

DalSi varovna zarizeni (Other alerting devices)

Varovna zafizeni jina nez STCA, MSAW, GPWS,
ACAS, A-SMGCS.

1.3 Podil systému ATM na vzniku letecké
nehody anebo incidentu (ATM system contribution
to accident /incident

Primy (Direct)

Pokud bylo zjisténo, Ze nejméné jedna ¢innost (event)
nebo  prvek (tem) ATM  byly PRIMO
soucasti pricinného fetézce vedouciho Kk letecké
nehodé nebo incidentu.

Existuje domnénka, Ze bez této ¢innosti (event) ATM
by k dané udalosti nedoslo.

Napf. porucha systému nebo neprovedeni urcité
¢innosti.

Nep#imy (Indirect)

Pokud bylo zjisténo, Ze Zadnéa cinnost (event) ani
prvek (item) ATM nebyly PRIMO sougasti pFiinného
fetézce vedouciho k letecké nehodé nebo incidentu,
ale kdy nejméné jedna ¢innost (event) ATM mohla
zvySit  Uroven rizika nebo hrat ur€itou roli
v pravdépodobnosti vyskytu této udalosti pro dané
letadlo.

Existuje domnénka, Ze bez této ¢innosti (event) ATM
by kdané letecké nehodé nebo incidentu stejné
mohlo dojit.

Napft. fidici letového provozu nepouzil frazi ,avoiding
action (akce k vyhnuti)“.

Bez vlivu (No involvement)

Pokud bylo zjiSténo, Ze Zadna ¢innost (event) ATM
nebyla pfimo ani nepfimo soucésti pfic¢inného fetézce
vedouciho k letecké nehodé nebo incidentu.

Poznamka: To zahrnuje situace, kdy pozemni
slozky ATM nemeély s vyskytem udalosti ovliviujici
bezpecnost letového provozu nic spole€ného.

1.4 Kategorie pfi¢in (Categories of causes)

Poznadmka: Nékteré pficiny mohou byt svoji
povahou samostatné a jediné, ale casto jsou
kombinaci rdznych faktord. Nasleduji pfiklady
kategorii pficin, ale nejde v Zadném pfipadé o
vyCerpavajici seznam.

Pri¢ina (Cause)

Zdroj: Annex 13 ICAO

Viz definice PFiciny v Hlave 1.

EUROCONTROL chape ,pficinu (cause) jako SirSi
vyznam tohoto vyrazu tak, aby zahrnoval i pficiny
udalosti specifickych pro ATM (t.j. konani, opomenuti,
¢innosti, podminky anebo jejich kombinace, které

vedly kudalosti ovlivaujici bezpe€nost letového
provozu.

Personédl sluzeb ATM (ATM services personel)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Osoby uréené kvykonavani provoznich povinnosti
pfimo souvisejicich s poskytovanim sluzeb ATM.

Zdravotni /  fyziologické /
psychosocialni  (Physical /
Psychological / Psychosocial):

psychické /
Physiological /

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Pokud osobni vlastnosti persondlu, véetné Urovné
zpUsobilosti tohoto persondlu plnit pracovni ukoly,
nebyly na odpovidajici Grovni.
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To zahrnuje (viz néazvoslovi HEIDI) nedostatky
zplsobilosti  (napfiklad ~ zkuSenost,  kvalifikace,
nedavna praxe, dovednost, technika, nestandardni
technika, rozhodovéani, schopnost fesit ukoly, uceni,
stanovovani priorit, planovani pInéni tkold, opomijeni
nebo rozdélovani ukoll, dovednost spolupracovat v
tymu, komunikace), ale také zdravotni problémy (jako
napriklad zdravotni omezeni, omezeni smyslového
vnimani), fyziologické problémy (jako napfiklad
nemoc, zdravi, Unava) psychologické problémy (jako
napfiklad omyly, pfehlédnuti, chyby, mentalni
kapacita, pozornost, vnimani a sledovani, osobnost a
pfistup k plnéni UkolG, mentélni a emocni stav), a
psychosocialni problémy (jako napfiklad uspokojeni
s pracovnim zafazenim, vlivy socialniho prostredi,
rodinné zalezitosti).

Vliv  pracovniho
environment)

prostfedi (Interface-working

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Pokud pracovni prostfedi neni vhodné pro vyuzivani
personalem k plnéni jeho pracovnich ukold.

To zahrnuje (viz nazvoslovi HEIDI) fyzické prostfedi
(jako napriklad uspofadani letiSté/mista vzletl
a pfistani, pracovni prostfedi, vybaveni pro
poskytovani sluzeb fizeni letového provozu a jeho
ergonomika), software (jako napfiklad automatické
ochrany a vystrahy) a poskytovani informaci (jako
napfiklad informaci o meteorologickych podminkéach).

Pozadavky vyplyvajici z provoznich dkola
(Operational tasks demand)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL
PoZzadavky pfimo  souvisejici se  samotnymi

provoznimi ukoly.

To zahrnuje (viz nazvoslovi HEIDI) zejména pficiny
souvisejici s vysokym pracovnim zatizenim (jako
napfiklad neocekavané pozadavky), s nouzovymi a
nezvyklymi situacemi, nebo s no¢nimi uzavérami
letist.

Provozni postupy a pokyny pro personal sluzeb
ATM  (ATM  service personnel operating
procedures and instructions)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Psané postupy a pokyny pouZivané personalem
sluzeb ATM pfi pInéni pracovnich povinnosti pfimo
nebo nepfimo souvisejicich s poskytovanim sluzeb
ATM.

Poznamka: To zahrnuje  jak  odpovidajici
/neodpovidajici troven pokynd/postupl tak nespravné
pouziti nebo nepouziti téchto postupd.

Poznamka: Tyto postupy a pokyny mohou byt
vysledkem vyhodnoceni bezpe€nosti souvisejiciho se
zavedenim nového systému ATM nebo se zménou
systému stavajiciho.

Provozni ATC ATC

procedures)

postupy (Operational

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Psané postupy a pokyny pouZivané personélem fizeni
letového provozu pfi plnéni pracovnich povinnosti
pfimo souvisejicich s poskytovanim sluzeb ATM.

Poznamka: Postupy fizeni letového provozu
zahrnuji fizeni a zajiSténi provozu v€etné predani
fizeni, pouziti kritérii pro rozstupy, feSeni konflikinich
situaci, metodiku pro umoznéni maximalniho toku
letového provozu a vSeobecnou komunikaci mezi
fidicimi letového provozu navzajem a mezi Fidicimi
letového provozu a piloty. Zahrnuji rovnéz zplsob,
jakym se vyuzivd dostupné vybaveni pfi feSeni
jednotlivych Ukoll Fizeni letového provozu a ¢innost
v pfipadé poruchy tohoto vybaveni.

DalSi provozni postupy sluzeb ATM
operational ATM service procedures)

(Other

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Psané postupy a pokyny pouZzivané personalem ATM
jinym neZ personal ATC pfi plnéni pracovnich
povinnosti pfimo nebo nepfimo  souvisejicich
s poskytovanim sluzeb ATM.

Poznamka: DalSi postupy ATM zahrnuji rozhrani
mezi provozovateli (podavani letovych pland) nebo
stavem/vyuzivanim letecké informacni pfirucky nebo
definic a Sifenim ATISu.

Postupy pro navrh, spravu a udrzbu systému
(Engineering and maintenance procedures)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Psané postupy a pokyny pouZzivané persondlem pro
navrh, spravu a udrzbu systému pfi plnéni pracovnich
povinnosti souvisejicich s poskytovanim sluzeb ATM.

Poznamka: Takové postupy se vztahuji k provozu
technického vybaveni a ke kontrole provozniho
vybaveni v€etné bézné udrzby a oprav vybaveni po
poruse a postupll pouzivanych pro navrhy, instalaci a
schvalovani nového vybaveni.

Rozhrani mezi stanovisti sluzeb ATM (Interface
between ATM service units)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Hranice vzduSného prostoru mezi sousednimi ¢astmi
dvou systéma ATM.

Poznamka: To zahrnuje v3echny Ccinnosti mezi
stanovisti pfes hranice vzdusného prostoru a rozhrani
téchto systémd (t.j. napfiklad shoda / slugitelnost,
atd.)
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Infrastruktura, zafizeni, technické systémy sluzeb
ATM (ATM service infrastructure / facilities /
technical systems)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL
Technické systémy a subsystémy, jejichz funkce
pfimo podporuje poskytovani sluzeb ATM a také

stavebni infrastruktura umoznujici poskytovani sluzeb
ATM.

Zéalezitosti hardwaru (Hardware issues)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Zavady nebo nepravidelnosti v ¢innosti

hardwaru a jejich soucasti.

prvkud

Poznamka: Béhem celé doby Zivotnosti: Navrh /
schvalovani / provoz / udrzba.

Zéalezitosti softwaru (Software issues)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Zéavady nebo nepravidelnosti v ¢innosti prvka softwaru
a jejich soucasti.

Poznamka: Béhem celé doby Zivotnosti: Navrh /
schvalovani / provoz / udrzba.

Zalezitosti integrace (Integration issues)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Zavady nebo nepravidelnosti vrozhrani mezi

jednotlivymi systémy / prvky vybaveni.

Poznamka: To zahrnuje i integraci vzduch-zemé a
zemeé-zeme.
Usporadani letiSsté a jeho infrastruktura

(Aerodrome layout and infrastructure)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL
Fyzikalni vlastnosti letiSté a okolniho prostfedi.

Poznamka: To zahrnuje uspofadani letisté, jeho
fyzikalni vlastnosti, uspofadani pohybovych ploch
usporadani pfekazkovych rovin letisté, jak je uvedeno
v Annexu 14 ICAO.

Usporadani  vzduSného

structure)

prostoru  (Airspace

Zdroj: Collins Concise Dictionary

Usporadani nebo forma vzduSného prostoru ke
specifickému vyuziti letovym provozem.

Usporadani trati (Route structure)

Zdroj: IETF/DP/0043 EUROCONTROL

Celek trati ATS, jejich vedeni definovanych
v koncovych Fizenych oblastech a dalSi prvky
usporadani vzdusSného prostoru (napf. vyckavaci

prostory) definované pro pouZiti provozovateli letadel
ve vyuzitelnych ¢astech vzduSného prostoru.

Poznamka: Definice sité trati (route network).

Kapacita (Capacity)
Zdroj: Doc 9306 ICAO (pro provozni kapacitu)

Pocet letadel, ktera maji béhem stanoveného
¢asového obdobi vstoupit do uréité ¢asti vzduSného
prostoru nebo letét na dana letisté.

- |IETF/DP/0043 EUROCONTROL definuje druhy
kapacity (odbavovaci plocha, pfilet, odlet, tok letového
provozu, draha v pouzivani (RWY), odbavovaci
budova, prestup).

Poznamka: Mozné pfiCiny udalosti souvisejici
s kapacitou je tfeba podrobit rozboru a neomezovat se
pfitom pouze na Ciselné Gdaje kapacity uvadéné staty
anebo poskytovateli sluzeb ATM.

Sektorizace (Sectorisation)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Rozdéleni vzduSného prostoru do sektorl podle
predem definovanych kritérii za Gcelem zajisténi
provozu.

- Sektory jak jsou definované v Doc 8400/4 ICAO.

Poznamka: Zde uvadéné rozdéleni do sektord se
vztahuje k aktualnimu rozdéleni vzduSného prostoru,
které je zalozeno na kombinaci sektord pfedem
definovanych jak za uU€elem optiméalniho zajisténi
provozu tak vyuziti lidskych zdrojG.

VzdusSné prostory ATS (ATS airspaces)
Zdroj: Doc 9713 ICAO

Abecedné oznacené vzduSné prostory stanovenych
rozmeérd, uvniti kterych mohou byt provadény urcité
druhy letd a pro které jsou vymezeny letové provozni
sluzby a pravidla provozu.

Poznamka: Pficiny vtéto kategorii  mohou
zahrnovat nespravnou klasifikaci vzduSného prostoru.

Struktura organizace a politika vedeni organizace
(Company structure and management policy)

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Existujici struktura a provadéna politika vedeni
systému ATM a organizaci poskytovatel sluzeb ATM.

Poznamka: To zahrnuje politiku souvisejici se
zplsobem chodu organizace, kterd sméfuje k tomu,
aby nepodléhala Fizeni jednotlivou osobou, a ktera
muze ovlivnit bezpecnost.
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Rizeni provoznich sloZek (Operational line Poznamka: To zahrnuje (viz néazvoslovi HEIDI)
management) ziskavani, zalohovani, planovani, Ihity a podminky,

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Pravé probihajici provoz ATM a denni fizeni zdrojl
podle pfedvidaného provozniho zatiZeni.

PFiciny této kategorie mohou zahrnovat napfiklad
nespravné rozdéleni pracovniho zatizeni, dozoru,
obsazeni provoznich pracovnich mist, zvySeni
intenzity letového provozu.

Systém fFizeni bezpeénosti (Safety management
system)

Zdroj: EUROCONTROL

Postup pouzivany organizacemi poskytujicimi sluzby

nebo vyrobky souvisejici s bezpeénosti, jehoz cilem je

odpovidajicim zpusobem zajistit vSechny prvky

bezpecénosti poskytovanych sluzeb.

Poznamka: To zahrnuje:

- zavedeni bezpe€nostni politiky organizace a
standardd (které spliiuji alespoii predpisové
pozadavky)

- dostatecné zdroje pro podporu zavadéni systému
fizeni bezpecnosti

- zplsoby vyhodnocovani vysledkd bezpecénostni
polittky a mechanismus pro  provadéni
napravnych opatfeni.

Napf. pficiny vtéto kategorii mohou zahrnovat
nejednoznacnost provoznich postupd ATC,
nedostupnost nebo nespravnost provozni
dokumentace, nespravné vyhodnoceni rizik pfi

zavadéni zmén v systémech ATM, nespravny vycvik
a selhani pfi provadéni napravnych opatfeni poté,

co odborné zjiStovani pficin urcCité udalosti vedlo
ke vzniku bezpec€nostnich doporuceni.

Organizaéni (Institutional

arrangements)

usporadani

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Uspofadani zvolené jednim statem pro zajisténi
poskytovani sluzeb ATM, které maze vést k tlakiim na
personal.

Poznamka: To zahrnuje Gvahy o pravnim
postaveni organizace poskytovatele sluzeb ATM, tj.
verejny, castecné vefejny, soukromy sektor, a vztahy
mezi regulatorem a poskytovatelem sluzeb ATM.

Personalni
policy)

politika (Management / personnel

Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Politika fizeni personalu uplatiovana organizaci
poskytujici sluzby ATM.

obsazovani mist personalem.
Regulaéni éinnosti (Regulatory activities)
Zdroj: HEIDI EUROCONTROL

Stanovovani pravidel a politiky, jakoz i sledovani jejich
plnéni organizacemi poskytujicimi sluzby ATM.

Regulace (Regulation)

Zdroj: Strategie ATM 2000+

Prijeti, a napliovani pravidel pro dosazeni
stanovenych cill témi, na které se vztahuje regulacni

proces.

Poznamka: Navrzena definice

(regulation) v ATM 2000+.

Jregulace”

- PFiciny vtéto kategorii by mohly zahrnovat (viz
nazvoslovi HEIDI) nespravné predpisové a certifikacni
standardy a nespravné nebo chybéjici predpisové
pozadavky bezpecénosti.

Schvalovaci proces (approval process)
Zdroj: Strategie ATM 2000+

Proces, kterym pfisludny orgén, jednajici vramci
pravniho fadu, vydava formalni uznani, ze vyrobek,
proces nebo sluzba spliuje pfisluSné predpisové
pozadavky na bezpeénost.

«certifikace"

Poznamka: Navrzena definice

(certification) v ATM 2000+.

- Pri¢iny vtéto kategorii mohou zahrnovat (viz
nazvoslovi HEIDI) nespravné predpisové postupy,
inspekce, sledovani, prehledy, audity a zkousky) a
dale Spatny dozor pInéni predpisu a Spatné pouZziti
predpisu.

Bezpeénostni
recommendations)

doporuceni (safety

Zdroj: Annex 13 ICAO

Viz Hlava 1

Poznamka: Plati vSeobecné pro letecké nehody a
vazné incidenty a zpracovavaji ho ufady pro odborné

zjistovani pficin nehod.

Zasahy pro
interventions)

zvySeni  bezpecénosti  (Safety

Navrh organizace provadéjici vyhodnoceni udalosti
zalozeny na informacich  ziskanych ztéchto
vyhodnoceni s cilem pfedchazet leteckym nehodam a
incidentdam.

Poznamka: Plati vSeobecné pro letecké nehody a
vazné incidenty letadel i pro udalosti specifické pro
ATM a je zpracovava vSemi organizacemi
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opravnénymi  vyhodnocovat udalosti

s bezpecnosti vEetné regulatord.

souvisejici

1.5 Definice zavaznosti

Letecka nehoda (Accident)

Viz definice v Hlavé 1

Poznamka: Letecké nehody spojené sATM
zahrnuji zejména srazky letadel, letadel a prekazek
(vozidla, osoby, zvifata, objekty), srazky s terénem pfi
fizeném letu (CFIT) a ztraty kontroly nad letadlem
v ddsledku  meteorologickych  podminek  nebo
turbulence v Uplavu.

Vazny incident (Serious incident)
Viz definice v Hlavé 1

Vazné incidenty spojené s ATM zahrnuji zejména
situace kriticky blizké sradzce letadel, letadel
a prekazek, situace kriticky blizké CFIT a situace
kriticky blizké ztraté kontroly nad letadlem v désledku
meteorologickych podminek nebo turbulence v
uplavu.

Velky incident (Major incident)

Incident spojeny s provozem letadla, kdy mohla byt
shizena jeho bezpec&nost, coz vedlo ke skoro kolizi
mezi letadly, se zemi nebo s prekazkami (tj. doSlo k
poruseni meze bezpecnosti, které nebylo dusledkem
instrukci ATC).

Velké incidenty spojené s ATM zahrnuji zejména
situace blizké sraZce letadel, situace blizké srdzce
letadel a prekazek a situace blizko CFIT.

Vyznamny incident (Significant indident)

Incident, jehoz okolnosti naznaduji, ze by doSlo
k nehodé, vaznému, nebo velkému incidentu, pokud
by riziko nebylo zvladnuto nebo pokud by se
v blizkosti nachéazelo jiné letadlo.

Vyznamné incidenty spojené s ATM zahrnuji zejména
situace, kdy by za jinych podminek doSlo ke srazce /
k situaci blizké srazce.

Uplna ztrata schopnosti poskytovat bezpeéné
sluzby ATM (Total inability to provide safe ATM
service)

Udalost spojena s Uplnou neschopnosti poskytovat
jakékoliv ATM sluzby dle pfisluSnych pfedpisovych
pozadavkl na bezpecnost. Jedné se bud o:

- Nahly a nezvladatelny Uplny vypadek sluzeb ATM
nebo ztrata prehledu o situaci, nebo

- Zcela chybné sluzby ATM nebo situace, kdy
personal ATS dostava chybné informace.

Vazné narusSeni schopnosti poskytovat bezpeéné
sluzby ATM (Serious inability to provide safe ATM
service)

Udalost spojena stéméfF UGplnou a néahlou
neschopnosti poskytovat jakékoliv sluzby ATM
dle pfislusnych predpisovych pozadavkt na
bezpecnost. Zahrnuje okolnosti, kdy byla schopnost
poskytovat sluzby ATM vazné naruSena a po
nezanedbatelnou dobu existovala moZnost
nepfiznivého vlivu na bezpeénost provozu mnoha
letadel.

Casteéné narudeni schopnosti  poskytovat
bezpeéné sluzby ATM (Partial inability to provide
safe ATM service)

Udalost spojend s nahlym a ¢asteCnym naruSenim
schopnosti poskytovat sluzby ATM dle pfislusnych
predpisovych pozadavku na bezpecénost.

Schopnost poskytovat bezpeéné, ale omezené
sluzby ATM (Ability to provide safe but degraded
ATM service)

Udalost, kdy mohlo dojit k Uplnému, vaznému nebo
C¢aste€nému  naruSeni  schopnosti  poskytovat
bezpe¢né ATM sluzby, pokud by riziko nebylo
persondlem zvladnuto/ fizeno v ramci predpisovych
poZzadavkl na bezpecnost, a to i za cenu omezeni
poskytovani ATM sluzeb.

Neni uréeno (Not determined)
Nedostatek informaci nebo neprikazné nebo

protichidné dukazy neumoznuji stanovit zavaznost

Bez vlivu na bezpeénost (No safety effect)
Incident bez jakéhokoliv vlivu na bezpeénost.

Bez vlivu na sluzby ATM (No effect on ATM
service)

Udalosti, které nemaji Zzadny vliv na schopnost
poskytovat bezpecné a Uplné sluzby ATM.

2. MINIMALNI SEZNAM UDALOSTI, KTERE
MUSI BYT HLASENY A VYHODNOCOVANY

2.1 UDALOSTI SOUVISEJiCi S BEZPEENOSTI
VE VZTAHU K ATM

Musi byt vyhodnocovany nasledujici kategorie
udalosti souvisejicich s ATM (uvedend terminologie je
zavaznd pfi vedeni evidence).

Eventualni dalSi specialni poZzadavky na sledovani a
evidenci udalosti  souvisejicich s bezpecnosti
vyhlaSuje Ustav.
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211 LETECKE NEHODY (ACCIDENTS)

o sraZka letadel za letu (Mid Air collision)

) srdZka s terénem pfi fizeném letu ( Controlled
Flight Into Terrain) - (CFIT)

) srdZka letadel na zemi (Collision on the ground
between aircraft)

. srazka leticiho letadla a vozidla / jiného letadla
na zemi (Collision between an airborne aircraft
and vehicle / another aircraft on the ground)

o srazka letadla a vozidla / osoby / prekazky na
zemi (Collision on the ground between aircraft
and vehicle / person / obstruction)

. dalSi letecké nehody, zplsobené napf. ,ztratou
fiditelnosti za letu* turbulenci v dplavu nebo
meteorologickymi podminkami (Other accidents
of special interest — ,losses of control in flight®,
due to VORTEX, meteorological conditions).

2.1.2 INCIDENTY (INCIDENTS)
2.1.2.1 Situace velmi blizka srézce (Near
collision)

(Zahrnuje zvlastni situace, kdy existuje domnénka, Ze
jedno letadlo a jiné letadlo / terén / vozidlo / osoba /
predmét jsou pfilis blizko):

. poruSeni minima rozstupu (separation minima
infringement)

. nedostate¢ny rozstup (Inadequate separation)

) situace blizka srazce s terénem pfi fizeném letu
(near CFIT)

. neopravnéné naruseni drahy, kdy byla nezbytna
¢innost pro vyhnuti (Runway incursion where
avoiding action was necessary)

2.1.2.2 MoZznost srédzky nebo témeér
(Potencial for collision or near collision)

srazky

(Zahrnuje zvlastni situace, které mohly vést k letecké
nehodé nebo blizkosti srazky, kdyby bylo v blizkosti
jiné letadlo).

) neopravnény vstup na drdhu nebo pfitomnost na
draze, kdy neni nutna c¢&innost pro vyhnuti
(Runway incursion where no avoiding action is
necessary)

. vyjeti letadla z drahy (Runway excursion)

. odchylka letadla od povoleni ATC (Aircraft
deviation from ATC clearance)

. odchylka letadla od pfisluSného predpisu ATM
(Aircraft deviation from applicable ATM
regulation)

- odchylka letadla od pfisluSnych
publikovanych postupli ATM  (Aircraft
deviation from applicable published ATM
procedures)

- neopravnéné naruseni vzdusného prostoru
(Unauthorised penetration of airspace)

- odchylka od stanoveného vybaveni letadla,
které pfislusné predpisy stanovily jako
povinné, a od jeho stanoveného pouziti
souvisejiciho s ATM (Deviation from aircraft
ATM-related equipment carriage and
operations, as mandated in applicable
regulation(s))

2.1.3 UDALOSTI SPECIFICKE PRO ATM (ATM
SPECIFIC OCCURRENCES)

(Zahrnuje situace, kdy je ovlivnéna schopnost
bezpecné poskytovat sluzby ATM véetné situaci, kdy
jen nadhodou nebyla bezpeénost letového provozu
shizena). Zahrnuje nasledujici udalosti:

. neschopnost poskytovat sluzby ATM (Inability to
provide ATM Services)

- neschopnost poskytovat ATS (Inability to
provide ATS Services)

- neschopnost poskytovat sluzby ASM
(Inability to provide ASM Services)

- neschopnost poskytovat sluzby ATFM
(Inability to provide ATFM Services)

. porucha funkce spojeni
Communication function)

(Failure of

. porucha funkce radarového prehledu (Failure of
Surveillance function)

. porucha funkce zpracovavani a distribuce dat
(Failure of Data Processing and Distribution

function)

. porucha navigaéni funkce (Failure of Navigation
function)

. bezpecnost systému ATM (ATM system security)
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3. SOUvVISEJI'Ci UDAJE, KTERE MUSI BYT
SHROMAZDOVANY A UCHOVAVANY

Nasledujici seznam uvadi minimalni Udaje, které musi
byt shromazdovany a evidovany o udalostech (kdo,
co, kdy, kde) tak, aby bylo moZné zpracovat statistiky
pro vypocet ukazatell Urovné bezpecnosti a
vyvojovych trendu.

Poznamka: V seznamu jsou uvedeny udaje,
které se shromazduji pfi zahajeni a v prib&hu
vyhodnoceni anebo Setfeni udalosti. Tento seznam
neni v Zddném pripadé vyCerpavajici

. pocet letadel, kterych se udalost tyk&d (Number of
aircraft involved)

. tykala-li se udalost vozidel (Vehicle(s) involved)
—Y/N

. tykala-li se udalost osob (Person(s) involved) —
Y/N

. tykala-li se udalost zvifat (Animal(s) involved) —
Y/N

. stanovisté
Unit(s))

letovych provoznich sluzeb (ATS

. meésic vyskytu (Month of occurrence)

. pocet smrtelnych zranéni of fatal

injuries)

(Number

- pocet smrtelnych zranéni ¢lent posadky (Crew
member fatal injuries)

- pocet smrtelnych zranéni

(Passengers fatal injuries)

cestujicich

- pocet smrtelnych zranéni tfetich osob (Third
party fatal injuries)

. pocet osob s tézkym zranénim (Number of
serious injuries)

Udaje pFifazené ke kazdému letadlu

. poskozeni letadla (Damage to aircraft)

. typ letadla (Aircraft Type)

. druh letu (Type of Flight) (podrobnéji uvést bud
obchodni letecka doprava nebo vSeobecné

letectvi -moznosti viz definice)

. druh letového provozu (Type of operations)
(vSeobecny, jiny — viz definice)

. faze ¢innosti ATM (Phase of ATM operations)
(od pojizdéni do pfiletu — viz definice)

. pravidla letu (Flight rules) (IFR, VFR)

) typ poskytovanych sluzeb ATM (Type of Air
Traffic Management provided) (viz definice)

) tfida vzdusSného prostoru (Class of Air Traffic
Services airspaces)

) ostatni vzduSné prostory (Other Airspace areas)
(omezené, zakdzané, nebezpeéné — viz definice)

. druh hlaSeni (Type of report) (napf. hladSeni
AIRPROX, ACAS, jiné — viz definice)

o druhy  varovnych signall  monitorovacich
systémd (Type of monitoring system alerts)
(napf. STCA, MSAW, GPWS, APW, ACAS, S-
MGCS, jiné — viz definice)

. VYSLEDKY VYHODNOCENI ANEBO
ETRENI, KTERE MUSI BYT UCHOVAVANY

4
S

V nasledujicim seznamu jsou uvedeny minimalni
Udaje, které musi byt zpracovany a uchovavany jako
vysledky vyhodnoceni anebo Setfeni udalosti.

4.1 Vyhodnoceni anebo Setfeni udalosti musi
umoznit stanoveni stupné zavaznosti udéalosti.

Hodnoceni udalosti - viz kapitola 5.

4.2 Vyhodnoceni anebo Setfeni udalosti musi
umoznit stanoveni miry podilu pozemni slozky
systému ATM a stanovit, zda tento podil je:

e pfimy (Direct)
e nepfimy (Indirect)

e bez podilu ATM (With no ATM involvement) (k
pokryti situaci, kdy pozemni slozky systému ATM
nemély s udalosti co do ¢inéni).

4.3 Vyhodnoceni nebo Setfeni udalosti musi
umoznit uréeni Fetézu souvislosti vedoucich ke vzniku
udalosti, identifikaci rdznych dlvodd, pro¢ se
jednotlivé souvislosti na udalosti podilely, a tedy
stanoveni napravnych opatfeni, zasahu a doporucéeni
ke zvySeni bezpecnosti.

43.1 Pokud k udélosti vedla kombinace pficin,
musi byt hodnoceny podle nasledujicich kategorii
vySSi Urovné:

Poznamka: Je mozné, Ze pfi vyhodnoceni anebo
Setfeni udalosti bude nutné uvedené kategorie déale
rozdélit, aby bylo mozné lépe stanovit pficiny udalosti
a pfijmout odpovidajici opatfeni pro zvySeni
bezpecnosti.

e personal sluzeb ATM (ATM services personnel)
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- fyzickeé,
aspekty
(Physical/Physiological/Psychosocial)

psychologické, psychosocialni

- vliv pracovniho prostfedi
Working environment)

(Interface —

- poZzadavky na provozni Ukoly (Operational
tasks demand)

e provozni postupy a pokyny pro personal sluzeb
ATM (ATM services personnel operating
procedures and instructions)

- provozni postupy ATC (Operational ATC
procedures)

- dalSi provozni postupy sluzeb ATM (Other
operational ATM service procedures)

- postupy pro navrh, spravu a (drzbu
technickych systémd (Engineering and
maintenance procedures)

e rozhrani mezi jednotlivymi stanovisti sluzeb ATM
(Interface between ATM service units)

e infrastruktura, vybaveni, technické

sluzeb ATM

infrastructure/facilities/technical systems)

systémy
(ATM

- zalezitosti hardwaru (Hardware issues)

- zalezitosti softwaru (Software issues)

- zalezitosti integrace (Integration issues)

- infrastruktura  a  usporadani  letisté

(Aerodrome layout and infrastructure)

e struktura vzduSného prostoru (Airspace structure)

struktura letovych cest (Route structure)
- kapacita (Capacity)

- sektorizace (Sectorisation)

- vzdusné prostory ATS (ATS airspaces)

e struktura organizace a politika vedeni organizace
(Company structure and Management Policy)

- struktura  Fizeni  provoznich  sloZek
(Operational Line Management)
- systém fizeni  bezpecnosti  (Safety

Management System)

- organizacéni
arrangements)

usporadani (Institutional

- fizeni organizace [/ personalni
(Management/personnel policy)

politika

e regulaéni ¢innost (Regulatory activities)

- predpisy (Regulation)

- proces schvalovani (Approval process)

4.3.2 Pokud je to nutné, musi byt bezpecnostni
doporuceni, zasahy a napravna opatfeni zpracovany
a zaznamenany a sledovano jejich provedeni. Mohou
mit razné formy véetné zpracovani a uplatnéni
pfedpisovych pozadavkl na bezpecnost, standardi
pro jejich uplatnéni, zpracovani nebo zmén postup,
zmén struktur systému a zmén vycviku personalu
ATM.

5. SCHEMA HODNOCENI _ZAVAZNOSTI

UDALOSTIV ATM

U kazdé udalosti souvisejici s ATM musi byt
stanovena jeji zavaznost a rizika vznikla v dusledku
téchto udalosti musi byt vyhodnocovana a vysledky
zaznamenavany.

Hodnoceni udalosti v leteckém provozu se provadi
podle dvou klasifika¢nich schémat:

. prvni slouzi k hodnoceni udalosti podle
zavaznosti jejich vlivu na bezpecnost provozu
letadel a osob na palubé. Uréuje tedy skutecnou
uroven rizika, které letadlu a osobam na jeho
palubé hrozilo (viz ¢lanek 5.1)

. druhé slouzi k hodnoceni udalosti podle
zavaznosti jejich vlivu na schopnost poskytovat
bezpecné sluzby ATM (viz €lanek 5.2).

Tato dvé schémata se musi obecné vyuzivat pro
vyhodnocovani bezpec€nosti sluzeb poskytovanych
ATM v procesu vyhodnocovani udalosti souvisejicich
s ATM.

Obé schémata uvaZzuji mimo zavaznosti také
skute¢nou ¢etnost vyskytu udalosti a umoZzniuji jednak
stanovit, jaké Usili je tfeba vénovat Setfeni a
vyhodnocovani udalosti, jednak umozni sledovat vyvoj
trendd bezpecnosti.

Schémata hodnoceni bezpecénosti slouZi k:

. zjiSténi skute¢né Urovné bezpeénosti dosazené
systtmem ATM v provozu a vyhodnoceni, jak
plni minimalni cile bezpeénosti stanovené pro
ATM,

. sledovani, zda cile bezpe¢nosti anebo
pozadavky kladené na provozni anebo technicka
zlepSeni systému ATM jsou uplatiiovany
V provozu.

152009
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5.1 Schéma hodnoceni zéavaznosti udalosti
podle zavaznosti jejich vlivu na bezpeény provoz
letadel a na gsoby na palubé.
Zavaznost letecké nehody se vyjadfuje podle:
. rozsahu poskozeni letadla
- zni¢ené (destroyed)
- Gastecné znicené (substantially destroyed)
- mirné poskozené (slightly damaged)
- bez poskozeni (no damage)

. druhu a poctu zranéni:

- smrtelné (fatal)

- vazné (serious)
- lehké / zadné (minor / none)

Schéma hodnoceni uvedeno

v tabulce I.

pro incidenty je

Navrhované schéma hodnoceni incidentt se sklada
z kategorii zavaznosti vzniklého rizika a ¢etnosti jejich
vyskytu. Jejich kombinace jsou uvedeny v matici
hodnoceni, kde sloupce odpovidaji kategoriim
Cetnosti a fadky odpovidaji kategoriim zavaznosti.

Schéma hodnoceni zadvaZznosti incidentd bere v Gvahu
skute€nou €etnost vyskytu téchto udalosti (ekvivalent
k celkovému poctu leteckych nehod a incidentd) , aby
bylo mozno jak stanovit, jaké Usili je tfeba vénovat
vyhodnocovani anebo Setfeni téchto udalosti, tak i
zachytit vyvoj trendd bezpecénosti.

Tabulka I. - Schéma hodnoceni udélosti podle zavaznosti jejich vlivu
na bezpeénost provozu letadel a osob na palubé

Vazny incident
A Al A2 A3 A4 A5

(Serious incident)

Velky incident
< B Bl B2 B3 B4 B5
= (Major incident)
@
w
ﬁ Vyznamny incident
2 C C1 C2 C3 C4 C5
5 (Significant incident)
©)
Z .
N Neni stanoveno
< |p D1 D2 D3 D4 D5
,i(‘ (Not determined)

Bez vlivu

E | nabezpeénost El E2 E3 E4 E5
(No safety effect)
1 2 3 4 5
Velmi getny Cetny PFileZitostny Vzacny Nepravdépodobny
(Very frequent) (Frequent) (Occasional) (Rare) (Extremely rare)
CETNOST (FREQUENCY)
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5.1.1 Hodnoceni éetnosti vyskytu leteckych nehod aincidenti

Schéma hodnoceni zdvaZznosti udava pét kvalitativnich kategorii ¢etnosti — viz Tabulka II.

Poznamka.

Meze téchto kategorii budou stanoveny s ohledem na objem dopravy a zvlastni podminky
provozu narodniho systému ATM a souvisejicich podsystémd.

Tabulka Il. — Definice €etnosti vyskytu leteckych nehod anebo incidentt
CETNOST DEFINICE
Nepravdépodobny Za celou dobu provozu systému se udalost dosud nevyskytla
(Extremely rare) '
Vzéacny V zdznamech je pouze velmi mélo podobnych udalosti pfi velké hustoté provozu
(Rare) nebo zadna pfi malé hustoté.

Prilezitostny
(Occasional)

V zaznamech je nékolik podobnych udalosti — k udalosti doslo vice nez jednou

na stejném miste.

Cetny V zaznamech je vyznamny pocet podobnych udalosti — vyznamny pocet
(Frequent) udalosti na stejném misté.
Velmi Cetny V zaznamech je velmi vysoky pocet podobnych udalosti — velmi vysoky pocet
(Very frequent) udalosti na stejném misté.
5.1.2 Hodnoceni zavaznosti leteckych nehod a incidentt

Schéma hodnoceni uvadi Sest kategorii zavaznosti pro udalosti souvisejici s ATM, které mély vliv na bezpecnost:

- leteck& nehoda (Accident)

- vazny incident (Serious incident)

- velky incident (Major incident)

- vyznamny incident (Significant incident)

- bez vlivu na bezpecnost (No safety effect)

- riziko nebylo stanoveno (Not determined)

Definice viz kapitola 6

152009
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Tabulka Ill. — Priklady udalosti hodnocenych dle vySe uvedeného struktury

ZAVAZNOST

PRIKLADY udalosti

Letecka nehoda
(Accident)

- Srazka za letu mezi letadly nebo mezi letadlem a jinymi pfedméty

- Naraz do zemé vcetné Fizeného letu do terénu nebo srazky na zemi mezi letadly
nebo mezi letadlem a jinymi predméty

Vazny incident
(Serious incident)

- ,Sblizeni vyZadujici manévr k vyhnuti srdZce nebo nebezpecnd situace nebo
pokud by byl manévr k vyhnuti vhodny

- Rizeny let do terénu, ktery byl odvracen v kritickém okamziku

PreruSené vzlety z uzavfené nebo obsazené drahy, vzlety z uzaviené nebo
obsazené drahy s kriticky malym rozstupem od prekazek, pfistani nebo pokusy o
pfistani na uzavienou nebo obsazenou drahu nebo takové incidenty pfi vzletech
a pfistanich jako napf. dotyk pfed prahem drahy, pfejeti drahy nebo vyijeti
z drahy”.

Velky incident
(Major incident)

Zmens3eni rozstupu (rozstup vétSi nez polovina minimélniho rozstupu, napf. 4 NM),
které nebylo Uplné pod kontrolou fizeni letového provozu.

NedodrZzené bezpecnostni limity (vétSi nez polovicni pfisluSného bezpecnostniho
limitu), situace nabyla Uplné pod kontrolou fizeni letového provozu.

Manévr k vyhnuti provedeny posadkou anebo pokyn fizeni letového provozu
umoznujici snizit riziko, aniz by riziko bylo Gplné odstranéno ( nebyly dodrzeny
bezpecnostni limity).

Vyznamny incident
(Significant indident)

Po vizualnim kontaktu mezi dvéma letadly nebyl manévr k vyhnuti povazovan za
nezbytny nebo byl proveden s dodrzenim bezpeénostnich rezerv.

Odchylka letadla od letového povoleni sluzby fizeni letového provozu (jako napf.
letova hladina, trat, kurz, vzletova a pfistavaci drdha). Nepovoleny vstup do
vzduSného prostoru, nepovoleny vjezd na drahu bez jiného provozu v blizkosti (zde
pokud nebyl nezbytny manévr k vyhnuti).

Bez vlivu
na bezpecnost
(No safety effect)

Udalosti, které nemély vliv na bezpecénost.

Neni uréeno
(Not determined)

Pro stanoveni vzniklého rizika nebyly k dispozici dostate¢né informace nebo tyto
informace byly nepfesvédcivé nebo stanoveni rizika brani rozporné udaje.

1.5.2009
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5.2 Schéma hodnoceni zavaznosti udalosti specifickych pro ATM podle zavaznosti jejich vlivu na
schopnost poskytovat bezpeéné sluzby ATM

Navrhované schéma hodnoceni incidentl se sklada z kategorii zavaznosti pro vzniklé riziko a pro ¢etnost jejich
vyskytu. Jejich kombinace jsou uvedeny v matici hodnoceni, kde sloupce odpovidaji kategoriim ¢etnosti a fadky
odpovidaji kategoriim zavaZnosti.

Schéma hodnoceni zavaznosti incidentll bere v Gvahu skute¢nou &etnost vyskytu téchto uddlosti (ekvivalent

k celkovému poctu leteckych nehod a incidentll), aby bylo moZno jak stanovit, jaké Usili je tfeba vénovat
vyhodnocovani anebo Setfeni téchto udalosti, tak i zachytit vyvoj trend bezpeénosti.

Tabulka IV. — Schéma hodnoceni zavaznosti udéalosti specifickych pro ATM

Uplna ztrata schopnosti
poskytovat bezpecné sluzby
AA | ATM AAL AA2 AA3 AA4 AA5
(Total inability to provide safe
ATM service)
Véazné naruSeni schopnosti
poskytovat bezpec¢né sluzby
A ATM Al A2 A3 A4 A5
(Serious inability to provide
safe ATM service)
Céaste&né naruseni
'J) schopnosti poskytovat
% B bezpecné sluzby ATM B1 B2 B3 B4 B5
N (Partial inability to provide
§ safe ATM service)
N
Schopnost poskytovat
bezpecné, ale omezené
C [sluzby ATM C1l Cc2 C3 C4 C5
(Ability to provide safe but
degraded ATM service)
Neni uréeno
D (Not determined) D1 D2 D3 D4 D5
Bez vlivu na sluzby ATM
E (No effect on ATM service) El E2 E3 E4 E5
1 2 3 4 5
} Nepravdé-
Velmi ¢etny Cetny PrileZitostny Vzacny podobny
(Very frequent) (Frequent) (Occasional) (Rare) (Extremely
rare)
CETNOST
1.5.2009
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5.2.1 Cetnost vyskytu udalosti specifickych pro ATM

Schéma hodnoceni zavaznosti udava pét kvalitativnich kategorii €etnosti — viz Tabulka V.

Poznamka. Meze téchto kategorii budou stanoveny s ohledem na objem dopravy a zvlastni podminky
provozu narodniho systému ATM a souvisejicich podsystém.

Tabulka V. — Definice €etnosti vyskytu zvlaStnich udéalosti ATM

CETNOST DEFINICE

Nepravdépodobny | Za celou dobu provozu pozemni ¢asti ATM systému se udalost dosud nevyskytla.
(Extremely rare)

Vzéacny V zaznamech neni podobnéa udalost, pokud uvazujeme stejné misto nebo element
(Rare) pozemni ¢asti ATM systému.
o ; V zdznamech je nékolik podobnych udalosti — vice nez jednou na stejném misté nebo
PrileZitostny na urcitém elementu pozemni ¢asti ATM systému.

(Occasional)

Cetny V zaznamech je vyznamny pocet podobnych udalosti — vyznamny pocet udalosti na
(Frequent) stejném misté nebo na urcitém elementu pozemni €asti ATM systému.
Velmi Cetny V zaznamech je velmi vysoky pocet podobnych udalosti — velmi vysoky pocet udalosti
(Very frequent) na stejném misté nebo na uréitém elementu pozemni ¢asti ATM systému.
5.2.2 Hodnoceni zavaznosti udalosti specifickych pro ATM

Schéma hodnoceni udava Sest kategorii zavaznosti:

- Uplna ztrata schopnosti poskytovat bezpeéné sluzby ATM
(Total inability to provide safe ATM service)

- Vazné naruSeni schopnosti poskytovat bezpeéné sluzby ATM
(Serious inability to provide safe ATM service)

- Céste&né naruseni schopnosti poskytovat bezpeéné sluzby ATM
(Partial inability to provide safe ATM service)

- Schopnost poskytovat bezpeéné, ale omezené sluzby ATM
(Ability to provide safe but degraded ATM service)

- Bez vlivu na sluzby ATM
(No effect on ATM service)

- Neni uréeno
(Not determined)

Definice hodnoceni jsou uvedeny v kapitole 6

1.5.2009
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Tabulka VI. - pfiklady hodnoceni udalosti specifickych pro ATM dle vySe uvedené struktury

ZAVAZNOST

PRIKLADY UDALOSTI SPECIFICKYCH PRO ATM

AA

Uplna ztrata schopnosti
poskytovat bezpecné
sluzby ATM

(Total inability to provide
safe ATM service)

Nahla neschopnost poskytovat jakykoliv stupen bezpecnych sluzeb ATM
v nékolika sektorech vzduSného prostoru bez varovani a po vyznamnou
dobu. Nelze pouZit za4dné plany Fe$eni nenadalych udalosti. Ridici letového
provozu Uplné ztraceji schopnost fidit situaci. Situace mlZze podle vSech
predpoklad(i vést k mnoha leteckym nehodam anebo vaznym incidentim.

Vazné naruSeni schopnosti
poskytovat bezpecné
sluzby ATM

(Serious inability to provide
safe ATM service)

Neschopnost poskytovat bezpecné sluzby ATM vjednom nebo nékolika
sektorech po vyznamnou dobu. Velky narust pracovniho zatizeni Fidicich
letového provozu - fidicim letového provozu jsou poskytovany zavadéjici
informace - Fidici letového provozu ztraceji ve velkém rozsahu schopnost
fidit situaci. Situace muaze vést k omezenému poctu leteckych nehod anebo
vaznych incidentd.

Casteéné naruseni
schopnosti poskytovat
bezpecné sluzby ATM
(Partial inability to provide
safe ATM service)

Neschopnost poskytovat bezpecné sluzby ATM vjednom nebo vice
sektorech vzduSného prostoru po vyznamnou dobu. Vyrazny narust
pracovniho zatiZeni fidicich letového provozu. Ridicim letového provozu je
poskytovano méné informaci, nez je pozadovano pro normalni provoz. Kvdali
kompenzaci ztraty nebo naruSeni funkci bylo uplatnéno omezeni sluzeb
ATM anebo plany feSeni nenadalych udalosti pro zajiSténi rozstupu, ale
riziko naruSeni bezpecnych rozstupl je vysoké. Do omezeni hustoty
letového provozu muaze dojit nebo doSlo k vicenasobnému naruseni
rozstupu.

Schopnost poskytovat
bezpecné, ale omezené
sluzby ATM

(Ability to provide safe but
degraded ATM service)

Neschopnost udrzet nesnizené sluzby ATM vjednom nebo vice
sektorech vzduSného prostoru bez varovani a po vyznamnou dobu.
AvSak pozadavky predpisd na bezpecnost Ize dodrZet. Uplatnéni pland
rfeSeni nenadalych udalosti fizeni letového provozu se nepovaZuje za
nezbytné / pokud byly uplatnény, umoznily nahradit anebo zmirnit
dopad ztraty / naruSeni funkci. Pracovni zatizeni Fidicich letového
provozu je vysoké a celkova kapacita systému je ovlivnéna.

DoSlo ke ztraté schopnosti poskytovat sluzby ATM nahradnim zpusobem
anebo k vypadku zdaloznich systému ATM nebo tyto systémy poskytuji
nekorektni informace.

Neni uréeno
(Not determined)

Pro stanoveni vzniklého rizika nebyly k dispozici dostate¢né informace nebo
tyto informace byly nepfesvédCivé nebo stanoveni rizika brani rozporné
Gdaje.

Bez vlivu na sluzby ATM
(No effect on ATM service)

Udalosti, které nemaji vliv na schopnost poskytovat bezpe¢né a nesnizené
sluzby ATM.
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6. MINIMALNi OBSAH ROCNi SOUHRNE
ZPRAVY ZASILANE USTAVEM NA EUROCONTROL

6.1 Ro¢ni souhrnna zprava zaslana
EUROCONTROLuU musi obsahovat tyto minimalni
informace:

6.1.1 Ro¢ni objem provozu vdaném staté
vyjadreny jako pocet pohybt a letovych hodin.

6.1.2 Celkovy pocet leteckych nehod v daném
staté sudanim zpuasobené vySe Skod a poctu
smrtelnych zranéni. Statistické Udaje budou rozdéleny
podle fazi letu, pravidel letu, druhl provozu a tfid
vzduSného prostoru. Pro kaZzdou tuto poloZzku bude
uveden Udaj o poctu pfipadl, kdy ATM mély bud
pfimy nebo nepfimy vliv na vznik letecké nehody.
Podobné daje budou zpracovany také pro zvlastni
kategorie leteckych nehod véetné:

- srazek za letu

srdZek s terénem pfi fizeném letu (CFIT)
- srazek letadel na zemi

- srdZek letadel za letu a vozidel anebo jinych
letadel na zemi

- srazek letadel a vozidel anebo osob anebo
prekazek na zemi

6.1.3 Celkovy pocet incidentd vdaném staté
s vyhodnocenou Udrovni zavaznosti rozdéleny podle
fazi letu, pravidel letu, druhd provozu a tfid vzduSného
prostoru. Pro kazdou tuto polozku bude uveden Udaj
o poctu pFipadl, kdy ATM mély bud pfimy nebo
nepfimy vliv na vznik letecké nehody.

Podobné daje budou zpracovany také pro zvlastni
kategorie incidentu vcetné:

a) poruSeni minima rozstupu

b) nespravnych rozstupt

c) pravdépodobné srazky sterénem pii fizeném
letu (near CFIT)

d) neopravnénych vstupl na drahu s vynucenou
¢innosti pro vyhnuti

e) neopravnénych vstupl na drdhu bez vynucené
¢innosti pro vyhnuti

f)  neumyslnych vyijeti letadla z drahy

g) odchylek letadel od povoleni ATC
h) odchylek letadel od pfislusnych predpist ATM:

- odchylek letadel od pfislusSnych
publikovanych postupt ATM

- neopravnénych naruseni vzdusného
prostoru

- odchylek od stanoveného vybaveni letadla
pro potfeby ATM nebo schopnosti toto
vybaveni pouzivat, jak bylo stanoveno
pFislusnymi pfedpisy jako povinné,

6.1.4 Celkovy pocet udalosti specifickych pro
ATM vdaném staté svyhodnocenou Urovni
zavaznosti.

Podobné udaje budou zpracovany také pro zvlastni
kategorie incidentl specifickych pro ATM véetné:

a) neschopnosti poskytovat
letového provozu (ATM) :

sluzby uspofradani

- neschopnosti poskytovat letové provozni
sluzby (ATS)

- neschopnosti poskytovat sluzby usporadani
vzdusSného prostoru (ASM)

- neschopnosti poskytovat sluzby uspofadani
toku letového provozu (ATFM)

b) neschopnosti poskytovat sluzby ATM:
- zavad funkénosti spojeni
- zavad funkénosti radarového sledovani
- zavad pfi zpracovavani a distribuci dat
- zavad funkénosti navigaéniho vybaveni

- zavad bezpecnosti (security) systému ATM.

6.2 Termin
EUROCONTROL
kalendarniho roku.

odeslani souhrnné zpravy na
je do konce bfezna kazdého

Poznamka: Do souhrnné zpravy jsou zahrnuty
uzaviené udalosti do konce brfezna kazdého
kalendarniho roku.
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DODATEK S PREDPIS L 13

DODATEK S — POROVNANi POZADAVKU L 13 A ESARR 2

Pozadavky predpisu Eurocontrol ESARR 2 Reporting and Assesment of Safety Occurrences in ATM jsou
v predpisu L 13 spInény témito ustanovenimi:

ESARR 2: L13:

4.1 9.1.2,9.1.7,9.1.8,9.1.9

4.2 9.2,9.2.1

4.3 5.4,9.2,9.2.1

44 5.4,9.2,9.2.1

45 9.1.1,9.1.7, L 4444 Hlava 2

5.1.1 412,54

5.1.2 4.12,412.1,4.12.2,4.12.3,4.124

51.3 412, stiznosti vefejnosti se vyfizuji podle Zakona o pravu peti¢nim

&. 85/1990 Sb. a podle Viyhlagky &. 150/1958 Sb.

514 5.4

515 5.5,55.1,5.6

5.1.6 Doplnék

51.7 5.4

5.1.8 5.4, 6.8, 6.9, Doplnék
5.1.9 Hlava 7, 8.9, 8.10
5.2.1 8.10

1 .5.2099
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DODATEK T PREDPIS L 13
CR:

DODATEK T — ORGANIZACE A VEDENi ODBORNEHO ZJISTOVANI PRICIN

LETECKYCH NEHOD A INCIDENTU

1. Uvod 3. Postup pii letecké nehodé malého

, letadla
1.1 Ustav pfi rozhodnuti o organizaci
avedeni odborného zjiStovani pfi¢in  pfihlizi 3.1 Postup pfi letecké nehodé malého
k zavaznosti  letecké nehody nebo incidentu letadla se pouzije pfi méné& zavaznych udalostech
z hlediska vazby =~ odborného  zjiStovani pFicin u letadla, jehoZz maximalni vzletova hmotnost byla do

a bezpec€nostnich doporu¢eni na zvySeni provozni
bezpecénosti a jiného vefejného zajmu. Organizace
a vedeni odborného zjistovani pficin jsou stanoveny:

a) postupem pfi velké letecké nehodé;

b) postupem pfi letecké nehodé malého letadla;

c) postupem pfi incidentu.

2, Postup pri velké letecké nehodé

2.1 Tento postup se pouzije vzdy u letecké

nehody letadla o maximalni vzletové hmotnosti nad
5700 kg nebo povazuje-li to Ustav za nezbytné
vzhledem k zavaznosti a k vefejnému zajmu.

2.2 Ustav jmenuje predsedu komise
a postupuje podle metodiky, kterou stanovi vnitfni
predpis v souladu s ICAO Doc 9756 — Manual of
Aircraft Accident and Incident Investigation. Ustav

zajisti  vytvofeni komise za uCasti pfizvanych
specialistl, zplnomocnénych predstavitelli, jejich
poradcll a pozorovateld.

2.3 Ustav je neprodlen& po ohlaseni LN
povinen zejména:

a) provést opatfeni, kterda jsou nezbytna

k okamzitému vyslani
letecké nehody;

inspektorll na misto

b) zajistit potfebné kroky k tomu, aby se v ramci
komise Ustavu vytvofily pfislusné podkomise a
zahgjily ¢innost;

c) rozhodnout o pfizvani specialistll  nebo

subjektd z ostatnich statd k poskytnuti odborné
spoluprace nebo pfistroju, zafizeni a vybaveni;

d) na misté letecké nehody sestavit plan zajisténi
Ukont komise Ustavu pro shromazdéni
dukaznich materiald, které nesnesou odkladu,
a zjisténi vSech rozhodnych okolnosti
dalezitych pro dal$i postup komise.

5700 Kg.
3.2 Ustav po ohlageni LN:

a) jmenuje prfedsedu komise a postupuje podle
metodiky, kterou stanovi vnitfni pfedpis;

b) zajisti, aby na mist¢ LN byly inspektory
provedeny veSkeré ukony, které nesnesou
odkladu.

O poctu inspektorl v komisi rozhoduje Feditel Ustavu.
V pfipadé nutnosti Ustav rozhodne o pfizvani
pfislusnych zplnomocnénych predstavitell.

4. Postup pfi vazném incidentu

4.1 Postup Ustavu pFi organizaci a vedeni
odborného zjistovani pfi¢in vazného incidentu musi
zajistit dostateCnou urovern shromazdéni a analyzy
v8ech potfebnych udaju, které jsou nezbytné s cilem
ur€eni pFi¢in vazného incidentu, popfipadé odhaleni

systémovych  pfi¢in, spoluplsobicich  okolnosti
a nedostatk(l vyzadujicich pfijeti opatfeni k jejich
odstranéni.

4.2 Ustav, s ohledem na povahu

a okolnosti vazného incidentu:
a) jmenuje pfedsedu komise;

b) zajisti, aby byly provedeny veSkeré ukony,
které nesnesou odkladu;

c) provede odborné zjiStovani pfi¢in vazného
incidentu v souladu s metodikou, kterou stanovi
vnitfni pfedpis.

5. Postup pfi incidentu jiném nez
vazném
5.1 V pfipadé incidentu jiného nez

vazného feditel Ustavu muzZe rozhodnout o jmenovani
pfedsedy komise a vykonani odborného zjistovani
pfi¢in.Tento postup bude uplatnén tehdy, kdy na
zaékladé ziskanych informaci a sohledem na
bezpecnost civilniho letectvi Ize oCekavat, Zze takovy
postup povede kzavérlm vyznamnym z hlediska
snizeni rizika pro osoby, majetek nebo Zivotni
prostredi.
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DODATEK T

52 Reditel Ustavu mize, je-li z informaci o
udalosti, vzhledem k vyznamu nasledkd pro
bezpe€nost civilniho letectvi a  vypracovani

bezpeénostnich doporu¢eni zfejmé, Ze neni divod pro
odborné zjistovani ptigin, rozhodnout, ze Ustav
nezahadji odborné zjiStovani pficin a urci inspektora,
ktery odpovidd za shromazdéni a zpracovani
informaci vztahujicich se k bezpeénosti v databazi
LNal.

Poznamka: Nic nebrani Ustavu po vzéjemné
dohodé prenést dalsi analyzu okolnosti na zmocnénce
provozovatele nebo organizace zejména, kdyZz jejich
analyza muzZe znamenat zjiSténi pripadnych dalSich
skute¢nych nebo potencialnich nedostatkl, které
pfimo nesouvisely s pribéhem udalosti a v budoucnu
by mohly ohrozit bezpecnost civilniho letectvi.
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