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UVODNI CAST PREDPIS L16/I

UVODNI USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfisluSny spravni organ, uvefejiuje dle ustanoveni § 102 zakona ¢&. 49/1997 Sh.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a dopInéni zdkona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjSich predpist, ve znéni pozdéjSich predpisl letecky predpis:

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI
SVAZEK | - HLUK LETADEL

L16/I

1. Vtomto leteckém pFedpisu je pouzito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 16, Volume |

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé ¢asti textu na
sebe plynule a systematicky navazovaly.

2. Tam, kde dokument neobsahuje ur€eni adresatt jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositelt
pravomoci, jsou tito adresati a nositelé pravomoci uvedeni ve vliastnim textu leteckého predpisu.
Rovnéz v pripadech, kdy se to jevi Zadoucim, je vlastni text leteckého pfedpisu opatfen dalSim textem.

3. Pro feSeni pfipadnych spord o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuZit pfislusnych ustanoveni
platnych pravnich predpist Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sbh., o civilnim letectvi
aozmeéné adoplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve
znéni pozdéjSich predpisl, ve znéni pozdéjSich pfedpist a zdkona Ceské narodni rady €. 2/1969 Sb.,
o zfizeni ministerstev a jinych Gstfednich organt statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni
pozdéjSich predpist.

Datum uéinnosti tohoto predpisu je: 20.11.2008.

Datem acinnosti tohoto predpisu se zruSuje, veetné pozdéjSich zmén a oprav, pfedpis L16/l — Ochrana Zivotniho
prostfedi, Svazek | — Hluk letadel ve znéni Zmén €. 1-8 a Opravy €. 1/CR, ktery byl schvalen opatfenim
Ministerstva dopravy a spojl ¢€.j. 227/2002 ze dne 12.3.2002.
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UVODNI CAST

UCGINNOST PREDPISU, ZMEN A OPRAV

Zmeény Opravy
Cislo L. . Datum zaznamu Cislo - . Datum zaznamu
N Datum uc¢innosti . Datum uc¢innosti .
zZmeény a podpis opravy a podpis
1-9 20.11.2008 zapracovano
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Podzvukové proudové letouny - zadost o typové osvédéeni podand pred 6.10.1977

Podzvukové proudové a vrtulové letouny

1. Podzvukové proudové letouny - zadost o typové osvédéeni podand od 6.10.1977 do
1.1.2006
2. Vrtulové letouny se vzletovou hmotnosti vySSi nez 5700 kg - Zadost o typové osvédceni

podana od 1.1.1985 do 16.11.1988

3. Vrtulové letouny se vzletovou hmotnosti vySSi nez 8618 kg - zadost o typové osvédcéeni
podana od 17.11.1988 do 1.1.2006

1. Podzvukové proudové letouny - Zadost o typové osveédcéeni podana 1.1.2006 nebo pozdéiji
2. Vrtulové letouny nad 8618 kg - Zadost o typové osvédéeni podana 1.1.2006 nebo pozdéji
Vrtulové letouny nad 5700 kg - Zadost o typové osvédceni podana pred 1.1.1985

Vrtulové letouny nepfesahujici 8618 kg - zadost o typové osvédceni podana pred 17.11.1988
Vrtulové letouny s kratkym vzletem a pfistanim

Vrtulniky

Vestavéné pomocné pohonné jednotky (APU) a pfidruzené soustavy letadla pfi provozu na zemi

Vrtulové letouny do 8618 kg - zadost o typové osvédceni letounu nebo odvozené verze podana
17.11.1988 nebo pozdéji

Vrtulniky do schvélené maximélni vzletové hmotnosti 3175 kg
Nadzvukové letouny
12.1 Nadzvukové letouny - Zadost o typoveé osvédceni podana pred 1.1.1975

12.2  Nadzvukové letouny - Zadost o typové osvédéeni podana 1.1.1975 nebo pozdéji

HLAVA 13 - Letadla se sklopnymi rotory

CAST Il

- Méreni hluku pro Géely monitorovani
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PREDPIS L16/I UVODNI CAST

CAST IV - Hodnoceni hluku na letistich
CAsTV - VyvéZeny pristup k regulaci hluku
DOPLNKY

DOPLNEK 1 - Metoda hodnoceni pro hlukové osvéd&eni podzvukovych proudovych letound - Z&dost
o typové osvédceni podana pred 6.10.1977

DOPLNEK 2 - Metoda hodnoceni pro hlukové osvédéent:

1. Podzvukovych proudovych letount - Zadost o typova osvédéeni podana 6.10.1977 nebo
pozdéji
2. Vrtulovych letount o hmotnosti nad 5700 kg - zZadost o typové osvédceni podana

1.1.1985 nebo pozdéji a pfed 17.11.1988

3. Vrtulovych letounli o hmotnosti nad 8618 kg - zadost o typova osvédéeni podana
17.11.1988 nebo pozdéji

4. Vrtulnika

DOPLNEK 3 - Metoda hodnoceni pro hlukové osvéd&eni vrtulovych letounti o hmotnosti neprekradujicf
8618 kg - zadost o typové osvédcéeni podana pred 17.11.1988

DOPLNEK 4 - Metoda hodnoceni pro hlukové osvéd&eni vrtulniki o maximalni certifikované vzletové
hmotnosti nepfekracujici 2730 kg

DOPLNEK 5 - Monitorovani hluku letadel na letistich a v jejich okoli

DOPLNEK 6 - Metoda hodnoceni pro hlukové osvédéeni vrtulovych letounti o hmotnosti nepiekradujic
8618 kg - Zadost o typové osvédceni podana 17.11.1988 nebo pozdéiji

DODATKY
DODATEK A - Matematické vyrazy pro vypocet hladiny hluku jako funkce vzletové hmotnosti
DODATEK B - Pokyny pro hlukova osvédéeni vrtulovych letounud s kratkym vzletem a pfistanim (STOL)

DODATEK C - Pokyny pro hlukovd osvéd&eni vestavénych pomocnym pohonnych jednotek (APU)
a pfidruzenych soustav letadla pfi provozu na zemi

DODATEK D - Pokyny pro vyhodnoceni alternativni metody méreni hluku vrtulniku pfi pfiblizeni
DODATEK E - PouZitelnost standardu pfedpisu L16 pro hlukova osvédc&eni vrtulovych letount
DODATEK F - Pokyny pro hlukova osvédéeni letadel se sklopnymi rotory

DODATEK G - Pokyny pro spravu dokumentace méfeni hluku

DODATEK H - Pokyny pro ziskani hlukovych tdaja vrtulnikd pro Géely tzemniho planovani
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PREDPIS L16/I

CAST | - DEFINICE

Pojmy a zkratky pouzité v tomto pfedpisu maji
nésledujici vyznam:

ICAO (International Civil Aviation Organization)
Mezinarodni organizace civilniho letectvi.

Hlukové recertifikace (Re-certification)

Nova hlukova certifikace letadla s nebo bez revize
jeho hlukovych certifikacnich hladin ku standardu
rozdilnému od standardu, podle kterého bylo pivodné
certifikovano.

Poznamka 1: Hlukovéa certifikace (Noise certification)
pro Gcely tohoto predpisu znamena ziskani osvédceni
hlukové zpdsobilosti na zakladé ovéreni hlukové zpusobilosti
letadla podle prisluSnych standardd predpisu L16/I.

Poznamka 2: Hlukové certifikacni hladiny (Noise
certification levels) jsou pro Gcely tohoto predpisu hladiny
hluku uvedené v osvédcéeni hlukové zpdsobilosti letadla,
ziskané pfi ovéreni hlukové zpdsobilosti podle pfislusnych
standard{ predpisu L16/I.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozo
vat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci vzduchu,
které nejsou reakcemi vaci zemskému povrchu.

Letecky urad (Certificating authority)

Statem schvalend organizace nebo organ, jehoz
povinnosti je ovéfovani letové zplsobilosti nebo
hlukové a emisni zpGsobilosti letadel. V CR je
leteckym Gfadem pro Géely tohoto predpisu Ufad
pro civilni letectvi.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t€Z3i nez vzduch, s pohonem, vyvozujici
vztlak za letu hlavné z aerodynamickych sil
na plochéach, které za danych podminek letu zUstavaji
vuci letadlu nepohyblivé.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti ¢lovéka a hranice jeho moznosti, které
ovliviiuji bezpecnost a efektivnost leteckych €innosti.

Motorizovany vétron (Self-Sustaining Powered
Sailplane)

Letoun vybaveny motorem, jehoZ vykon umoznuje let
v horizontalni roving, ale nepostacuje pro uskute¢néni
vzletu.

Obtokovy pomér (By-pass ratio)

Pomér hmotnosti vzduchu prochézejiciho obtokovymi
kandly plynové turbiny motoru k hmotnosti vzduchu
prochazejiciho spalovacimi komorami, pocitany
pfi maximalnim tahu a nepohybujicim se motoru
v mezinarodni standardni atmosfére pfi hladiné more.

Odvozena verze letounu (Derived version of an
airplane)

Letoun, ktery je z hlediska letové zpUsobilosti shodny
s prototypem, jenz obdrzel osvédceni hlukové
zpUsobilosti, ktery  vSak  obsahuje zmeény
v konstrukénim FfeSeni typu, jez mohou mit nepfiznivy
vliv na jeho hlukové charakteristiky.

Poznamka 1: V pripadé, kdy letecky Grad zjisti, ze
zména v konstrukénim reSeni, konfiguraci, ve vykonu nebo
hmotnosti je tak vyznamna, Ze je tfeba provést Uplné nové
ovéreni podle platnych pfedpisd letové zpdsobilosti, letoun
bude povazovan za novy typ a nikoliv za odvozenou verzi.

Poznamka 2: Vyraz ,nepfiznivy vliv* vyjadifuje vliv
zpusobujici zvySeni nékteré jednotlivé hlukové certifikaéni
hladiny o vice nez 0,1 dB. Vyraz ,nepriznivy vliv‘ mdze
referovat o kumulativnim zvySeni v kazdé hlukové hladiné
z jednotlivych  hlukovych certifikacnich hladin o vice
nez 0.3 dB nebo o mensi uspokojivou mezni hodnotu, pokud
budou vysledovany kumulativni U¢inky zmeén konstrukce typu
schvalenym postupem.

Odvozena verze vrtulniku (Derived version of
a helicopter)

Vrtulnik, ktery je z hlediska letové zplsobilosti shodny
s prototypem, jenz obdrzel osvédceni hlukové
zpUsobilosti, ktery  vSak  obsahuje zmeény
v konstrukénim feSeni, jez mohou mit nepfiznivy vliv
na jeho hlukové charakteristiky.

Poznamka 1: PA aplikaci standardd tohoto predpisu
vrtulnik, jenz je zaloZen na existujicim prototypu, ale je
posuzovan leteckym Urfadem typu zhlediska letové
zpusobilosti jako nové konstrukéni feSeni, musi byt nicméné
posuzovan jako odvozena verze, i kdyz jeho hlukové
charakteristiky letecky Grad shledal stejné jako u prototypu.

Poznamka 2: Vyrazem ,nepfiznivy vliv‘ se pro Ucely
hlukové certifikace letadel vyjadfuje vliv zpdsobujici zvySeni
nékteré jednotlivé hlukové hladiny o vice nez 0,3 EPNdB pro
vrtulniky certifikované podle Hlavy 8 a 0,3 dB(A) pro vrtulniky
certifikované podle Hlavy 11.

Podzvukovy letoun (Subsonic aeroplane)

Letoun, ktery pfi ustadleném vodorovném letu neni
schopny letét rychlosti vétSi nez M 1.

Pomocna energeticka jednotka (Auxiliary power
unit - APU)
Samostatna energeticka jednotka na letadle, ktera

zasobuje systémy letadla energii po dobu provozu
na zemi nebo za letu.

Pfidruzené soustavy letadla (Associated aircraft
systems)
Soustavy letadla zasobované energii pomocné

energetické jednotky po dobu provozu na zemi nebo
za letu.

20.11.2008



PREDPIS L16/I

CAST |

Vnéjsi vystroj
helicopter)
Jakykoliv pfistroj, mechanismus, ¢ast, zafizeni,
pfisluSenstvi nebo doplnék, ktery je pfipevnén k, nebo
presahuje vnéjsi obrys vrtulniku, ale neni pouZit ani
neni zamySleno jeho pouziti k provozovani nebo
fizeni vrtulniku za letu a ktery neni soucasti draku
nebo motoru.

(vrtulnik) (External equipment /

Vrtulnik (Helicopter)

Letadlo t€zSi nez vzduch, schopné letu pfevazné
pasobenim  aerodynamickych  sil  vznikajicich
na jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz
0SYy jsou v podstaté svislé.

V, (Take-off safety speed)
Bezpecné rychlost vzletu.

Vs (Stalling speed)
Padova rychlost.

Vy (Speed for best rate of climb)
Rychlost letu pro nejlepsi rychlost stoupani.

Poznamka: Symbol Vy pro Ucely tohoto predpisu,
v souladu s Predpisem L16/l, znamené rychlost letu letadla
vuci vzduchu, pfi niz je dosazeno nejlepSi rychlosti stoupani
(BRC)
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CAST Il - HLAVA 1

PREDPIS L16/I

CAST Il - OVEROVANI HLUKOVE ZPUSOBILOSTI LETADEL
HLAVA 1 - SPRAVNI OPATRENI

1.1 Ustanoveni 1.2 aZz 1.6 se vztahuji
na vSechna civilni letadla zafazena do stanovenych
kategorii pro ucely ovéfovani hlukové zpulsobilosti
vV HLAVACH 3, 4,5, 6, 8, 10 a 11 této CASTI.

1.2 PFislusny letecky Ufad vyda v souladu
s hlukovymi normami osvédcéeni hlukové zplsobilosti
pro letadla uvedend v pfedchozim ustanoveni nebo
prohlasi za platné osvédéeni hlukové zpUlsobilosti
vydané jinym statem (autorizace) na zakladé
dostateé¢nych prakazd odpovidajicich pozadavkim,
které jsou nejméné tak prisné jako ustanoveni
uvedend v tomto predpisu.

1.3 Je-li pozadovana hlukova
recertifikace, musi to byt povoleno nebo uznano za
platné statem, v némz je letadlo zapsano v rejstiiku,
na zakladé uspokojivého dikazu, Ze letadlo vyhovuje
pozadavkim, které jsou pfinejmensim stejné jako
aplikovatelné  standardy specifikované v tomto
pfedpisu. Datum  pouzité leteckym  (fadem
k stanoveni predpisového zakladu pro recertifikaci
musi byt datem pfijeti prvni Zadosti o recertifikaci.

1.4 Dokumenty dokladajici ovéfeni hlukové
zpUsobilosti musi byt schvéleny statem zapisu
rejstfiku a musi byt pfi kazdém letu na palubé letadla.

Poznamka. - Informace o prekladu dokumentd
dokladajicich  overeni  hlukové zpdsobilosti  do
anglictiny jsou uvedeny v predpisu L6, Cast I, ust.
6.13.

1.5 Dokument dokladajici ovéfeni  hlukové
zpUsobilosti  letadla musi obsahovat nejméné
nésledujici informace:

1. nazev statu zapisu do rejstriku

2. nazev dokumentu
hlukové zpUsobilosti

dokladajiciho oveéfeni

Cislo dokumentu
poznavaci zna¢ka

vyrobce a typ letadla

3

4

5

6. vyrobni &islo letadla
7 vyrobce, typ a model motoru

8 typ a model vrtule u vrtulovych letoun(

9 maximalni vzletova hmotnost v kilogramech

10. maximalni pfistavaci hmotnost v kilogramech
pro Osvédceni vydana na zakladé splnéni
pozadavkl Hlav 3, 4 a 5 tohoto pfedpisu

11. Hlavu a Cast tohoto predpisu, na zékladé
které bylo letadlo osvédéeno

12. dalSi modifikace, provedené za Ucelem
spinéni pozadavkd na ovéfeni hlukové
zpusobilosti

13. boéni hladina hluku/hladina hluku za plného
vykonu v pfislusnych jednotkach

v dokumentech vydanych na zakladé spinéni
pozadavkl Hlav 3, 4 a 5 tohoto predpisu

14. hladina hluku pfi pFiblizeni v pfislusnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkd Hlav 3, 4 a 5
tohoto predpisu

15. hladina hluku pfi preletu v pfislusnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkd Hlav 3, 4 a 5
tohoto predpisu

16. hladina hluku pfi preletu v pfislusnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavk( Hlav 6, 8 a 11
tohoto predpisu

17. hladina hluku pfi vzletu v pfislusnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé spInéni pozadavkd Hlav 3, 4 a 5
tohoto predpisu

18. prohlaSeni o shodé véetné odkazu na predpis
L16/1

19. datum vydani Osvédéeni hlukové
zpusobilosti

20. Podpis Ufednika, ktery dokument vydal

1.6 Jednotlivé polozky v dokumentu
dokladajiciho ovéreni hlukové zplsobilosti musi byt
jednotné Cislovany arabskymi &islicemi podle ust. 1.5
tak, aby pod ur¢itym c¢&islem polozky kteréhokoliv
dokumentu dokladajiciho ovéreni hlukové zplsobilosti
byla za vSech okolnosti uvedena stejna polozka
kromé pfipadu, kdy jsou polozky 1 - 6 a 18 - 20

uvedeny v Osvédcéeni letové zpuUsobilosti, potom
Cislovani musi odpovidat predpisu L8.

1.7 Administrativni  postup  pro  zavedeni
dokumentace o hlukové zpusobilosti musi byt
vytvoren statem zapisu do rejstfiku.

Pozndmka. - Format a vzhled dokumentu

dokladajiciho ovéreni hlukové zpdsobilosti je uveden
v Dodatku G.

1.8 Letecky Ufad musi uznat za platné
osvédéeni hlukové zpuasobilosti vydané jinym
smluvnim statem, jestlize pozadavky, na zakladé
kterych bylo osvédéeni vydano, jsou nejméné
rovnocenné s pozadavky tohoto predpisu.

1.9 Letecky Gfad musi pozastavit nebo
zruSit platnost osvédceni hlukové zpusobilosti letadla
zapsaného v ¢eském leteckém rejstfiku, jestlize toto
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PREDPIS L16/I

CAST Il - HLAVA 1

letadlo neodpovidad ustanovenim tohoto pfedpisu
anesmi obnovit jeho platnost nebo vydat nové
osvédcéeni hlukové zpusobilosti, pokud toto letadlo

po prezkouSeni nebude vyhovovat ustanovenim
tohoto pfedpisu.
1.10 Pokud neni v pfedpisu stanoveno

jinak, je datem rozhodujicim pro pouZiti pozadavk(
jednotlivych standardu tohoto predpisu pfi posuzovani
hlukové zplsobilosti letadla datum pfijeti Zadosti o
vydani typového osvédCeni podané statu projekce
nebo datum pfijeti Zadosti na zakladé ekvivalentniho
prfedepsaného postupu U(fadem statu projekce

provadéjicim certifikaci. Zadost musi byt G&inna po
dobu uvedenou v pfisluSsném predpisu pro letovou
zpUsobilost pro dany typ letadla, kromé zvlaStnich

pfipad, kdy u0fad provadéjici certifikaci schvali
prodlouzeni této doby.
1.11 Jestlize je doba ucinnosti prfekroCena, za

datum rozhodujici pro pouzitelnost jednotlivych
ustanoveni tohoto prepisu se povaZuje datum vydani
typového osvédéeni nebo datum pfijeti zZadosti na
zaékladé ekvivalentniho pfedepsaného  postupu
Uradem provadéjicim certifikaci.

ZAMERNE NEPOUZITO

20.11.2008
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CAST Il - HLAVA 2 PREDPIS L16/I

HLAVA 2 - PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY
Zadost o typové osvédéeni podana pfed 6.10.1977.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST Il - HLAVA 3

PREDPIS L16/I

HLAVA 3 - PODZVUKOVE PROUDOVE A VRTULOVE LETOUNY

1. Podzvukové proudové letouny

Zadost o typové osvédéeni podana od 6.10.1977 do 1.1.2006

2. Vrtulové letouny se vzletovou hmotnosti vySSi nez 5 700 kg
Zadost o typové osvédéeni podana od 1.1.1985 do 16.11.1988

3. Vrtulové letouny se vzletovou hmotnosti vySSi nez 8 618 kg
Zadost o typové osvédéeni podana od 17.11.1988 do 1.1.2006.

3.1 Plisobnost
Poznamka 1: Viz téZ HLAVA 1, ust. 1.10 a 1.11.

Poznamka 2:  Pokyny k vykladu ustanoveni
0 pdsobnosti jsou v Dodatku E tohoto predpisu.

3.11 Ustanoveni této HLAVY se vztahuji:

a) na vSechny podzvukové proudové letouny véetné
jejich odvozenych verzi, pro néz byla Zadost
o vydani typového osvédéeni podana leteckému
UFadu 6.10.1977 a pfed 1.1.2006. Ustanoveni této
HLAVY se nevztahuji na letouny, které pfi
maximalni hmotnosti  vyZaduji vzletovou a
pfistavaci drahu (bez dojezdové drahy a predpoli)
o délce 610 m nebo kratsi;

b) na vSechny wvrtulové letouny vcetné jejich
odvozenych verzi, jejichz maximélni schvélena
vzletova hmotnost je vysSi nez 5 700 kg, pro néz
byla Zadost o vydani typového osvédcéeni podana
leteckému Ufadu od 1.1.1985 do 16.11.1988.
Ustanoveni této HLAVY se nevztahuji na letouny
podle ust. 6.1.1 nebo HLAVY 10.

c) na vSechny vrtulové letouny véetné jejich
odvozenych verzi, jejichz maximalni vzletova
hmotnost je vySSi nez 8 618 kg, pro néz byla
Zadost o vydani typového osvédéeni podana
leteckému Ofadu 17.11.1988 a pred 1.1.2006.

3.1.2 Nehledé na ust. 3.1.1 maze UCL shledat, ze
nasledujici situace pro proudové a tézké vrtulové
letouny zapsané vijeho rejstiiku  nevyZaduji
prokazovani shody s opatfenimi uvedenymi
v ustanovenich tohoto predpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice
zatahovatelnych podvozkd je vytaZzen po celou
dobu letu

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé
vné potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou
vnéjsSi nastavbou), a

c) Casové omezené zmeény na motoru a/nebo
gondole, kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze
pokud neni pro tuto zménu prokazana shoda
s pozadavky tohoto pfedpisu, nesmi byt letoun

3.2 Méreni hluku

3.21 Hodnoceni hluku

3.2.11 Hluk musi byt hodnocen efektivni
hladinou vnimaného hluku v EPNdB uvedenou
v Doplriku 2 tohoto predpisu..

3.3 Mista pro méreni hluku

3.3.1 Referenéni misto pro méreni hluku
3.31.1 Letoun, ktery je zkouSen podle tohoto
predpisu, nesmi pfesahnout hladiny hluku uvedené v
ust. 3.4 v téchto mistech:

a) Referenéni boéni méhci misto pro méfeni
za plného vykonu
1) pro  proudové letouny: bod lezici

na rovnobézce vzdalené od prodlouzené osy
vzletové a pfistavaci drahy 450 m v misteé,
kde je hladina hluku pfi vzletu maximalni.

2) pro vrtulové letouny: bod na prodlouzené ose
vzletové a pristavaci drahy 650 m svisle
pod drahou stoupani za plného vzletového
vykonu, jak je vymezena v ust. 3.6.2. AZ do
19. bfezna 2002 se pfipousti alternativni
pouziti pozadavku pro boéni hluk uvedeného
vust. 3.3.1a) 1).

Poznamka: V pripadé letound uvedenych v ust.
3.1.1 b) a letound uvedenych v ust. 3.1.1 c), u kterych
byla Zadost o Osvédcéeni letové zpdsobilosti pro
prototyp pAjata prfed 19. bfeznem 2002, je mozné
alternativé pouzit pozadavek na boéni méreni hluku.

b) Referenéni méfici misto pri preletu:
bod na prodlouzené ose vzletové a pfistavaci
drahy ve vzdalenosti 6,5 km od pocatku rozjezdu.
c) Referenéni  méfici misto pA  phAblizeni:
bod na zemi na prodlouzené ose vzletové
a pfistavaci drdhy ve vzdalenosti 2000 m
pred prahem drahy. Na vodorovném povrchu to

provozovan deldi dobu ne? 90 dni. Toto se odpovida ~poloze 120 m (394 ft) svisle
vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z ginnosti pod 3"drahou sestupu, vychazejici z bodu
vyZadované udrzby. vzdaleného 300 m za prahem drahy.
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3.3.2 Méfici mista pfi zkouSkéach

3.3.2.1 Jestlize méfici mista nejsou umisténa
v referenénich méficich mistech, musi byt provedeny
korekce vychazejici z rozdild polohy téchto mist
stejnym zplUsobem jako korekce tykajici se rozdil(
mezi drahami letu pfi zkouSkach a referenénimi
drahami letu.

3.3.2.2 Pfi bo¢nim méfeni hluku se musi
pouzit dostate€ného poctu vhodnych meéficich mist,

aby se leteckému dfadu prokazalo, Zze byla
na pfislusné boéni ose jasné ur€ena maximalni
hladina hluku. U proudovych letound musi byt

provedeno jedno obdobné méfeni hladiny hluku
v méficim misté, leZzicim symetricky k bodu maximalni
hladiny hluku na druhé strané od vzletové a pfistavaci
drahy. U vrtulovych letounl vlivem jejich inherentni
nesymetrie boc¢ni sloZky hlukového pole musi byt
souc¢asné provedeno méfeni v kazdém jednotlivém
meéficim misté a v misté symetricky poloZzeném
na druhé strané drahy (rozmezi +10 m rovnobézné
s osou drahy).

3.4 Maximalni hladiny hluku

3.4.1 Maximdlni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliku 2
tohoto pfedpisu nesmi presahovat nasledujici
hodnoty:

34.11 V referencnim boénim méricim misté

pro méreni za plného vykonu: 103 EPNdB u letount
s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti 400 000
kg nebo vétsi, pro kterou je zadano ovéreni hlukové
zpusobilosti. Tato hodnota hladiny se zmensSuje
linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti az do 94
EPNdB pfi 35 000 kg. Tato hodnota hladiny pak
zUstava konstantni.

34.12 Y

pAi preletu

a) Jednomotorové nebo dvoumotorové letouny
101 EPNdB u letounli s maximalni schvéalenou
vzletovou hmotnosti 385 000 kg nebo vétsi,
pro kterou je zadano ovéfeni hlukové zplsobilosti.

referencnim méricim misté

Tato hodnota hladiny se zmenSuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu
04 EPNdB pfi kazdém zmen3eni hmotnosti

na polovinu aZz do 89 EPNdB. Tato hodnota
hladiny pak zlistava konstantni.

b) TrAimotorové letouny
Jako v ust. 3.4.1.2 a) avSak 104 EPNdB u letounad
s maximélni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg nebo vétsi.

c) CtyFa vicemotorové letouny
Jako v ust. 3.4.1.2 a) avSak 106 EPNdB u letound
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg nebo vetsi.

3.4.1.3 \Y, referenénim méricim misté
pA priblizeni: 105 EPNdB u letount s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti 280 000 kg nebo
vétSi, pro kterou je zadano ovéfeni hlukové
zpusobilosti. Tato hodnota hladiny se zmensSuje
linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti az
do 98 EPNdB pfi 35 000 kg. Tato hodnota hladiny pak
zUstava konstantni.

Poznamka: Pro vypocet hladin hluku v zavislosti
na vzletové hmotnosti se pouziva rovnic uvedenych
v Dodatku A tohoto predpisu.

35 Kompenzace diléich pFekroéeni

351 Jestlize je maximalni hladina hluku

prekro¢ena v jednom nebo ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet prekro¢eni nesmi presahnout
3 EPNdB;

b) prekroceni v kazdém jednotlivém méficim misté
nesmi byt vétSi nez 2 EPNdAB;

c) kazdé  prekroceni musi byt  vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

3.6 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zpuisobilosti

3.6.1 VSeobecné podminky
3.6.1.1 Referenéni

vsouladu s pFisluSnymi
zpUsobilost.

postupy  musi byt
poZadavky na letovou

3.6.1.2 Vypocty referencnich postupu a drah
letd musi byt schvaleny leteckym Gfadem.

3.6.1.3 S wyjimkou podminek uvedenych
v ust. 3.6.1.4 referenéni postupy pfi vzletu a pfiblizeni
se musi provadét podle ust. 3.6.2 a 3.6.3.

3.6.14 Jestlize zadatel prokaze, ze
charakteristiky konstrukéniho FeSeni letounu jsou
takové, Zze nedovoluji, aby letoun létal v souladu s ust.
3.6.2 a 3.6.3, pak referen¢ni postupy:

a) se smi liSit od referen¢nich postupl uvedenych
vust. 3.6.2 a 3.6.3 pouze v rozsahu téch
charakteristik konstrukéniho feSeni, jejichz plnéni
je nemozné;

b) musi byt schvaleny leteckym Ufadem.

3.6.1.5 Referenéni  postupy  musi byt

stanoveny pro nasledujici referenéni atmosférické

podminky:

a) atmosféricky tlak pfi hladiné more 1 013,25 hPa;

b) teplota okolniho vzduchu 25°C, tj. ISA + 10° C;

¢) relativni vihkost 70 %;

d) bezvéti, a

e) pro UcCely definovani referencnich profild letu
pro méfeni hluku pfi pfeletu a pro boéni méfeni je
gradient vzletové drahy nulovy.

Poznamka: Referenéni atmosféra, pokud jde o

teplotu a relativni vihkost, se pf vypoctu soucinitele

atmosférické absorbce poklada za homogenni.

3.6.2 Referenéni postup pfi vzletu

3.6.2.1 Referenéni draha letu pfi vzletu musi

byt pocitana nasledovné:

a) musi se pouzit vzletového tahu nebo vykonu
primérného motoru od zacétku vzletu do bodu,
vnémz se dosahne nad Urovni vzletové
a pfistavaci drahy alespon nasledujici vyska:

- jedno nebo dvoumotorové letouny - 300m
(984 ft);

- tfimotorové letouny - 260 m (853 ft);

- Ctyf a vicemotorové letouny - 210 m (689 ft);
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b) po dosazeni vySky uvedené v ust. 3.6.2.1 a) nesmi
byt tah (vykon) sniZzen pod hodnotu, ktera zarudi:
1) gradient stoupani 4 % nebo
2) v pfipadé vicemotorovych letound vodorovny
let s jednim nepracujicim motorem, jestlize je
tah  (vykon) vétSi nez v  pfipadé
predchazejicim;

c) pro Ucely stanoveni hladiny hluku pfi bo¢nim
méfeni za plného vykonu musi byt referenéni
draha letu vypoc€itana na zakladé pouZiti piného
vzletového vykonu vcelém jejim pribéhu,
bez jakéhokoliv omezeni tahu nebo vykonu;

d) rychlost musi byt udrzovana na rychlosti
pro stoupdni pfi vzletu se v&emi pracujicimi motory
zvolené Zadatelem pro pouziti pfi normalnim
provozu, kter& musi byt nejméné V,+ 19 km/h
(V2+ 10 kt), avSak ne vétsi nez Vi, + 37 km/h
(V2 + 20 kt) a musi byt dosaZzena pokud moZzno co
nejdfive po nadzdvihnuti od zemé a zachovana
po celou dobu zkouSky pro hlukovou zpusobilost
pfi vzletu. Pokud neni velikost pfirGstku V;
podloZzena na zakladé vykonovych charakteristik
letounu, musi byt pfirdstek V, stejny pro vSechny
referenéni hmotnosti modelu letounu;

c) po celou dobu zkouSky pro hlukovou zpusobilost
pfi vzletu musi byt zachovana konstantni
konfigurace pro vzlet, zvolena Zzadatelem,
s vyjimkou polohy podvozku, ktery mize byt
zatazen. Konfigurace musi byt vymezena stavem
prostfedkd pro zvySeni vztlaku, ¢innosti pomocné
energetické jednotky, odbérda vzduchu a vykonu.

d) hmotnost letounu pfi uvolnéni brzd musi odpovidat
maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
hlukové zpUsobilost pozadovana;

e) prameérny motor musi byt definovan primérem
tahu nebo vykonu vSech motort (které vyhovély
podminkédm pro vydani osvédceni) pouZzitych
pfi letovych zkouSkach letounu az do jeho
osveédceni, jestlize byly provozovany v souladu
somezenimi a postupy uvedenymi v letové
pfirucce. Tim je ustanoven technicky standard
zahrnujici vztah tahu (vykonu) ke kontrolovanym
parametrim (napf. N1 nebo stlac¢eni kompresoru
/[EPR/). Méfeni hluku provadéna v prabéhu
letovych zkouSek musi byt korigovana k tomuto
standardu.

Poznamka: Pouzity vzletovy tah (vykon) je
maximalni pouzitelny za podminek normalniho
provozu, jak je definovan v éasti Vykony v Letové
pfiruéce pro atmosférické podminky uvedené v ust.
3.6.1.5.

3.6.3 Referenéni postup pfi pfiblizeni
3.6.3.1 Referenéni dradha letu pfi pfiblizeni
musi byt stanovena nésledovné:

a) letoun musi v ustdleném letu dodrzovat dhel
sestupu 3%

b) nad méficim mistem musi byt udrzovana ustalena
rychlost s ustalenym tahem nebo vykonem
Vgee + 19 km/h (Vgee + 10 kt) s ustadlenym tahem
nebo vykonem;

Poznamka: V letové zpdsobilosti pojem Vger
oznaduje,referencni  pfistavaci  rychlost.  Podle
definice referenéni pristavaci rychlost znamena

Jychlost letounu v konfiguraci pro pristani, v bodu,
kde letoun v klesani protind referenéni bod, ktery

vymezuje uréeni celkové potfebné délky pro pfstani

pA pouziti manualniho fizeni.

c) po celou dobu referenéniho postupu pfi pfiblizeni
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro pfiblizeni pouzivana pfi zkouSkach letové
zpUsobilosti, ale s vysunutym podvozkem;

d) hmotnost letounu pfi dotyku kol musi odpovidat
maximalni  pfipustné  pfistavaci  hmotnosti
pii konfiguraci pro pfiblizeni podle ust. 3.6.3.1 c),
pro kterou je hlukova zpusobilost pozadovéana;

e) pfi hmotnosti, pro kterou je hlukova zplsobilost
poZzadovana, v nejnepfiznivéjsi konfiguraci (ktera
zpusobuje nejvysSi hladinu hluku), s normalnim
pouzitim aerodynamickych Fidicich ploch, véetné
prostfedkd pro ovlivnéni vztlaku a odporu. Tato
konfigurace zahrnuje vSechny takové faktory,
uvedené v ust. 5.2.5 Dopliiku 2 tohoto pfedpisu,
které  pfispivaji k dosazeni  nejvySSiho
nepretrzittho hluku pfi maximalni pfistavaci
hmotnosti za normalnich podminek provozu.

3.7 Postupy pfi letovych zkouSkach

3.7.1 Postupy pfi zkouSkach musi byt
pro letecky Gfad pfijatelné z hlediska letové i hlukové
zpusobilosti.

3.7.2 Postupy pfi zkouSkadch a hlukova
meéfeni musi byt vedeny a provadény schvélenym
zplsobem, aby vysledkem zkouSek byly Gdaje
o efektivnich hladindch vnimaného hluku EPNL
v jednotkach EPNdB, jak je uvedeno v Dopliku 2
tohoto pfedpisu.

3.7.3 Akustické Udaje musi byt korigovany
metodami, uvedenymi v Doplriku 2 tohoto pfedpisu na
referenéni podminky stanovené, touto HLAVOU.
Korekce rychlosti a tahu musi byt provedeny podle
¢asti 9, Dopliiku 2 tohoto pFedpisu.

3.74 Jestlize se hmotnost béhem zkouSky
liSi od hmotnosti, pro kterou je poZadovana hlukova
zpusobilost, nezbytna korekce efektivni hladiny
vnimaného hluku EPNL nesmi pfekroc¢it 2 EPNdB
provzlet a 1 EPNdB pro pfiblizeni. Ke stanoveni
zavislosti hladiny EPNL na hmotnosti, pro podminky
vzletu i pfiblizeni, musi byt pouZito Udaji schvalenych
leteckym Ufadem. Podobné nezbytna korekce hladiny
EPNL pro zménu drahy letu pfi pFiblizeni proti
referenéni draze letu nesmi prekrogcit 2 EPNdB.

3.7.5 Pro podminky pfiblizeni musi byt
pfijaty postupy pfi zkouSkach, jestlize letoun sleduje
ustalenou drahu sestupu o thlu 3 +0,5-

3.7.6 Jestlize se pouzije ekvivalentnich
zkuSebnich postupu, které se liSi od referencnich
postupl, zkuSebni postupy a vSechny metody
ke korekci vysledk na referenéni postupy musi byt
schvéleny leteckym Gfadem. Celkova hodnota korekci
nesmi presdhnout 16 EPNdB pfi vzletu a 8 EPNdB
pfi pfiblizeni. Jestlize korekce jsou vétsi nez 8 EPNdB
resp. 4 EPNdB, vysledné hladiny hluku nesmi
presahnout hlukovad omezeni stanovena v ust. 3.4 0 2
EPNdB.

Poznamka: Instrukéni  material na  pouziti
ekvivalentnich postupd je uveden v Technické
instrukci ochrany Zivotniho prostredi pro uziti postupd
hlukového osvédcovani letadel (ICAO/Doc 9501).
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3.7.7 V podminkam zkousky, pfi vzletu,
pfi bocnim méreni a pfi pfiblizeni, musi byt udrzovana
okamzitd indikovana vzdus$na rychlost s maximalni
odchylkou + 3% od primérné vzdusné rychlosti mezi
body od nérGstu k a poklesu od PNLTM o 10 dB.
K jejimu uréeni musi byt pouzit pilotiv indikator
vzdu$né rychlosti.

Nicméné, jestlize se okamZita indikovana vzduSna
rychlost v iseku mezi body od narustu k a poklesu od
PNLTM o 10 dB odchyluje o vice nez + 5,5 km/h (+ 3
kt) a predstavitel certifikujiciho leteckého Gfadu dojde
k zavéru, Ze je to zpusobeno vlivem atmosférické
turbulence, potom musi byt takto ovlivnény let z
hlukovych certifikacnich zkouSek vypustén.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 - 1. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY-
| Zadost o typové osvédéeni podana 1.1.2006 nebo pozdéji
2. VRTULOVE LETOUNY NAD 8618 kg-
Z&dost o typové osvédéeni podana 1.1.2006 nebo pozdéji
4.1 Pasobnost 4.3 Referenéni méfici mista
Poznamka: ViztéZHLAVA 1,1.10a1.11
43.1 Letoun, ktery je zkouSen podle téchto
4.1.1  Ustanoveni této HLAVY se vztahuji na: standardd, nesmi pfekro€it maximalni hladiny hluku

a) vSechny podzvukové proudové letouny véetné
jejich odvozenych verzi, pro néz byla Zadost
o vydani typového osvédceni leteckému Gfadu
podana 1.1.2006 nebo pozdéji. Ustanoveni této
HLAVY se nevztahuji na letouny, které pii
maximalni schvalené hmotnosti vyZzaduji drdhu o
délce 610 m nebo kratsf;

b) vSechny vrtulové letouny vcetné jejich odvozenych
verzi, jejichz maximalni schvélena hmotnost je
vySSi nez 8618 kg a pro néz byla Zadost o vydani
typového osvédceni leteckému Gfadu podana
1.1.2006 nebo pozdéji; a

c) vSechny podzvukové proudové letouny a vSechny
vrtulové letouny puvodné certifikované podle
predpisu L16/I, Hlavy 3 nebo Hlavy 5, pro néz se
poZaduje recertifikace podle Hlavy 4.

Poznamka: Instrukéni  materidl na aplikace
pro recertifikace je uveden v Technické instrukci
ochrany Zivotniho prostfedi pro uziti postupd

hlukovych certifikaci letadel (ICAO/Doc 9501).

4.1.2 Nehledé na ust. 4.1.1 moze UCL
shledat, Ze nasledujici situace pro proudové a tézké
vrtulové letouny zapsané v jeho rejstfiku nevyZaduji
prokazovani shody s opatfenimi uvedenymi
v ustanovenich tohoto predpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice
zatahovatelnych podvozkd je vytaZzen po celou
dobu letu

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé
vné potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou
vnéjsi nastavbou), a

c) Casové omezené zmeény na motoru a/nebo
gondole, kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze
pokud neni pro tuto zménu prokazana shoda
s pozadavky tohoto pfedpisu, nesmi byt letoun
provozovan delSi dobu nez 90 dni. Toto se
vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z ¢innosti
vyZadované udrzby.

4.2 Méreni hluku

Hluk musi byt hodnocen efektivni hladinou vnimaného
hluku v EPNdB wuvedenou v Dopliku 2 tohoto
predpisu.

" bez dojezdové drahy a predpoli

specifikované v 4.4, v méficich mistech vymezenych
podle HLAVY 3; 3.3.1 a), b) a ¢).

4.3.2 MéFici mista pfi zkouSkach

Musi byt pouZzita ustanoveni HLAVY 3, 3.3.2 tykajici
se meéficich mist pfi zkouSkéach.

4.4 Maximéalni hladiny hluku

4.4.1 Maximalni pfipustné hladiny hluku jsou

definovany v HLAVE 3; 3.4.1.1, 3.4.1.2 a 3.4.1.3;
a nesmi byt pfekro¢eny v zadném méficim misté;

44.1.1 Soucet rozdill ve vSech tfech méficich
mistech mezi maximalnimi  hladinami  hluku
a maximalnimi pripustnymi hladinami hluku

specifikovanymi v HLAVE 3, 3.4.1.1, 3.4.1.2a3.4.1.3
nesmi byt mensi nez 10 EPNdB;

4.4.1.2 Soucet rozdili ve kterychkoliv dvou
meéficich mistech mezi maximalnimi hladinami hluku
a odpovidajicimi maximalnimi pfipustnymi hladinami
hluku specifikovanymi v HLAVE 3, 3.4.1.1, 3.4.1.2
a 3.4.1.3 nesmi byt menSi nez 2 EPNdB.

4.5 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zpasobilosti

Referencni postupy pfi ovéfovani hlukové zpuasobilosti
musi byt podle HLAVY 3, 3.6.

4.6 Postupy pfi letovych zkouSkach
Postupy pfi letovych zkouSkach musi byt podle
HLAVY 3, 3.7.

4.7 Recertifikace

Letounim specifikovanym v 4.1 c¢) musi byt

recertifikace poskytnuta na zakladé prikazu, ze
vyhovuji poZadavkim HLAVY 4, stejné uspokojivého
jako je prukaz pro letouny specifikované v 4.1 a) a b).
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HLAVA 5 - VRTULOVE LETOUNY NAD 5 700 KG
Zadost o typové osvédéeni podana pred 1.1.1985.

5.1 Plsobnost
Poznamka 1: Viz téZ HLAVU 1, ust. 1.10 a 1.11.
Poznamka 2: Pokyny k vykladu ustanoveni

0 pouZitelnosti jsou v Dodatku E tohoto predpisu.

511 Ustanoveni této HLAVY se nevztahuji
na:

a) letouny vyzadujici vzletovou a pfistavaci drahu
(bez dojezdové drahy a predpoli) o délce 610 m
nebo kratSi pfi maximalni schvalené hmotnosti
pro letovou zpusobilost;

b) letouny konstrukéné feSené vyhradné pro haSeni
pozar(;

c) letouny konstrukéné
pro zemédeélské ucely;

d) letouny, na které se vztahuji ust. HLAVY 6;

e) letouny, na které se vztahuji ust. HLAVY 10.

feSené vyhradné

51.2 Ustanoveni této HLAVY se vztahuji
na vSechny vrtulové letouny véetné jejich odvozenych
verzi, jejichz maximalni schvélena vzletovd hmotnost
presahuje 5 700 kg, pro které zadost o typové
osvédceni byla leteckému Ufadu podana 6.10.1977
nebo pozdéji, avSak pred 1.1.1985.

5.1.3 Ustanoveni HLAVY 2, s wvyjimkou
ust. 2.1 a 2.4.2 se vztahuji na odvozené verze
a individudlni letouny, jejichz maximélni schvélena
vzletova hmotnost pfesahuje 5 700 kg, na které se
nevztahuji ustanoveni HLAVY 6 a které jsou typu,
pro néjz zadost o typové osvédceni byla leteckému
Ufadu podana pred 6.10.1977 a kterym bylo
osvédcéeni letové zpusobilosti pro individualni letoun
vydano 26.11.1981 nebo pozdéiji.

5.14 Ustanoveni HLAVY 3, s vyjimkou ust.
3.1 se vztahuji na vSechny vrtulové letouny véetné
jejich odvozenych verzi, jejichz maximalni schvéalena
vzletova hmotnost pfesahuje 5 700 kg, pro které
Zadost o typové osvédcéeni byla leteckému Gfadu
podana 1.1.1985 nebo pozdéji.

Poznamka: Ackoliv ust. HLAVY 2 a 3 byla
puvodné uréena pro podzvukové proudové letouny,
jsou povazovana za vhodna pro pouziti u jinych typd
letound bez ohledu na druh pohonu.

5.1.5 Nehledé na ust. 5.1.2 aZ 5.1.4 muze UCL

shledat, Ze nasledujici situace pro proudové a tézké

vrtulové letouny zapsané v jeho rejstfiku nevyZaduji
prokazovani shody s opatfenimi uvedenymi

v ustanovenich tohoto predpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice
zatahovatelnych podvozkd je vytaZzen po celou
dobu letu

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé
vné potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou
vnéjsi nastavbou), a

c) Casové omezené zmeény na motoru a/nebo
gondole, kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze
pokud neni pro tuto zménu prokdzana shoda
s pozadavky tohoto pfedpisu, nesmi byt letoun
provozovan delSi dobu nez 90 dni. Toto se
vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z ginnosti
vyZadované udrzby.

52 Méreni hluku
5.2.1 Hodnoceni hluku
5211 Hluk musi byt hodnocen efektivni

hladinou vnimaného hluku v EPNdB uvedenou
v Doplriku 2 tohoto predpisu.

5.3 Mista pro méreni hluku
5.3.1 Referenéni mista pro méfeni hluku
53.1.1 Letoun, ktery je zkouSen podle tohoto

predpisu, nesmi pfesahnout hladiny hluku uvedené
v ust. 5.4 v téchto méficich mistech:

a) Referencéni bocéni méfci misto: bod lezici
na rovnobézce vzdalené od prodlouzené osy
vzletové a pfistavaci drahy 450 m v misté, kde je
hladina hluku pfi vzletu maximalni.

b) Referenéni mérfici misto pA preletu:  bod
na prodlouzené ose vzletové a pfistavaci drahy
ve vzdalenosti 6,5 km od pocatku rozjezdu.

c) Referencéni mérici misto pii pAblizeni: bod na zemi
na prodlouzené ose vzletové a pfistavaci drahy
ve vzdalenosti 2000 m pred prahem drahy.
Na vodorovném povrchu to odpovidad poloze
120 m (394 ft) svisle pod 3° drahou sestupu,
vychéazejici z bodu vzdaleného 300 m za prahem
drahy.

5.3.2 Méfici mista pfi zkouSkéach

5.3.2.1 Jestlize méfici mista nejsou umisténa
v referenénich méficich mistech, musi byt provedeny
korekce vychéazejici z rozdili polohy téchto bodu
stejnym zplsobem jako korekce tykajici se rozdila
mezi drahami letu pfi zkouSkach a referenénimi
drahami letu.

5.3.2.2 Pfi bo¢nim méfeni hluku se musi
pouzit dostate¢ného poctu méficich mist, aby se
leteckému Gfadu prokazalo, ze byla na pfislusné
bocni ose jasné stanovena maximalni hladina hluku.
Méfeni hluku v jednom misté musi byt provadéno
souCasné v symetrické poloze na druhé strané
vzletové a pfistavaci drahy.

5.3.2.3 Zadatel musi leteckému  Gfadu
prokazat, ze béhem letovych zkouSek hladiny hluku
v bo¢nim méficim misté a méficim misté pFi preletu
nebyly oddélené optimalizovany jedna na Ukor druhé.
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5.4 Maximéalni hladiny hluku

5.4.1 Maximalni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliiku 2
tohoto predpisu nesmi pfesahovat nésledujici
hodnoty:

a) V referenénim boénim méricim misté: konstantni
mezni hladina 96 EPNdB u letound s maximalni
vzletovou hmotnosti pro kterou se zada ovéfeni
hlukové zpuGsobilosti do 34 000 vcetng, tato mez
se dale zvySuje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti letounu o 2 EPNdB na kazdé
zdvojnasobeni hmotnosti az do mezni hodnoty
103 EPNdB, kteréa pfi dalSim zvySovani hmotnosti
zUstava konstantni.

b) V referencnim mérncim misté pA preletu:
konstantni mezni hladina 89 EPNdB u letounu
s maximalni vzletovou hmotnosti pro kterou se
Zada oveéfeni hlukové zplsobilosti do 34 000 kg
véetné, tato mez se dale zvySuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu
0 5 EPNdB na kazdé zdvojnasobeni hmotnosti az
do mezni hodnoty 106 EPNdB, ktera pfi dalSim
zvySovani hmotnosti zlistava konstantni.

c) V referenénim mércim misté pA phAblizeni:
konstantni mezni hladina 98 EPNdB u letounu
s maximalni vzletovou hmotnosti pro kterou se
zada oveéfeni hlukové zplsobilosti do 34 000 kg
véetné, tato mez se dale zvySuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu
0 2 EPNdB na kazdé zdvojnasobeni hmotnosti az
do mezni hodnoty 105 EPNdB, kter4 pfi dalSim
zvySovani hmotnosti zlistava konstantni.

Poznadmka: Pro vypocet hladin hluku v zavislosti

na vzletové hmotnosti se pouziva rovnic uvedenych v

Dodatku A tohoto predpisu.

5.5 Kompenzace dil€ich prekro€eni

55.1 Jestlize je hladina hluku prekrocena

v jednom nebo ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet prekro¢eni nesmi
3 EPNdB;

b) prekroCeni v kazdém jednotlivém méficim misté
nesmi byt vétSi nez 2 EPNdB;

c) kazdé  prekroCeni musi byt  vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

pfesahnout

5.6 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zpasobilosti

5.6.1 VSeobecné podminky

5.6.1.1 Referenéni  postupy  musi byt
vsouladu s  pfisluSnymi  pozadavky letové
zpusobilosti.

5.6.1.2 Vypocty referencénich postupt a drah
letd musi byt schvaleny let. Ufadem.

5.6.1.3 S vyjimkou podminek uvedenych

v ust. 5.6.1.4 referen¢ni postupy pfi vzletu a pfiblizeni
se musi provadét podle ust. 5.6.2 a 5.6.3.

5.6.1.4 Jestlize Zadatel prokéaze, Ze
charakteristiky konstrukéniho feSeni letounu jsou
takové, Ze nedovoluji, aby letoun Iétal v souladu s ust.
5.6.2 a 5.6.3, referenéni postupy:

a) se smi liSit od referen¢nich postupl uvedenych
vust. 5.6.2 a 5.6.3 pouze v rozsahu daném

charakteristikami  konstrukéniho feSeni, které
zpUsobuji, Ze dodrzeni postupd neni mozné;

b) musi byt schvaleny leteckym Gfadem.

5.6.1.5 Referenéni  postupy  musi byt

stanoveny pro nésledujici referencni atmosférické

podminky:

a) atmosféricky tlak pfi hladiné more 1 013,25 hPa;

b) teplota okolniho vzduchu 25° C, tj. ISA + 10° C
s vyjimkou, Ze po zvazeni leteckym Ufadem muze
byt alternativné pouZita i teplota okolniho vzduchu
15°C, tj. ISA;

¢) relativni vihkost 70 %;

d) bezvétfi.
5.6.2 Referenéni postup pfi vzletu
5.6.2.1 Referenéni dréha letu pfi vzletu musi

byt stanovena néasledovné:

a) musi se pouzit prGimérného vzletového vykonu
od zacatku vzletu do bodu, ve kterém je dosazena
alespon nésledujici vySka nad drovni vzletové
a pfistavaci drahy. Pouzity vzletovy vykon je
maximalni pouzitelny za podminek normalniho
provozu, jak je definovan v Casti Vykony v Letové
pfiruéce pro atmosférické podminky uvedené
v ust. 5.6.1.5:

- jedno nebo dvoumotorové letouny - 300 m
(984 ft);

- tfimotorové letouny - 260 m (853 ft);

- Ctyf a vicemotorové letouny - 210 m (689 ft);

b) po dosazeni vySky uvedené v ust. 5.6.2.1 a) nesmi

byt vykon sniZzen pod hodnotu, ktera zarugi:
1) gradient stoupani 4 %, nebo
2) v pfipadé vicemotorovych letounu vodorovny
let s jednim nepracujicim motorem,
podle toho, ktery z vykon( je vétsi;

c) rychlost musi byt udrzovana na rychlosti
pro stoupani pfi vzletu se vSemi pracujicimi
motory, zvolené Zadatelem pro  pouZiti

pfi normélnim provozu, kter& musi byt nejméné
Vyo+ 19 km/h (V2+ 10 kt) a musi byt dosazena
pokud mozno co nejdfive po odpoutani od zemé
azachovana pocelou dobu zkouSky pro
osveédceni hlukové zpusobilosti pfi vzletu;

d) v celém prabéhu referenéniho postupu pfi vzletu
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro vzlet zvolena Zzadatelem s vyjimkou polohy
podvozku, ktery miiZze byt zatazen;

e) hmotnost letounu pfi uvolnéni brzd musi odpovidat
maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
osvédcéeni hlukové zplsobilosti pozadovano.

5.6.3 Referenéni postup pfi pfiblizeni
5.6.3.1 Referenéni draha letu pfi pfiblizeni
musi byt stanovena nésledovné:

a) letoun musi v ustdleném letu dodrzovat dhel
sestupu 3%

b) pfiblizeni se musi provadét ustalenou rychlosti ne
mensi nez 1,3 Vs + 19 km/h (1,3 Vs + 10 kt),
s ustalenym vykonem pfi pfiblizeni i nad mistem
meéfeni a musi pokracovat az k normalnimu
dosednut;

c) po celou dobu referenéniho postupu pfi pfiblizeni
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro pfiblizeni pouZivana pfi zkouSkach letové
zpUsobilosti, ale s vysunutym podvozkem;
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d) hmotnost letounu pfi dosednuti musi odpovidat
maximalni  dovolené pfistavaci  hmotnosti
pfi konfiguraci pro pfiblizeni podle ust. 5.6.3.1 c),
pro kterou je osvédCeni hlukové zplsobilosti
pozadovéano;

e) pfi hmotnosti, pro kterou je osvédceni hlukové
zplsobilosti  pozadovano, musi byt pouzita
nejkritictéjsi konfigurace, (kterd zpasobuje nejvy3si
hladinu hluku).

5.7 Postupy pfi letovych zkouSkach

5.7.1 Postupy pfi zkouSkdch musi byt
pro letecky Ufad pfijatelné z hlediska letové i hlukové
zpusobilosti.

5.7.2 Postupy pfi zkouSkdch a hlukova
meéfeni musi byt vedeny a provadény schvélenym
zpGsobem, aby vysledkem zkouSek byly udaje
o efektivnich hladindch vnimaného hluku EPNL
v jednotkdch EPNdB, jak je popsano v Dopliku 2
tohoto predpisu.

5.7.3 Akustické Udaje musi byt korigovany
metodami uvedenymi v Dopliiku 2 tohoto predpisu,
stanovenymi touto HLAVOU. Korekce rychlosti a tahu
musi byt provedeny podle ¢asti 9, Dopliku 2 tohoto
predpisu.

5.7.4 Jestlize hmotnost béhem zkousky se
liSi od hmotnosti, pro kterou je pozadovana hlukova
zpUsobilost, nezbytnd korekce efektivni hladiny
vnimaného hluku EPNL nesmi prekrocit 2 EPNdB
provzlet a 1 EPNdB pro pfiblizeni. Ke stanoveni
zavislosti hladiny EPNL na hmotnosti pro podminky
vzletu i pfiblizeni musi byt pouzito Gdaju schvalenych
leteckym ufadem. Podobné nezbytné korekce hladiny
EPNL pro zménu drahy letu pfi pfiblizeni proti
referencni draze letu nesmi prekrocit 2 EPNdB.

5.7.5 Pro podminky pfiblizeni musi byt
prijaty postupy pfi zkouSkéch, jestlize letoun dodrzuje
ustalenou drahu sestupu o thlu 3° +0,5°.

5.7.6 JestlizZe se pouZije ekvivalentnich
zkuSebnich postupt, které se liSi od referenénich
postupl, zkuSebni postupy a vSechny metody
ke korekci vysledku na referenéni postupy musi byt
schvaleny leteckym Ufadem. Soucet korekci nesmi
pfesahnout 16 EPNdB pfi vzletu a 8 EPNdB
pfi pfibliZzeni. Jestlize korekce jsou vétsi nez 8 EPNdB
resp. 4 EPNdB, vysledné hladiny hluku nesmi
presahnout hranice hladin hluku stanovené v ust. 5.4
0 2 EPNdB.

Poznamka: Instrukéni  material na  pouziti
ekvivalentnich postupd je uveden v Technické
instrukci ochrany Zivotniho prostfedi pro uziti postupd
hlukového osvédéovani letadel (ICAO/Doc 9501).
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HLAVA 6 - VRTULOVE LETOUNY NEPRESAHUJICI 8 618 KG
Zadost o typové osvédéeni podanéa pred 17.11.1988.

6.1 Plsobnost
Poznamka 1: Viz téZ HLAVU 1, ust. 1.10 a 1.11.
Poznamka 2: Pokyny k vykladu ustanoveni

0 pouZitelnosti jsou v Dodatku E tohoto predpisu.

6.1.1 Ustanoveni této HLAVY se vztahuji
na vrtulové letouny, jejichz maximalni schvélena
vzletova hmotnost nepfesahuje 8618 kg, pro které:

a) byla podana zadost o typové osvédceni leteckému
Ufadu od 1.1.1975 do 16.11.1988, s vyjimkou
jejich verzi, pro které byla podana leteckému
Ufadu zadost na vydani typového osvédceni 17.
11.1988 nebo pozdéji. V tom pfipadé se pouZzivaji
ustanoveni HLAVY 10;

b) bylo osvédc&eni letové zplsobilosti pro individualni
letoun poprvé vydano 1.1.1980 nebo pozdéji.

Ustanoveni této HLAVY se nevztahuji na letouny
konstrukéné feSené vyhradné pro akrobacii,

zemédélské Ucely a haSeni pozard.
6.2 Hodnoceni hluku

6.2.1 Hluk musi byt hodnocen na zakladé
celkové vazené hladiny akustického tlaku podle
dokumentu Mezinarodni elektrotechnické komise -
IEC ¢. 179 véetné zmén. VaZeni kazdé sinusové
slozky akustického tlaku musi byt provadéno
v zavislosti na frekvenci podle standardni referenéni
kfivky "A".

6.3 Maximalni hladiny hluku

6.3.1 U letounl uvedenych v ust. 6.1.1 a)
a6.1.1 b) nesmi maximalni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Doplriiku 3
tohoto predpisu pfesahovat nasledujici hodnoty:

- 68 dB(A) jako konstantni mezni hodnota u letound
o hmotnosti 600 kg nebo mensi. Tato mezni hodnota
stoupa linearné v zavislosti na hmotnosti az do 1500
kg, od niz zlGstava konstantni o hodnoté 80 dB(A) az
do 8 618 kg.

Poznamka: V pfipadé, Ze se na letoun vztahuji
pozadavky ust. 10.1.2 HLAVY 10, mezni hodnota 80
dB(A) se rozsifuje az do hmotnosti 8 618 kg.

6.4 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zplsobilosti

6.4.1 Referenéni postupy musi byt pocitany
pro nésledujici referenéni atmosferické podminky:

a) atmosfericky tlak pfi hladiné more 1013,25 hPa;
b) teplota okolniho vzduchu 25°C, tj. ISA + 10°C.
6.5 Postupy pfi letovych zkouSkéach

6.5.1 Postupy pfi zkouSkach musi byt
provedeny podle ust. 6.5.2 a 6.5.3, nebo podle

ekvivalentnich  postupd  schvélenych leteckym
Ufadem.
6.5.2 ZkouSky pro prikaz maximalnich

hladin hluku musi zahrnovat fadu horizontalnich
preletd nad méficim mistem ve vySce 300 m
v toleranci od +10 m do - 30 m (985 ft v toleranci
od +30 ft do - 100 ft). Letoun musi prelétat méfici bod
s odklonem v toleranci + 10° od svislice.

6.5.3 Prelet se musi provést s maximalnim
trvalym vykonem v normdlnim provoznim rozsahu
(podle letové pfirucky a palubnich pfistroji) ustalenou
rychlosti s letounem v cestovni konfiguraci.
Poznamka: Instrukéni  material na  pouZiti
ekvivalentnich postupd je uveden v Technické
instrukci ochrany Zivotniho prostredi pro uziti postupd
hlukového osvédcovani letadel (ICAO/Doc 9501).
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HLAVA 7 - VRTULOVE LETOUNY S KRATKYM VZLETEM A PRISTANIM

Poznamka: Mezinarodni normy a doporuceni pro tuto hlukové zpdsobilosti vrtulovych letound s kratkym vzletem
HLAVU nebyly dosud vypracovany. Do té doby je mozno a pfistanim, kterym bylo osvédéeni letové zpdsobilosti
pouzivat instrukéni materidl uvedeny v Dodatku B tohoto pro individualni letoun poprvé vydano 1.1.1976 nebo pozdéji.
pfedpisu. Tento material mdze byt vyuZit pro ovérovani
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HLAVA 8 - VRTULNIKY

8.1 Plisobnost
Poznamka: Viz tézZ HLAVU 1, ust. 1.10 a 1.11.

8.11 Ustanoveni této HLAVY se vztahuji
na vSechny vrtulniky, pro které Ize aplikovat ust. 8.1.2,
8.1.3 a 8.1.4, svyjimkou vrtulnikd konstrukéné
feSenych vyhradné pro zemédélské ucely, haSeni
pozar( nebo pro pfepravu nakladd v podvésu.

8.1.2 Pro vrtulniky, pro které Zzadost o
typové osvédcEeni byla podana nebo byl proveden jiny
rovnocenny postup leteckym Gfadem 1.1.1985 nebo
pozdéji, s vyjimkou vrtulnik( specifikovanych v ust.
8.1.4, pro néz musi byt aplikovany hladiny hluku podle
ust. 8.4.1.

8.1.3 Pro odvozené verze vrtulnikd, pro
které z&dost o zménu konstrukéniho feSeni byla
podana nebo byl proveden jiny rovnocenny postup
leteckym Ufadem 17.11.1988 nebo pozdéji, s vyjimkou
vrtulnikd specifikovanych v ust. 8.1.4, pro néz musi
byt aplikovany hladiny hluku podle ust. 8.4.1.

8.14 Pro vSechny vrtulniky véetné jejich
odvozenych verzi, pro které Z&dost o typové
osvédéeni byla podana nebo byl proveden jiny
rovnocenny postup leteckym urfadem 21.3.2002 nebo
pozdéji, pro néz musi byt aplikovany hladiny hluku
podle ust. 8.4.2.

8.15 Ovéfovani hlukové zpUsobilosti
vrtulnikd, které jsou schopné prepravovat néklady
v podvésu nebo nést vnéjSi vybaveni, musi byt
provadéno bez takového nakladu i vybaveni.
Poznamka: Vrtulniky, které vyhovuji predpisum
s ndkladem uvnitF trupu, mohou byt pAi pfepravé
ndkladd v podvésu nebo nesou-li vnéjsi vybaveni,
vyjmuty z pdsobnosti tohoto predpisu, jestlize jsou
takové lety provadény p/i plné hmotnosti nebo s jinymi
provoznimi parametry, které prekracuji parametry,
S nimiz byla osvédcena letova zpdsobilost s nakladem
uvnit7 trupu.

8.1.6 V pfipadé vrtulniku s maximalni
certifikovanou vzletovou hmotnosti 3175 kg nebo
méneé, muze Zadatel podle ust. 8.1.1 zvolit alternativni
provedeni prakazu plnéni pozadavk( podle HLAVY 11
misto HLAVY 8.

8.2 Hodnoceni hluku

8.2.1 Hluk musi byt hodnocen efektivni
hladinou vnimaného hluku v EPNdB popsanou
v Dopliiku 2 tohoto pfedpisu.

8.3 Referenéni méfici mista

8.3.1 Vrtulnik, ktery je zkouSen podle tohoto
predpisu, nesmi pfesahnout hladiny hluku uvedené
v ust. 8.4 v téchto méficich mistech:

a) Referenc¢ni méfici mista p#i vzletu

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
svisle pod drdhou letu stanovenou
referenénim postupem pro vzlet
ve vzdalenosti 500 m vodorovné ve smeéru
letu od bodu, ve kterém je pocatek prechodu
do stoupavého letu podle referenéniho
postupu (viz ust. 8.6.2);

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky
ve vzdalenosti 150 m na obé strany od drahy
letu stanovené referenénim postupem pro
vzlet a umisténé na pfimce prochéazejici
referenénim bodem drahy letu.

b) Referenéni mésci mista p#i preletu

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
150 (492 ft) m svisle pod drdhou letu
stanovenou referenénim postupem pro prelet
(viz ust. 8.6.3.1);

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky
ve vzdélenosti 150 m na obé strany od drahy
letu stanovené referenénim  postupem
pro prelet a umisténé na pfimce prochéazejici
referenénim bodem drahy letu.

c) Referenéni méfici mista p# priblizeni

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
120 m (394 ft) svisle pod drahou letu
stanovenou referenénim postupem
pro pfiblizeni (viz ust. 8.6.4). Na vodorovném
povrchu to odpovid4d poloze 1 140 m od
praseéiku 6,0° sklonu drahy pFiblizeni s
vodorovnym povrchem;

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky
ve vzdalenosti 150 m na obé strany drahy
letu stanovené referenénim  postupem
pro pfiblizeni a umisténé na pfimce
prochéazejici referenénim bodem drahy letu.

Pozndmka. - Pokyny pro ziskani hlukovych udajd
vrtulnikd pro Ucely uUzemniho planovéani, které
stanovuje pfijatelné doplrujici postupy ziskani udajd

pro Ucely uzemniho planovani jsou uvedeny
v Dodatku H.

8.4 Maximalni hladiny hluku

8.4.1 U vrtulnikd uvedenych v ust. 8.1.2

a 8.1.3 maximalni hladiny hluku stanovené metodou
hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliiku 2 tohoto
predpisu nesmi pfesahovat nasledujici hodnoty:

8.4.1.1 PAvzletu: 109 EPNdB u vrtulnikd
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 80000
kg nebo vétsi, pro kterou je Zzadano ovéreni hlukové
zpusobilosti. Tato hodnota hladiny se zmenSuje
linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti vrtulniku
03 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu az do 89 EPNdB. Tato hranice pak
zustava konstantni.

8.4.1.2 PA preletu: 108 EPNdB u vrtulnik(
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 80 000
kg nebo vétsi, pro kterou je Zadano ovéreni hlukové
zplsobilosti. Tato hodnota hladiny se zmenSuje
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linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti vrtulniku
03 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu az do 88 EPNdB. Tato hranice pak
z(istava konstantni.

8.4.1.3 PA priblizeni: 110 EPNdB u vrtulnik(
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 80 000
kg nebo vétsi, pro kterou je Zadano ovéreni hlukové
zpUsobilosti. Tato hodnota hladiny se zmenSuje
linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti vrtulniku
03 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu aZz do 90 EPNdB. Tato hranice pak
z(istava konstantni.

Poznamka: Pro vypocet hladin hluku v zavislosti
na vzletové hmotnosti se pouziva rovnic uvedenych
v Dodatku A tohoto predpisu.

8.4.2 U vrtulnikd uvedenych vust. 8.1.4
maximalni hladiny hluku stanovené vyhodnocovaci
metodou podle Dopliiku 2 tohoto pfedpisu nesmi
prekrocit nasledujici hodnoty:

8.4.2.1 PA vzletu: 106 EPNdB u vrtulnik(
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 80000
kg nebo vétsi, pro kterou je Zadano ovéreni hlukové
zpUsobilosti. Tato hodnota hladiny se zmenSuje
linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti vrtulniku o
3 EPNdB pfi kazdém sniZzeni hmotnosti na polovinu az
do 86 EPNdB, tato hranice pak zlstava konstantni.

8.4.2.2 PFi preletu: 104 EPNdB u vrtulnik(
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 80000
kg nebo vétsi, pro kterou je zadano ovéreni hlukové
zpusobilosti. Tato hodnota hladiny se zmenSuje
linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti vrtulniku o
3 EPNdB pfi kazdém sniZzeni hmotnosti na polovinu az
do 84 EPNdB, tato hranice pak zlistava konstantni.

8.4.2.3 PFi pfiblizeni: 109 EPNdB u vrtulnikd
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 80000
kg nebo vétsi, pro kterou je Zadano ovéreni hlukové
zplsobilosti. Tato hodnota hladiny se zmenSuje
linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti vrtulniku o
3 EPNdB pfi kazdém sniZzeni hmotnosti na polovinu az
do 89 EPNdB, tato hranice pak zustava konstantni.”

8.5 Kompenzace dil€ich prekro€eni

8.5.1 Jestlize je hladina hluku

v jednom nebo ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet prekro¢eni nesmi
4 EPNdB;

b) prekroCeni v kazdém jednotlivém méficim misté
nesmi byt vétsi nez 3 EPNdB;

c) kazdé  prekroCeni musi byt  vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

prekroCena

presahnout

8.6 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zplsobilosti

8.6.1 VSeobecné podminky

8.6.1.1 Referenéni postupy  musi byt
vsouladu s pfisluSnymi pozadavky na letovou
zpusobilost.

8.6.1.2 Referenéni postupy a drahy letu musi

byt schvéleny leteckym Gfadem.

8.6.1.3 S wvyjimkou podminek uvedenych
v ust. 8.6.1.4 musi byt referenéni postupy pfi vzletu,
preletu a pfiblizeni provedeny podle ust. 8.6.2, 8.6.3
a8.6.4.

8.6.1.4 Jestlize zadatel prokaze, ze
charakteristiky konstrukéniho feSeni vrtulniku jsou
takové, Ze nedovoluji, aby vrtulnik Iétal v souladu
s ust. 8.6.2, 8.6.3 nebo 8.6.4, referencni postupy:

a) se smi liSit od referen¢nich postupl uvedenych
vust. 8.6.2, 8.6.3 nebo 8.6.4 pouze v rozsahu
daném charakteristikami konstrukéniho feSeni,
které zpusobuiji, Ze dodrzeni postupl neni mozné;

b) musi byt schvaleny leteckym Ufadem.

8.6.1.5 Referencni postupy  musi byt
stanoveny pro nasledujici referenéni atmosférické
podminky:

a) atmosféricky tlak pfi hladiné more 1 013,25 hPa;
b) teplota okolniho vzduchu 25°C, tj. ISA + 10°

¢) relativni vihkost 70 %;

d) bezvétfi.

8.6.1.6 Za maximalni provozni otac¢ky rotoru,
uvedené v ust. 8.6.2.1 c), 8.6.3.1 c) a 8.6.4.1 c) musi
byt brana nejvyssi frekvence otaéeni rotoru stanovena
vyrobcem pro kazdy referenéni postup jako mez
letové zpuasobilosti a schvalend osvédcujicim
leteckym Gfadem. Jestlize je specifikovana tolerance
maximalni frekvence otaceni rotoru, musi byt
maximalni provozni ota€ky rotoru brany jako nejvyssi
frekvence otaceni rotoru s touto toleranci. Jestlize je
frekvence otaceni rotoru automaticky spojena
s podminkami letu, musi byt béhem postupu hlukové
certifikace pouzity maximalni provozni ot&¢ky rotoru,
odpovidajici  referenénim  letovym  podminkam.
Jestlize miZe byt frekvence otaceni rotoru ménéna
zasahem pilota, musi byt pouzity béhem postupu
hlukové certifikace maximalni provozni otacky rotoru,
uvedené v letové pfirucce - v ¢asti tykajici se omezeni
za chodu motor0.

8.6.2 Referenéni postup pfi vzletu
Referenéni letovy postup pfi vzletu musi byt stanoven
nasledovné:

a) vrtulnik musi byt ustalen v letu na draze zacinajici
v bodu umisténém 20 m (65 ft) nad zemi a 500 m
pred referenénim bodem drahy letu
na maximalnim vzletovém vykonu odpovidajicim
podle specifikace zastavéného(ych) motoru(i) bud
vykonu  danému referenénimi  podminkami
prostfedi nebo vykonu danému omezenim
krouticiho momentu prevodovky podle toho, ktery
Z nich je nizsi.
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b) v pribéhu referenéniho postupu pro vzlet musi byt
udrzovana rychlost letu pro nejlepSi rychlost
stoupani Vy nebo nejnizSi schvalena rychlost
pro stoupani po vzletu, podle toho, ktera je vétsi;

c) ustalené stoupani musi byt provedeno s rezimem
rotoru na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro vzlet;

d) béhem celého referenéniho postupu pfi vzletu
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro vzlet s polohou podvozku v souladu s vysledky
zkouSek k ziskani osvédcéeni letové zplsobilosti
pro stanoveni rychlosti Vy pro nejlepSi rychlost
stoupani;

e) hmotnost vrtulniku musi odpovidat maximalni
vzletové hmotnosti, pro kterou je hlukova
zpUsobilost poZzadovana;

f) referenéni vzletova trajektorie je vymezena jako
Usek pFimky, prochazejici pocate¢nim bodem
umisténym 500 m pred prostfednim mikrofonem
ve vySce 20 m (65 ft) nad zemi pod Ghlem danym
nejlepsi rychlosti stoupani (BRC) a Vy pfi nejnizSim
z maximalnich vykonu podle specifikace motoru.

Poznamka: Symbol Vy pro Gcely tohoto predpisu

znamena rychlost letu viéi vzduchu pro dosazeni

nejlepsi rychlosti stoupani (viz Definice).

8.6.3 Referenéni postup pfi preletu

8.6.3.1 Referenéni letovy postup pfi preletu

musi byt stanoven nasledovné:

a) vrtulnik musi pfi ustdleném vodorovném letu letét
nad referenénim bodem drahy letu ve vySce 150 m
(492 ft);

b) béhem celého referenéniho postupu pfi preletu
musi byt stale udrZzovana rychlost 0,9 Vy nebo
09Vne, nebo 045 V4 + 120 km/h
(0,45 Vy + 65 kt) nebo 0,45 Vne + 120 km/h
(0,45 Vne + 65 kt) podle toho, kterd z nich je
nejmensi;

Poznamka: Pro ovéreni hlukové zpdsobilosti je

Vy definovana jako vzduSna rychlost vodorovného

letu dosaZzena  uZitim  krouticho = momentu,

odpovidajiciho  maximalnimu  trvalému  vykonu

podminek tlaku na hladiné morfe (1013,25 hPa) a

okoIni teploty 25°C pA pAslusné maximalni

certifikované hmotnosti Vne je definovana jako
neprekrocitelna vzdusna rychlost z letové zpusobilosti,
stanovend vyrobcem a schvalend certifikujicim

Uradem.

c) prelet musi byt proveden s ota¢kami rotoru
ustédlenymi na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro vodorovny let;

d) vrtulnik musi byt v konfiguraci pro cestovni let;

e) hmotnost vrtulniku musi odpovidat maximalni

vzletové hmotnosti, pro kterou je hlukova
zpUsobilost poZzadovana.
8.6.3.2 Hodnoty Vu a/nebo Vyg, pouzité
pro hlukovou certifikaci, musi byt uvedeny ve

schvalené letové pfirucce.

8.6.4 Referenéni postup pfi pfiblizeni

8.6.4.1 Referenéni postup pfi pfiblizeni musi

byt stanoven nasledovné:

a) vrtulnik musi letét v ustaleném letu a dodrZovat
drahu pfiblizeni o sklonu 6°;

b) pfiblizeni se musi provadét ustalenou vzdusnou
rychlosti, ktera se rovnd bud rychlosti letu

schvéalenou rychlosti pro priblizeni, podle toho,
ktera z nich je vétsi, a to s ustalenym vykonem
béhem priblizeni a nad referenénim bodem drahy
letu. Pfiblizeni musi pokracovat az do normalniho
dosednuti.

c) priblizeni musi byt provedeno s otackami rotoru
ustadlenymi na maximalnich provoznich otackéach
schvalenych pro pfiblizent;

d) béhem celého referencniho postupu pfi pfiblizeni
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro pfiblizeni s vytaZzenym podvozkem pouZita
pfi zkouskach pro schvéleni letové zplsobilosti;

e) hmotnost vrtulniku pfi dosednuti musi odpovidat
maximalni pfistdvaci hmotnosti, pro kterou je
hlukové zplsobilost poZadovana.

8.7 Postupy pfi letovych zkouSkach

8.7.1 Postupy pfi  zkouSkach musi byt
pro letecky Gfad pfijatelné z hlediska letové a hlukové
zpUsobilosti.

8.7.2 Postupy pfi zkouSkédch a hlukova
méfeni musi byt vedeny a provadény schvalenym
zpusobem, aby vysledkem zkouSek byly U(daje
o efektivnich hladinach vnimaného hluku EPNL
v jednotkach EPNdB, jak je popsano v Dopliku 2
tohoto pfedpisu.

8.7.3 Podminky a postupy pfi zkouSkach
musi byt analogické jako u referenénich podminek
a postupd, jinak musi byt akustické Gdaje korigovany
za pouziti metod uvedenych v Dopliku 2 tohoto
predpisu na referenéni podminky a postupy uvedené
v této HLAVE.

8.7.4 Korekce rozdild mezi zkouSkami
a referenénimi letovymi postupy nesmi pfekrogit:

a) pfi vzletu 4,0 EPNdB, pficemz soucet korekéni
hodnoty A; a hodnoty - 7,5 log (QK/Q/K,), ktera je

gasti korekéni hodnoty A, nesmi piekrogit
2,0 EPNdB.
b) pfi pfeletu nebo pfiblizeni na pfistani 2,0 EPNdB.
8.7.5 Stfedni  hodnota  otdCek  rotoru

pfi zkouskach se smi liSit od maximalnich provoznich
otaCek 0+x1% v cCasovém intervalu charakte-
rizovaném snizenim hluku o 10 dB.

8.7.6 VzduSnéa rychlost vrtulniku se nesmi
liSit od referenéni vzdusné rychlosti pfi predvedeni
letu o vice nez £+ 9 km/h (5 kt) v asovém intervalu
charakterizovaném snizenim hluku o 10 dB.

8.7.7 Pocet vodorovnych preleta
provedenych s ¢elni slozkou vétru musi byt stejny,
jako pocet vodorovnych pfeletd provedenych se
zadni slozkou vétru.

8.7.8 Vrtulnik musi letét v mezich veétsi
zodchylek = 10° nebo * 20 m od svislice
nad referenéni trati béhem celého ¢asového Useku
vztazného k poklesu o 10 dB (viz obr. 8 - 1).

8.7.9 VySka letu vrtulniku se b&hem preletu
nesmi liSit od referenéni vySky o vice nez + 9 m
(£30ft).

8.7.10 Vrtulnik musi mit v pribéhu prikazu
hluku stabilizovanou rychlost pfiblizeni ve vzdusném
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prostoru  vymezeném  pfiblizovacimi  rovinami
svirajicimi s vodorovnou rovinou thly 5,5°a 6,5 °.

8.7.11 ZkouSky se musi provadét
pfi hmotnosti vrtulniku, kterd neni nizSi nez 90%
pfislusné maximalni certifikované hmotnosti a mohou
se provadét pfi hmotnosti, ktera neprevysi 105%
pfislusné maximalni certifikované hmotnosti. Ze ftfi
letovych zkouSek musi byt alespon jedna provedena

pfi hmotnosti stejné nebo vySSi nez je maximalni
certifikovana hmotnost.

Poznamka: Instrukéni  material na  pouziti
ekvivalentnich postupd je uveden v Technické
instrukci ochrany Zivotniho prostredi pro uZiti postupd
hlukového osvédcéovani letadel (ICAO/Doc 9501).
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Obr.8-1
Rozmezi pfiénych odchylek vrtulniku
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HLAVA 9 - VESTAVENE POMOCNE ENERGETICKE JEDNOTKY (APU) A PRIDRUZENE SOUSTAVY
LETADLA PRI PROVOZU NA ZEMI

Poznamka: Normy a doporucéeni této HLAVY nebyly

dosud vypracovany. V soucasné dobé mudze byt

pro ovérovani hlukové zpusobilosti vestavénych pomocnych

energetickych jednotek a pridruzenych soustav letadla pouzit

instrukéni material uvedeny v Dodatku C tohoto predpisu:

a) u vSech letadel, pro néz byla Zadost o vydani typového
osvédceni leteckému GOrfadu podana 6.10.1977 nebo
pozdéiji;

b) u letadel existujicich typd, u nichz byla zaddost o zménu
konstrukéniho reSeni typu vcetné zastavby pomocné
energetické jednotky leteckému Urfadu podana 6.10.1977
nebo pozdéji.
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HLAVA 10 - VRTULOVE LETOUNY DO 8 618 KG
Zadost o typové osvédéenf letounu nebo odvozené verze podana 17.11.1988 nebo pozdéji

10.1 Pasobnost

Poznamka 1: viz téZ HLAVA 1, ustanoveni 1.10 a
1.11.

Poznamka 2:  Pokyny k vykladu ustanoveni

o0 pouzitelnosti jsou v Dodatku E tohoto predpisu.

10.1.1 Ustanoveni této HLAVY se vztahuji
na vSechny vrtulové letouny a jejich odvozené verze,
jejichz  schvalend maximalni vzletova hmotnost
nepresahuje 8 618 kg. Ustanoveni této HLAVY se
nevztahuji na letouny  konstrukéné  feSené
pro akrobacii, zemédeélské ucely, haseni pozari
a motorizované vétroné.

10.1.2 Pro letouny, u kterych byla Zzadost
o typové osvédcéeni letounu nebo pro vSechny
odvozené verze podana nebo byl uskuteénén jiny
rovnocenny pfedepsany postup leteckym Ufadem dne
17.11.1988 nebo pozdéji, s vyjimkou letount
specifikovanych v ust. 10.1.4, musi byt aplikovany
hlukové limity podle ust. 10.4 a).

10.1.3 Pro letouny podle ustanoveni 10.1.1,
které nevyhovély pozadavkum této HLAVY 10
a k nimz zadost o typové osvédéeni letounu nebo jeho
vSech odvozenych verzi byla podana leteckému tfadu
nebo byl uskuteénén jiny rovnocenny pfedepsany
postup pred 17. 11. 1993, se musi pouZzit ustanoveni
HLAVY 6.

10.1.4 Pro jednomotorové letouny, u kterych:

a) byla Zadost o typové osvédcéeni letounli nebo pro
jejich  odvozené verze podana nebo byl
uskute€¢nén jiny rovnocenny predepsany postup
leteckym Gfadem dne 4.11.1999 nebo pozdéji,
musi byt aplikovany hlukové mezni hodnoty podle
ust. 10.4. b);

b) byla Zadost o typové osvédceni pro odvozené
verze podana nebo byl uskute¢nén jiny
rovnocenny predepsany postup leteckym Ufadem
dne 4.11.1999 nebo pozdéji, ale u kterych byla
Zadost o typové osvédceni podana nebo byl
uskuteénén jiny rovnocenny predepsany postup
leteckym (fadem pfed 4.11.1999, musi byt
aplikovany hlukové mezni hodnoty podle ust. 10.4
b);

c) byly aplikovany pozadavky podle b), ale hlukové
mezni hodnoty podle ust. 10.4 b) nesplnily, budou
aplikovany hlukové mezni hodnoty podle
ust. 10.4 a), pokud zadost o osvédceni letové
zpUsobilosti pro odvozenou verzi byla podana pred
4.11.2004.

Ustanoveni 10.1.4 se nevztahuje na letouny
konstrukéné FeSené pro akrobacii, zemédélské uUcely,
haSeni pozaru, na motorizované veétrongé, vodni
letouny a na obojzivelné letouny.

10.2 Hodnoceni hluku

10.2.1 Mirou hodnoceni hluku musi byt
maximalni hladina hluku vazeného filtrem A (Lamax),
jak je definovana v Doplriku 6.

10.3 Referenéni méfici mista

10.3.1 Letoun, ktery je zkouSen podle tohoto

predpisu nesmi pfesahnout v referenénim méficim
misté pro vzlet hladiny hluku uvedené v ust. 10.4.

10.3.2 Referenénim méficim mistem
pfivzletu je bod na prodlouzené ose vzletové
a pfistavaci drahy ve vzdalenosti 2 500 m od poc¢éatku
rozjezdu.

10.4 Maximéalni hladiny hluku

Maximalni hladiny hluku uréené v souladu s metodou
hodnoceni hluku podle Dopliku 6 nesméji prekrogit
néasledujici hodnoty:

a) Pro letouny specifikované v 10.1.2 a 10.1.4 c) je
konstantni hodnota 76 dB(A) do hmotnosti letounu
600 kg, tato mezni hodnota se déale zvySuje
linearné s logaritmem hmotnosti letounu az
do hmotnosti 1 400 kg, pfi niz dosahne mezni
hodnoty 88 dB(A), ktera zustavad konstantni
pfi dalSim zvySovani hmotnosti az do 8 618 kg.

b) Pro letouny specifikované v 10.1.4 a) a b) je
konstantni mezni hodnota 70 dB(A) do hmotnosti
letounu 570 kg, tato mezni hodnota se dale
zvySuje linearné s logaritmem hmotnosti letounu
az do hmotnosti 1 500 kg, pfi niZ dosahne mezni
hodnoty 85 dB(A), kterd zlstava konstantni
pfi dalSim zvySovani hmotnosti az do 8 618 kg.

10.5 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zpasobilosti
10.5.1 VSeobecné podminky

10.5.1.1 Vypocty referenénich postupt
a trajektorii letd musi byt schvaleny leteckym Gfadem.

10.5.1.2 S wvyjimkou podminek uvedenych
v ust. 10.5.1.3 referenéni postupy pfi vzletu se musi
provadét podle ust. 10.5.2.

10.5.1.3 Jestlize Zadatel prokaze, ze

charakteristiky konstrukéniho feSeni letounu jsou

takové, Ze nedovoli, aby letoun létal v souladu

s ust. 10.5.2, referenéni postupy:

a) se smi liSit od definovanych referenénich postupt
pouze vrozsahu daném  charakteristikami
konstrukéniho feSeni, které zplsobuji, Ze dodrZzeni
postupl neni mozné;

b) musi byt schvaleny leteckym Ufadem.
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PREDPIS L16/I

CAST Il - HLAVA 10

105.14 Referenéni postupy musi byt pocitany
pro nésledujici referenéni atmosferické podminky:

a) atmosfeéricky tlak pfi hladiné mofe 1013,25 hPa

b) teplota okolniho vzduchu 15°C, tj. ISA,

c¢) relativni vihkost 70%

d) bezvétfi.
10.5.1.5 Vychozi referenéni akustické
atmosférické podminky  musi byt  shodné

s atmosférickymi podminkami za letu.

10.5.2 Referenéni postup pfi vzletu

Drédha letu pfi vzletu musi byt pocitana pro dva
néasledujici useky letu:

Prvni Gsek

a) musi byt pouzit vzletovy vykon od okamziku
odbrzdéni do bodu, ve kterém je dosazena vyska
15 m (50 ft) nad vzletovou dréhou;

b) bé&hem prvniho Gseku se musi zachovat stejna
vzletova konfigurace, kterou si zvolil Zadatel;

c) v okamziku odbrzdéni musi byt hmotnost letounu
rovna maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou se
provadi ovéreni hlukové zpusobilosti;

d) délka tohoto prvniho Useku musi odpovidat
Udajim letové zpUGsobilosti pro vzlet, ktery se
uskute€nuje z horizontalni vzletové a pfistavaci
drahy se zpevnénym povrchem.

Druhy Gsek

a) za zacatek druhého Useku je povaZzovan konec
useku prvniho;

b) letoun musi zachovavat konfiguraci pro stoupani
po celou dobu trvani druhého Gseku se zasunutym
podvozkem (je-li zataZitelny) a s nastavenim
vztlakovych klapek odpovidajicim normalnimu
stoupani;

c) musi byt udrzovana rychlost letu pro nejlepsi
rychlost stoupani Vy ;

d) vzletovy vykon a pro letouny vybavené stavitelnymi
vrtulemi nebo vrtulemi konstantnich otacek otacky
za minutu, musi byt udrzovany v celém druhém
Useku. JestlizZe omezeni letové zplsobilosti
nedovoluji pouziti vzletového vykonu a otacek az
k referenénimu bodu, potom musi byt udrZzovany
vzletovy vykon a otacky tak dlouho, jak to dovoluji
zminénid omezeni a nésleduje maximalni trvaly
vykon a otacky. Neni pfipustné zkracovani ¢asu,
po ktery musi byt pouZit vzletovy vykon a otacky,
zdlvodu vyhovéni pozadavkim této HLAVY.
Referenéni vyska musi byt vypocitdna s vyuZitim
gradientd  stoupani  pfisluSejicich  kazdému
pouZitému nastaveni vykonu.

10.6 Postupy pf¥i zkouSkéach

10.6.1 Postupy pfi zkouSkach musi byt
pfijatelné pro letecky Ofad, ktery ovéfuje letoun
a hlukovou zpusobilost a ktery vydava osvédéeni
0 zpUsobilosti.

10.6.2 ZkouSky a méfeni hluku a také
zpracovani vysledkd se musi provadét podle
schvalené metodiky tak, aby hodnoceni hluku bylo
v jednotkach Lamax, jak je popsano v Doplriku 6 tohoto
predpisu.

10.6.3 Akustické hodnoty musi byt
korigovany k referenénim podminkam specifikovanym
v této Hlavé metodami, popsanymi v Doplriku 6 tohoto
predpisu.

10.6.4 Jsou-li pouzity ekvivalentni postupy
zkouSek, musi byt tyto postupy a vSechny metody
korekci vysledk k dosazeni souladu s referenénimi
postupy schvaleny leteckym Gfadem.

Poznamka: Instrukéni  material na  pouziti
ekvivalentnich postupd je uveden v Technické
instrukci ochrany Zivotniho prostfedi pro uZziti postupd
hlukového osvédcéovani letadel (ICAO/Doc) 9501).
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PREDPIS L16/I

HLAVA 11 - VRTULNIKY DO SCHVALENE MAXIMALNI VZLETOVE HMOTNOSTI 3175 KG

11.1 Pusobnost

Poznamka: viz téZ HLAVA 1, ustanoveni 1.10 a
1.11.

11.1.1 Ustanoveni této HLAVY se vztahuji
navSechny vrtulniky s maximalni  schvalenou

vzletovou hmotnosti nepresahujici 3175 kg, pro které
Ize aplikovat ust. 11.1.2, 11.1.3 a 11.1.4, s vyjimkou
vrtulnikd konstrukéné feSenych vyhradné
pro zemédélské ucely, haSeni pozard nebo
pro pfepravu nakladu v podvésu.

11.1.2 Pro vrtulniky, pro které Zadost
o typové osvédceni byla podana nebo byl proveden
jiny rovnocenny postup leteckym Gfadem 11.11.1993
nebo pozdéji, s vyjimkou vrtulniki specifikovanych
vust. 11.1.4, pro néz musi byt aplikovany hladiny
hluku podle ust. 11.4.1.

11.1.3 Pro odvozené verze vrtulnikd,
pro které Zadost o zménu konstrukéniho feSeni byla
podana nebo byl proveden jiny rovnocenny postup
leteckym Ufadem 11.11.1993 nebo pozdéji, s vyjimkou
vrtulnikd specifikovanych v ust. 11.1.4, pro néz musi
byt aplikovany hladiny hluku podle ust. 11.4.1.

11.1.4 Pro vSechny vrtulniky vcéetné jejich
odvozenych verzi, pro které Z&dost o typové
osvédéeni byla podana nebo byl proveden jiny
rovnocenny postup leteckym urfadem 21.3.2002 nebo
pozdéji, pro néz musi byt aplikovany hladiny hluku
podle ust. 11.4.2.

1115 Ovérovani hlukové zpUsobilosti
vrtulnikd, které jsou schopné prepravovat néklady
v podvésu nebo nést vnéjSi vybaveni, musi byt
provadéno bez takového nakladu i vybaveni.
Pozndmka 1:  Vrtulniky, které vyhovuji Standarddm
s ndkladem uvnitF trupu, mohou byt pAi pfepravé
ndkladd v podvésu nebo nesou-li vnéjsi vybaventi,
vyjmuty z pdsobnosti tohoto predpisu, jestlize jsou
takové lety provadény piA maximélni vzletové
hmotnosti nebo s jinymi provoznimi parametry, které
prekracuji parametry, s nimiz byla osvédéena letova
zpusobilost s ndkladem uvnitf trupu.

11.1.6 Zadatel dle ust. 11.1.1,11.1.2, 11.1.3
all.1.4 mlze alternativné zvolit prikaz splnéni
poZzadavklt dle HLAVY 8 namisto pInéni poZadavki
této HLAVY.

11.2 Hodnoceni hluku

Mirou hodnoceni hluku musi byt hladina expozice
zvuku (Sound exposure level, SEL) popsana
v Doplriku 4 tohoto predpisu.

11.3 Referenéni méfici misto

Vrtulnik, ktery je zkouSen podle tohoto pfedpisu,
nesmi prekrocit hladiny hluku uvedené v ust. 11.4

pfiletu ve vySce 150 m (492 ft) svisle nad méficim
mistem umisténym na zemi pfi dodrZeni referen¢niho
postupu pro prelet (viz 11.5.2.1.).

Poznamka. - Pokyny pro ziskani hlukovych udajd
vrtulnikd pro Géely Uzemniho planovéani, které
stanovuje pfijatelné doplriujici postupy ziskani udajd

pro Ucely Gzemniho planovani jsou uvedeny
v Dodatku H.

11.4 Maximalni hladina hluku

11.4.1 Maximalni  hladiny hluku, uréené

v souladu s metodou hodnoceni hluku podle Doplfiku
4 (k Pfiloze 16/ ICAO) pro vrtulniky vymezené
ustanovenim 11.1.2 a 11.1.3, o maximalni schvélené
vzletové hmotnosti, pro kterou je osvédceni hlukové
zpUsobilosti poZzadovano, do 788 kg nesmi piekrocit
hodnotu 82 dB SEL a potom rostou linearné
s logaritmem hmotnosti vrtulniku o 3 dB na kazdé
zdvojnasobeni této hmotnosti.

11.4.2 Maximdlni  hladiny hluku, uréené
v souladu s metodou hodnoceni hluku podle Doplfiku
4 tohoto predpisu pro vrtulniky vymezené
ustanovenim 11.1.4, o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti, pro kterou je osvédCeni hlukové
zpUsobilosti pozadovano, do 1417 kg nesmi prekrocit
hodnotu 82 dB SEL a potom rostou linearné
s logaritmem hmotnosti vrtulniku 03 dB na kazdé
zdvojnasobeni této hmotnosti.

11.5 Referenéni postup pfFi ovérovani
hlukové zplsobilosti

11.5.1 VSeobecné podminky

11.5.11 Referenéni postup musi vyhovét

pfislusnym poZadavkim letové zpuasobilosti a musi
byt schvélen leteckym Ufadem.

11.5.1.2 Neni-li stanoveno jinak, musi byt
pouzit referenéni postup preletu jak je definovan
v 11.5.2.

11.5.1.3 Pokud zadatel prokaze, ze
charakteristiky ~ konstrukce  vrtulniku  zabranuji
provedeni letu podle 11.5.2, bude povoleno, aby se
referencni  postup  odchylii  od standardniho
referenéniho postupu se souhlasem leteckého Gfadu,
ale pouze v rozsahu vynuceném  témi
charakteristikami konstrukce, pro néz je nemozné
vyhovét referenénim postuptim.

11514 Referenéni  postupy  musi byt
stanoveny pro nasledujici referenéni atmosférické
podminky:

a) atmosféricky tlak pfi hladiné more 1013,25 hPa,

b) teplota okolniho vzduchu 25°C’

c) relativni vihkost vzduchu 70%,

d) bezvétfi.
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11.5.15 Za maximalni provozni otacky rotoru,
uvedené v 8.6.2.1 c), 8.6.3.1 c) a 8.6.4.1 ¢) musi byt
brana nejvyssi frekvence otaceni rotoru stanovena
vyrobcem pro kazdy referencéni postup jako mez
letové zplsobilosti a schvalend osvédéujicim
leteckym Gfadem pro prelet. Jestlize je specifikovana
tolerance maximalni frekvence otaceni rotoru, musi
byt maximélni provozni otacky rotoru brany jako
nejvyssi frekvence otaceni rotoru s touto toleranci.
Jestlize je frekvence otaceni rotoru automaticky
spojena s podminkami letu, musi byt béhem postupu
hlukové certifikace pouZzity maximalni provozni otacky
rotoru, odpovidajici referenénim letovym podminkam.
Jestlize mlGze byt frekvence otaceni rotoru ménéna
zasahem pilota, musi byt pouzity béhem postupu
hlukové certifikace maximalni provozni otacky rotoru
uvedené v letové pfiru¢ce - v ¢asti tykajici se omezeni
za chodu motord.

11.5.2 Referenéni postup
11.5.2.1 Referenéni postup musi byt stanoven
takto:

a) Vrtulnik musi byt ustilen ve vodorovném letu
(vevySce 150 m /492 ft/ + 15 m /50 ft/)
nad referenénim bodem drahy letu.

b) Bé&hem celého referenéniho postupu preletu musi
byt stale udrzovana rychlost 0,9 Vy nebo 0,9 Ve
nebo 0,45 Vy + 120 km/h (0,45 Vy + 65 kt), nebo
0,45 Vne + 120 km/h (0,45 Ve + 65 kt) podle toho,
ktera je nejmensSi. Vne je maximalni pfipustna
rychlost vrtulniku. Pro GcCely osvédceni hlukové
zplsobilosti je Vu definovana jako vzdusSna
rychlost vodorovného letu dosazena uZitim
kroutictho momentu, odpovidajiciho maximalnimu
zastavéného motoru) za podminek tlaku
na hladiné mofe (1013,25 hPa) a okolni teploty
25°C, pfi pfislusné maximalni certifikované
hmotnosti. Vne je definovana jako neprekrocitelna
vzdusna rychlost z letové zplsobilosti stanovena
vyrobcem a schvélena certifikujicim Uradem.

c) Prelet musi byt proveden s ustélenymi
maximalnimi otackami predepsanymi
pro horizontalni let v normalnim provozu.

d) Vrtulnik musi byt v konfiguraci pro cestovni let.
e) Hmotnost vrtulniku musi odpovidat maximalni

vzletové hmotnosti, pro kterou je hlukova
zpUsobilost pozadovana.
11.5.2.2 Hodnoty Vu a/nebo Vg, pouZzité
pro hlukovou  certifikaci, musi byt uvedeny

ve schvalené letové pfirucce.

11.6 Postupy zkouSek

11.6.1 Postup zkouSky musi byt pfijatelny
pro letecky Ufad, osvédcujici jak letovou, tak hlukovou
zpUsobilost.

11.6.2 Postupy zkouSky a méreni hluku musi
byt provedeny a zpracovany schvalenym zptsobem,
aby poskytly miru hodnoceni hluku oznacenou jako
hladina expozice zvuku v dB frekvenéné vazenych
filtrem A (SEL), jak je popsano v Dopliku 4 tohoto
predpisu.

11.6.3 Podminky a postupy pfi zkouSkach
musi byt velmi blizké referenénim podminkam
a postupdm a akustické Udaje musi byt korigovany
na referenéni podminky a postupy uvedené v této
HLAVE za pouZiti metod uvedenych v Doplitku 4
tohoto pfedpisu.

11.6.4 Béhem zkouSek musi byt proveden
stejny pocet letl se slozkou vétru ve sméru i proti
sméru letu.

11.6.5 Korekce na rozdily mezi zkuSebnimi
a referenénimi letovymi postupy nesmi prekrocit
2,0 dB (A).

11.6.6 Béhem zkouSek musi byt primérné

otacky rotoru v tolerancich do + 1% od maximalnich
provoznich otaCek v Casovém intervalu vymezeném
narGstem hluku k maximu a naslednym poklesem
vZzdy o 10 dB.

11.6.7 Vzdusna rychlost vrtulniku se nesmi
liSit od referenéni vzduSné rychlosti pfisluSejici
letovému prikazu popsanému v Dopliiku 4 o vice
nez = 5 km/h (3 kt) v asovém intervalu vymezeném
narGstem hluku k maximu a naslednym poklesem
vZdy o 10 dB.

11.6.8 Vrtulnik musi letét v mezich odchyleni
do * 10° od svislice nad na zemi vytycenou referenéni
drahou, prochéazejici referenénim méficim mistem.

11.6.9 ZkouSky  musi byt  provadény
pfi hmotnosti vrtulniku minimalné 90 % maximalni
schvalené hmotnosti a smi byt provadény az
do hmotnosti  odpovidajici 105 %  maximalni
schvalené hmotnosti.

Poznamka: Instrukéni  material na  pouziti
ekvivalentnich postupd je uveden v Technické
instrukci ochrany Zivotniho prostredi pro uziti postupd
hlukového osvédcovani letadel (ICAO/Doc 9501).
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PREDPIS L16/I

HLAVA 12 - NADZVUKOVE LETOUNY

12.1 Nadzvukové letouny -
typové osvédéeni podanépied 1.1.1975

ZAMERNE NEPOUZITO

zadost o

12.2 Nadzvukové letouny - Zadost
o typové osvédéeni podanéa 1.1.1975 nebo pozdéji
Poznadmka: Mezinarodni normy a doporuceni

pro tyto letouny nebyly dosud vypracovany. Urovné
hluku HLAVY 3 tohoto predpisu vztahujici se na
podzvukové letouny mohou byt pouZzity jako voditko
pro letouny, u nichZ zadost o typové osvédceni byla
leteckému Ufadu podana 1.1.1975 nebo pozdéji.
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CAST Il - HLAVA 13 PREDPIS L16/I

HLAVA 13 - LETADLA SE SKLOPNYMI ROTORY

Poznamka 1: Standardy a Doporucené postupy pro tuto Poznamka 2: Vypracovani téchto pokynd rozsifilo
HLAVU nejsou jeSté vypracovany. Pro hlukova osvédcéeni vyuziti Standardd hlukové certifikace dle HLAVY 8, kde jsou
a k poskytnuti dat pro planovaci Ucely pozemniho vyuziti aplikovatelné.

u letadel se sklopnymi rotory, majicich Zadost o typové
osvedceni podana nebo byl proveden jiny rovnocenny
postup leteckym Gfadem 13.5.1998 a pozdéji, mohou byt
prozatim vyuzity pokyny uvedené v Dodatku F.
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CAST 1l

PREDPIS L16/I

CAST IIl - MERENI HLUKU PRO UGELY MONITOROVANI

Poznamka: Nasledujici doporuceni bylo vypracovano
jako pomoc statum ICAO, které méfi hluk pro Ucely
monitorovani, a to az do té doby, nez bude dosazeno dohody
o0 jednotné metodé.

Jestlize je provadéno méfeni hluku pro ucely
monitorovani, méla by byt pouzivana metoda uvedena
v Doplriku 5 tohoto predpisu.

Poznamka: VySe uvedené Ucely jsou popsany jako
zahrnujici monitorovani plnéni, a kontrolu Gcinnosti takovych
pozadavkd na snizovani hluku, které mohou byt stanoveny
pro letadla letici nebo na zemi. Bylo by nezbytné vyjadreni
stupné korelace mezi hodnotami ziskanymi metodou
pouzitou k mérfeni hluku pro Uucely konstrukce letadla
a metodou (metodami) pouzitou k monitorovacim tGéeldm.
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CAST IV

PREDPIS L16/I

CAST IV - HODNOCENI HLUKU NA LETISTICH

Poznamka: Nasledujici doporuceni byla vypracovana
pro podporu mezinarodni komunikace mezi staty, které prijaly

rizné metody hodnoceni hluku pro Uucely uUzemniho
planovani.
1 Kde je pfejimano mezinarodné

porovnatelné hodnoceni hluku v okoli letist, tam by
méla byt pouZita metodika popsana v Obézniku (Circ.
205)

Doporué¢ena metoda vypoctu hlukovych pasem v okoli
letist.

2. Clenské staty, které jesté nepiijaly, nebo
zvazuji zménit narodni metodiku hodnoceni hluku, by
mély pouzit metodiku popsanou v Obézniku (Circ.
205) Doporu¢end metoda vypoctu hlukovych pasem
v okoli letist.
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CASTV

PREDPIS L16/I

CAST V - VYVAZENY PRISTUP K REGULACI HLUKU

Poznamka: Ustanoveni Casti Il tohoto predpisu se
tykaji hlukového osvédceni, které charakterizuje maximalni
hluk pdsobeny letadlem. Nicméné provozni postupy
ke snizeni hluku schvalené leteckym Urfadem a zarazené
v provoznich priruékach umozriuji snizeni hluku p/Ai provozu
letadel.

1) Vyvazeny pfistup kregulaci hluku zahrnuje
zjisténi problému s hlukem na letiSti a nasledny vybér
nakladové efektivniho zpusobu FeSeni ze C&tyfech
dostupnych opatfeni ke sniZzeni leteckého hluku,
jmenovité snizeni hluku zdroje hluku (viz Céast II
tohoto predpisu), Uzemni planovani a management,
provozni postupy ke sniZzeni leteckého hluku
a provozni omezeni s cilem vyfesit problém s hlukem.
VSechna opatfeni pro aplikaci vyvazeného pfistupu
jsou uvedena v Guidance on the Balanced Approach
to Noise Management (Doc 9829).

2) Provozni postupy letadel ke snizovani hluku
nesmi byt zavedeny, pokud odpovédny orgéan
na zakladé pfisluSnych studii a konzultaci nestanovi,
Ze existuje hlukovy problém.

3) Provozni postupy letadel ke snizovani hluku
by mély byt vypracovany po konzultacich
s provozovateli, ktefi dané letiSté pouzivaji.

4) Faktory, které by mély byt vzaty v dvahu
pfi vypracovani  prisluSnych provoznich postupd

letadel ke snizovani
nasledujici:
a) druh arozsah hlukového problému véetné:
1) polohy oblasti citlivé na hluk;
2) kritickych hodin;
b) dotéené typy letadel véetné jejich hmotnosti,
nadmorskou vysku letisté, vliv teploty;
c) druhy postupd, které se ukazuji jako nejucinnéjsi;
d) zalohy vySek prA preletu pfekazek (PANS-OPS,
Svazek | a ll, Doc 8168);

hluku by mély obsahovat

e) lidskou vykonnost pA aplikaci provoznich
postupd. i
Poznamka 1: Viz Predpis 6, Cast |, Hlava 4, tykajici se

provoznich postupu letadel ke snizovani hluku.

Poznamka 2: Instrukéni material k lidské vykonnosti Ize
nalézti v Obézniku 216 (Circular 216, Human Factors Digest
No. 1 - Fundamental Human Factors Concepts)
a v Obézniku 238 (Circular 238, Human Factors Digest No. 6
- Ergonomics) ICAO.

5) Prestoze ve vétSiné zemi ma za Uzemni
planovani odpovédnost jiny Ufad nez letecky, ICAO
vytvofila navod, jak napomahat témto Uraddm dEinit
takova opatreni, ktera zajisti pfinos jak pro letisté, tak
pro okolni obce (Airport Planning Manual, Part 2, (Doc
9184)).
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DOPLNEK 2

PREDPIS L16/I

DOPLNEK 2 - METODA HODNOCENI PRO HLUKOVE OSVEDCENI
1. PODZVUKOVYCH PROUDOVYCH LETOUNU

Z&dost o typova osvédéeni
podand 6. fijna 1977 nebo pozdéji

2. VRTULOVYCH LETOUNU O HMOTNOSTI NAD 5700 kg

Z&dost o typova osvédéeni

podana 1. ledna 1985 nebo pozdgji a pfed 17. listopadem 1988
3. VRTULOVYCH LETOUNU O HMOTNOSTI NAD 8618 kg

Zadost o typova osvédéeni

podand 17. listopadu 1988 nebo pozdéji

4, VRTULNIKU

Poznamka: Viz Cést II, Hlavy 3, 4 a 8.

1. uvoD

Poznamka 1: Tato metoda vyhodnoceni hluku zahrnuje:

a) podminky zkouSky a méreni pro vydani hlukového
osvédcent;

b) méreni hluku letounu / vrtulniku pAjimaného na zemi;

c) vypocet efektivni vnimané hladiny hluku z namérenych
hlukovych dat;

d) korekce mérenych dat a zpravu pro letecky Urad.

Poznamka 2: Instrukce a postupy této metody jsou
jasné stanoveny Kk zajiStéeni  jednotného  provadéni
prukaznych zkouSek a pro moznost porovnani zkouSek
riznych typd letadel, provadénych v rdznych geografickych
lokalitach.

Poznamka 3: Uplny seznam symbolé a jednotek,
matematické vyjadreni vnimané hluénosti, postup urceni
Utlumu zvuku atmosférou a detailni postupy korekci
z podminek nereferenénich na podminky referenéni jsou
obsazeny v ustanovenich 6 az 9 tohoto doplriku.

2. METODA HODNOCENI PRO HLUKOVE
OSVEDCENI

2.1 VSeobecné

211 Toto ustanoveni predepisuje

podminky, za kterych musi byt provadéna hlukova
certifikace a postupy méfeni, které musi byt pouZity.
Poznamka: Mnoho zadosti o hlukové osvédceni
obsahuje pouze malé zmény na konstrukci letadla. Vysledné
zmeény hluku mohou byt ¢asto spolehlivé stanoveny, aniz by
bylo nezbytné provést Gplné zkousky tak, jak jsou uvedeny
vtomto dopliku. Letecky Urfad mdze povolit pouZiti
tzv. ,ekvivalentnich postupd“. Ekvivalentni postupy mohou
byt uzity pfAi aplnych zkouSkach pro hlukovou certifikaci
v zdjmu snizZeni nakladd pi zachovani spolehlivych vysledkd.
Smérnici k pouziti ekvivalentnich postupd pA hlukové
certifikaci podzvukovych proudovych a vrtulovych letound
a vrtulnikd je Technicka instrukce ochrany Zivotniho prostredi
pro uziti postupd hlukové certifikace letadel (Doc 9501).

2.2 Prostfedi pro zkouSky

221 Umisténi mikrofonu

Mista pro méfeni hluku letadel za letu musi byt
obklopena relativné plochym terénem, ktery nema
priliSnou absorpci zvuku, kterd mGze byt zpasobena
hustou, zcuchanou nebo vysokou travou, kefi nebo
lesnim porostem. Zadné prekazky nesméji vyznamné
ovliviiovat prostor pfijmu zvuku letadla, ktery musi byt

vymezen kuZelem, jehoZ vrchol leZi na povrchu zemé
pod mikrofonem, jeho osa je kolma k povrchu zemé a
vrcholovy Uhel &ini 160°.

Poznamka: Témito pfekadzkami se mohou stat rovnéz
lidé provadéjici méreni.

222 Atmosférické podminky

2221 Pouzité vyrazy
Pro Gc&ely hlukové certifikace jsou v tomto dilu pouzity
néasledujici vyrazy:

Casova konstanta (soustavy prvniho fadu) je doba
potfebna ke zjiSténi a indikaci 100*(1-1/e) procent
(okolo 63%) zmény skokové funkce (matematicka
konstanta e je =zakladem pfirozeného logaritmu,
pfiblizné 2,7183 — je také znama jako Eulerovo ¢€islo
nebo Napierova konstanta).

Distanéni konstanta (nebo délka odezvy) je pratok
vétru (v metrech) potfebny Kkindikaci 100*(1-1/e)
procent (okolo 63%) narlistu skokové funkce vstupni
rychlosti na vystupu senzoru rychlosti vétru.

Vzorek rychlosti vétru (v uréitém okamziku) je
hodnota rychlosti vétru namérena v daném okamziku
pomoci senzoru/systému s nasledujicimi
charakteristikami:

Rozsah: 3,6 km/h (2 kt) az 36 km/h (20 kt)
a vice;

Linearita: +/- 1,8 km/h (1 kt) nad vymezeny
rozsah; a

Distan¢ni konstanta (délka odezvy): méné nez
5 metrd pro systémy

s dynamickym prabéhem nejlépe
popsané distanc¢ni konstantou,
nebo

méné nez 3 sekundy pro
rychlosti vétru 18 km/h (10 kt)
nebo vySs§i pro  systémy
s dynamickym prabéhem nejlépe
popsané ¢asovou konstantou.

Casova konstanta;

Vzorek sméru vétru (v uréitém okamziku) je

hodnota ziskanA v  daném okamzZiku ze
senzoru/systému sméru  vétru s ndsledujicimi
charakteristikami:
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Provozni rozsah: 3,6 km/h (2 kt) az 36 km/h (20 kt)

a vice;
Linearita: +/- 5 stupnu nad vymezeny
rozsah; a
RozliSeni: 5 stupnu.
Poznamka: Cely systém snimani vétru pouzivany
k méreni rychlosti vétru a vzorkd sméru vétru,

kombinovanych dynamickych charakteristik vcetné realné
setrvacnosti senzoru a jakékoliv ¢asové zpracovani, jako
napfiklad filtrace signalu nebo vyhlazovani nebo pramérovani
dat ze senzoru musi odpovidat soustavé prvniho fadu (jako
napfiklad R/C obvod) s ¢asovou konstantou ne vétsi nez 3
sekundy p#i rychlosti vétru 18 km/h (10 kt).

Vektor vétru (v uréitém okamziku). Vektor vétru
musi byt stanoveny alespori jednou za sekundu. Jeho
velikost musi byt vyjadfena v daném okamziku
vzorkem rychlosti vétru vtomto okamziku a smér
vektoru musi byt vyjddfen vzorkem sméru vétru
v tomto okamziku.

Pramérna rychlost vétru musi byt stanovena z rfady
jednotlivych vzorkd rychlosti vétru ziskanych béhem
zkuSebniho cyklu v letadle lineadrné primeérovanych
béhem 30 sekund nebo primérovanych tak, aby
Gasova konstanta nebyla vétSi nez 30 sekund.
Vysledkem bude odecet vokamziku pfiblizné 15
sekund potom, co letadlo preleti bud nad nebo bo¢né
k mikrofonu. Alternativné je mozné kazdy vektor vétru
rozepsat na jeho podélnou (u) a pficnou (v) slozku.
Obé slozky z fady jednotlivych vzorkd vétru ziskanych
béhem zkuSebniho cyklu v letadle musi byt
primérovany samostatné pomoci linearniho
primérovani béhem 30 sekund nebo tak, aby ¢asova
konstanta nebyla vétSi nez 30 sekund. Vysledkem
bude odecet v okamziku pfiblizné 15 sekund potom,
co letadlo preleti bud nad nebo bo&né k mikrofonu.
Priimérna rychlost a smér vétru (s ohledem na trat)
musi byt pak vypoéteny zobou zpriamérovanych
slozek podle Pythagorovy véty a ,arctan(u/v)"“.

Pramérna slozka boéniho vétru musi byt stanovena
z fady jednotlivych hodnot vzorkd pficné slozky vétru
ziskanych béhem zkuSebniho cyklu v letadle linearné
primérovanych béhem 30 sekund nebo
primérovanych tak, aby ¢asova konstanta nebyla
vétSi nez 30 sekund. Vysledkem bude odecet
v okamziku pfiblizné 15 sekund potom, co letadlo
preleti bud nad nebo boé&né k mikrofonu.

Maximalni rychlost vétru. Maximalni hodnota z fady
jednotlivych hodnot  vzorkd rychlosti  vétru
zaznamenanych kazdou sekundu v prabéhu cyklu,
ktery zahrnuje ¢asovy interval poklesu o 10 dB.

Maximalni boé€ni slozka vétru. Maximalni hodnota z
fady jednotlivych hodnot vzorkud pfiéné slozky rychlosti
vétru (v) zaznamenanych kazdou sekundu v pribéhu
cyklu, ktery zahrnuje ¢asovy interval poklesu o 10 dB.

2222 Kromé pfipadt dle ust. 2.2.2.5 musi
byt zkousky provadény za nasledujicich
atmosférickych podminek:

a) zadné srazky;

b) teplota okolniho vzduchu musi byt vrozmezi
0d -10°C do +35°C a relativni vlhkost musi byt
vrozmezi od 20% do 95% po celé cesté hluku

mezi letadlem a bodem umisténym 10 m (33 ft)
nad zemi;
Poznamka: Je tfeba zajistit, aby pfistroje pro méreni
hluku, urcovéani polohy letadla a meteorologickych dat byly
pouzivany v rozsahu jejich provoznich podminek.
c) relativni vihkost a teplota okolniho vzduchu po celé
cesté hluku mezi vySkou letadla v éase PNLTM
a bodem umisténym 10 m (33 ft) nad zemi musi
byt takovéa, aby nezplsobily kvili atmosférickému
pohlcovani v tfetinooktavovém pasmu se stfedem
na 8 kHz Utlum zvuku vétsi nez 12 dB/100 m;
Poznamka: Kapitola 7 tohoto Doplriku stanovuje
zpusob  vypoctu  soucinitele  atmosférické  absorbce
vychazejici z teploty, vihkosti a kmitoctu.

d) pokud se hodnota soucinitele atmosférické
absorpce méni po cesté Sifeni hluku pfi PNLTM o
vice nez +0.5 dB/100 m v tfetinooktavovém pasmu
3150 Hz od hodnoty soucinitele atmosférické
absorpce ziskané z meteorologického méreni ve
vySce 10 m nad zemi, v tom pfipadé je nezbytné
pouzit vrstvenych Usek( atmosféry Kk vypoctu
ekvivalentnich v&Zenych atlumd zvuku v kazdém
tfetinooktdvovém pésmu, pfiemz jsou uZity useky
postacujici  k uspokojeni  leteckého  Gfadu.
Nepozaduje-li se vicenasobné rozvrstveni, potom
ekvivalentni Gtlumy zvuku v kazdém
tfetinooktdvovém pasmu musi byt uréeny
prumérovanim soucinitele atmosférické absorbce
pro kazdé takové pasmo v 10 m (33 ft) nad drovni
zemé a Vv letové hladiné zkouSeného letadla v ¢ase
PNLTM, a to pro kazdé méfeni;

e) ve vySce 10 m (33 ft) nad zemi nesmi u letounud
primérna rychlost vétru prekrogit 22 km/h (12 kt) a
primérna rychlost boéni ho vétru nesmi prekrocit
13 km/h (7 kt). U vrtulnikd nesmi primérna
rychlost vétru prekrog€it 19 km/h (10 kt) a primérna
rychlost bo¢niho vétru nesmi prekrocit 9 km/h (5
kt). U letound nesmi maximalni rychlost vétru
prekro¢it 28 km/h (15 kt) a maximalni rychlost
boéniho vétru nesmi prekro¢it 18 km/h (10 kt).
VSechny vzorky rychlosti vétru musi byt méfeny
senzorem instalovanym tak, Ze vodorovna
vzdalenost mezi anemometrem a jakoukoliv
prekdzkou je alespon desetindsobek vysky
prekazky. U senzoru sméru vétru nesmi byt chyba
pristroje vétSi nez 5 stupndl; a

f) zadné anomalni meteorologické podminky, které
by vyrazné ovlivnily namérfené hlukové hladiny

zaznamenané v méficich mistech uréenych
leteckym ufadem.
2223 Meteorologicka méreni teploty

okolniho vzduchu a relativni vihkosti musi byt ziskana
v rozmezi do 30 minut od €asu kazdého zkuSebniho
méfeni hluku. Meteorologické Gdaje musi byt
interpretovany k aktualnim ¢asim kazdého méreni
hluku. Méfeni vétru musi byt ziskdvana nepretrzité
béhem zkuSebniho cyklu v letadle.

2224 Jestlize je pozadovan  vypocet
s vicendsobnym rozvrstvenim dle ust. 2.2.2.2 (d),
musi byt atmosféra mezi letadlem a mistem ve vySce
10 m nad zemi rozdélena do vrstev se stejnou
hloubkou. Hloubka vrstev nesmi byt vétSi neZ hloubka
nejuzsi vrstvy, ve které dochazi ke zméné soucinitele
atmosférické absorpce v tfetinooktavovém pasmu
3150 Hz o vice nez #0.5dB/100 m a soucasné
hloubka vrstvy nesmi byt vétsi nez 30 m (100 ft). Toto

plati na celé cesté Sifeni hluku v PNLTM. Absorpéni
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vlastnosti kazdé vrstvy mohou byt charakterizovany
primérmou  hodnotou z  hodnot  souginiteld
atmosférické absorbce navrchu avespod kazdé
vrstvy.

2225 Pro zkouSky vrtulnik musi byt
pozadavky ust. 2.2.2.2 b), c) a d) pouzity pouze
v bodé ve vySce 10 m nad zemi.

2226 Atmosférické podminky musi byt
meéfeny v prostoru 2000 m (6562 ft) od umisténi
mikrofonu a musi byt reprezentativni pro cely prostor,
v némz jsou provadéna hlukova méfeni.

2.3 Méreni drahy letu

231 VySka a boéni poloha letadla
vzhledem k referenéni draze letu musi byt uréena
metodou nezavislou na palubnim vybaveni, a to
metodami sledovani radiolokatorem, nebo triangulace
teodolity, nebo zamérovani fotografickymi technikami,
schvéalenymi leteckym afadem.

2.3.2 Poloha letadla na draze letu musi byt
vztazena k hluku naméfenému v mistech méreni hluku
prostfednictvim  synchronizacnich signalG, po linii
postacuijici svoji délkou k zajiSténi odpovidajicich dat
bé&hem intervalu, kdy je hluk v rozmezi do 10 dB od
maximalni hodnoty PNLT (€asovy interval od nardstu
k a poklesu od PNLTM o 10 dB).

2.33 Data o poloze a vykonech,
pozadovana k provedeni oprav uvedenych
v ustanovenich 8 nebo 9 tohoto dopliiku, musi byt
automaticky zaznamenana schvalenou rychlosti
vzorkovani. Méfici vybaveni musi byt schvéleno
leteckym ufadem.
3. MERENI( LETECKEHO
PRIJIMANEHO NA ZEMI

HLUKU

3.1 Definice:

Citlivost mikrofonniho systému pro volné pole
(Free field sensitivity of a microphone system). Ve
voltech na 1 pascal, pro sinusovou rovinnou
postupnou zvukovou vinu na specifikované frekvenci,
ve specifikovaném dhlu dopadu zvuku, podil efektivni
hodnoty napéti na vystupu mikrofonniho systému a
efektivni hodnoty akustického tlaku, ktery by existoval
v misté mikrofonu, pokud by tam mikrofon nebyl.

Casové primérna pasmova hladina akustického
tlaku (Time-average band sound pressure level).
V decibelech, desetkrat logaritmus o zakladu 10,

poméru Casové stfedni kvadratické  hodnoty
okamzitého akustického tlaku béhem daného
¢asového intervalu a ve specifikovaném

tfetinooktdvovém pasmu, ku c&tverci referenéniho

akustického tlaku 20 pPa.

Hladina citlivosti mikrofonniho systému pro volné
pole (Free field sensitivity level of a microphone
system). V decibelech, dvacetkrat logaritmus o
zakladu 10 poméru citlivosti mikrofonniho systému pro
volné pole ku referenéni citlivosti jednoho voltu na
pascal.

Poznamka: Hladina citlivosti mikrofonniho systému
provolné pole mdze byt urcena odecétenim hladiny

akustického tlaku (v decibelech k 20 gPa) dopadajiciho
zvuku na mikrofon od napétové hladiny (v decibelech k 1 V)
na vystupu mikrofonniho systému a prctenim 93.98 dB
k vysledku.

Hluk pozadi (Background noise). Kombinace hluku
zaznamenaného méficim systémem z jiného zdroje
nez ze zkousSeného letadla, ktery muze ovlivnit nebo
znepresnit méfeni hladiny hluku letadla. Typické
sloZky hluku pozadi jsou (ale ne pouze): okolni hluk ze
zdroju v okoli mikrofonu, teplem zpisobeny hluk
elektrického zapojeni jednotlivych ¢&asti méficiho
systému, hluk zpudsobeny magnetickym tokem (,tape
hiss*) z pfehravac¢t analogovych magnetofonovych
pasek a hluk digitalizace zadznamu hluku zpusobeny
chybou kvantovani digitalniho prevodniku. Nékteré
sloZzky hluku pozadi, jako hluk zpusobeny digitalizaci
zaznamu hluku mdZe signadl zéznamu hluku
znepresnit, zatimco jiné slozky, jako okolni hluk, miZze
meéfeny signdl hluku letadla zesilovat.

Kalibraéni hladina akustického tlaku (Calibration
sound pressure level). V decibelech, produkovana
hladina akustického tlaku, za referenénich podminek
okolniho prostfedi, v dutiné spojovaciho ¢&lenu
zvukového kalibratoru uzitého pro uréeni celkové
akustickeé citlivosti méficiho systému.

Kalibraéni kontrolni frekvence (Calibration check
frequency). V hertzech, jmenovity kmitocet
sinusového signalu akustického tlaku generovaného
zvukovym kalibratorem.

Linearni provozni rozsah (Linear operating range).
V decibelech, pro stanoveny rozsah hladin a kmitocet,
rozsah Grovni ustalenych sinusovych elektrickych
signalll pfivedenych na vstup celého méficiho systému
s vyjimkou mikrofonu, ale zahrnujiciho mikrofonni
predzesilova¢ a vSechny prvky pro Upravu signélu
zamyslené jako soucéast mikrofonniho systému,
s vyjimkou dolniho a horniho omezeni, v tomto
rozsahu hladin je nelinearita  hladiny ve
specifikovanych toleranénich mezich.
Poznamka: Neni nezbytné zahrnovat
prodluZovaci kabely, jak jsou uspofadany v terénu.

mikrofonni

Mérici systém (Measurement system). Kombinace
pristroju pouzitych k méfeni hladin akustického tlaku,
zahrnujici  akusticky kalibrator, protivétrny  kryt,
mikrofonni systém, zafizeni prozaznam a Upravu

signdlu a systtm analyzy v tfetinooktavovych
pasmech.
Poznamka: V praktickém provedeni mdze obsahovat

vice mikrofonnich systémd se sou¢asnym zaznamem jejich
vystupnich signald na vicekanalovém zarizeni pro zaznam
a analyzu, podle potfeby pres prvky pro Upravu signalu. Pro
Ucely této casti je kazdy Uplny mérici kanal povazovan
za méfici systém, k némuz musi byt aplikovany odpovidajici
pozadavky.

Mikrofonni systém (microphone system). Soucasti
meéficiho systému, jejichz vystupni elektricky signal je
umérny vstupnimu signalu akustického tlaku a které
obecné zahrnuji mikrofon, pfedzesilova¢, prodluZzovaci
kabely a dalSi dily podle potfeby.

Nelinearita hladiny (Level non-linearity).
V decibelech, rozdil hladin méfeny v kterémkoliv
rozsahu hladiny, na stanoveném jmenovitém stfednim
kmitoCtu tfetinooktavového pasma minus odpovidajici
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referenéni rozdil hladin, vSechny vstupni a vystupni
signaly jsou vztazeny k stejné referenéni veli¢ing.

Okolni hluk (Ambient noise). Akusticky hluk z jiného
zdroje neZz ze zkouSeného letadla snimany
mikrofonem béhem méfeni hluku letadla. Okolni hluk
je jednou ze slozek hluku pozadi.

Referenéni  rozdil hladin  (Reference level
difference). V decibelech, pro stanoveny kmitocet,
rozdil hladin méfeny vrozsahu hladin pro elektricky
vstupni  signal odpovidajici kalibraéni  hladiné
akustického tlaku, nastavené na rozsah hladin podle
potreby.

Referenéni rozsah hladiny (Reference level range).
V decibelech, rozsah hladiny pro uréeni akustické
citlivosti méficiho systému a obsahujici i kalibraéni
hladinu akustického tlaku.

Referenéni smér (Reference direction). Ve stupnich,
Uhel dopadu zvuku specifikovany vyrobcem mikrofonu,
vztazeny k Uhlu dopadu zvuku O°, pro néjz je hladina
citlivosti mikrofonniho systému pro volné pole ve
specifikovanych toleranénich mezich.

Rozdil hladin (Level difference). V decibelech, pro
kterykoliv jmenovity stfedni kmitoCet tfetinooktdvového
pasma, hladina vystupniho signdlu  méfena
v kterémkoliv ~ rozsahu  hladin  minus  hladina
odpovidajiciho elektrického vstupniho signéalu.

Rozsah hladiny (Level range). V decibelech,
provozni rozsah dany nastavenim ovladacich prvkud
umisténych na méficim systému pro zaznam a
analyzu signalu akustického tlaku v tfetinooktavovém
padsmu. Horni hranice spojena s kterymkoliv
jednotlivym rozsahem hladiny musi byt zaokrouhlena
na nejblizsi cely decibel.

Sirokopasmovy hluk (Broadband noise). HIuk,
jehoz kmito¢tové pasmo je souvislé (vyskyt energie ve
vSech frekvencich daného rozsahu), a ktery obsahuje
vSechny frekvencni slozky (t.j. tony).

Uhel dopadu zvuku (Sound incidence angle). Ve
stupnich, thel mezi hlavni osou mikrofonu a spojnici
mezi zdrojem zvuku a stfedem membrany mikrofonu.
Poznamka: Je-li thel dopadu zvuku 0° , fika se, Ze
se jedna o ,normalni (kolmy) dopad pfjimaného zvuku®;
a kdyZ je Uhel dopadu zvuku 90°, tak se jedna o ,(klouzavy)
dopad prjimaného zvuku na mikrofon uréeny pro snimani
boéniho zvuku“. Hlavni méfici osa mikrofonu vede skrz a
kolmo ke stfedu membrany.

Ztrata pfiloZzenim protivétrného krytu (Windscreen
insertion loss). V decibelech, na stanoveném
jmenovitém  stfednim  kmito€tu  tfetinooktavového
pasma a pro stanoveny Uuhel dopadu zvuku na
mikrofon opatfeny protivétrnym krytem, indikovana
hladina  akustického  tlaku bez instalovaného
protivétrného  krytu minus indikovana hladina
akustického tlaku s instalovanym protivétrnym krytem
na mikrofonu.

3.2 Referenéni prostiedi pro zkousky
3.21 Referenéni prostfedi pro zkousky
pro specifikaci vykonu méficiho systému jsou:

- teplota vzduchu 23°C

- staticky tlak vzduchu 101.325 kPa

- relativni vlhkost 50%
3.3 VSeobecné
Poznamka: Méreni hluku letadel s vyuzitim pristrojd,

jez vyhovuji specifikaci podle tohoto ustanoveni, poskytuji
hladiny v tfetinooktavovych pasmech které jako funkce casu
slouzi k vypoctu efektivni vnimané hladiny hluku, jak je
popséano v ustanoveni 4.

3.3.1 Méfici  systétm musi  obsahovat

vybaveni schvélené leteckym U(fadem ekvivalentni

nasledujicimu:

a) protivétrny kryt (viz 3.4);

b) mikrofonni systém (viz 3.2);

c) zdznamovy a reprodukéni systém k uloZeni
zmérenych hlukovych dat pro néslednou analyzu

(viz 3.6);

d) systém pro analyzu v tfetinooktavovych pasmech
(viz 3.7); a

e) kalibraéni systémy k zajiSténi trvalé akustické
citlivosti vyse uvedenych systému

ve specifikovanych toleranénich mezich (viz 3.8).

3.3.2 U kazdé soucéasti méficiho systému,
ktera prevadi analogovy signal do digitalni formy,
prevod musi byt provadén tak, aby trovné kterychkoli
moznych ruSivych  signald nebo  produktl
digitalizacniho procesu byly mensi nez horni hranice
linearniho provozniho rozsahu minimalné o 50 dB
na kazdém kmitoctu pod 12.5 kHz. Vzorkovaci
kmitocCet musi byt minimalné 28 kHz.
Pred digitalizacnim procesem musi byt zafazen filtr
omezujici rusivé signaly.

3.4 Protivétrny kryt

Za bezvétfi a pro sinusové zvukové signaly
pfi sniméani  bo¢niho  zvuku, pfidavha ztrata
stanoveného  protivétrného  krytu  instalovaného

na mikrofon nesmi pfekrocit 1.5 dB na jmenovitych
stfednich kmitoctech tfetinooktavovych pasem od 50
Hz do 10 kHz v&etné.

3.5 Mikrofonni systém

3.5.1 Mikrofonni  systém musi vyhovét
pozadavkim specifikaci podle 3.5.2 az 3.5.4. Jiné
mikrofonni  systémy smi byt leteckym Ufadem
schvaleny jako rovnocenné na zakladé predvedeni
rovnocennych elektroakustickych parametr(
a vlastnosti v pIné Sifi. Kde je pouzito dvou nebo vice
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mikrofonnich systém( stejného typu, predvedeni
alespori jednoho systému, jak spliiuje vSechny
poZzadavky specifikaci, bude postacujici k prokazant,
Ze dany typ vyhovuje.

Poznamka: Toto prfedvedeni nevyluéuje
kalibrace kazdého systému, jak je definovana v 3.9.

potrebu

3.5.2 Mikrofon musi byt umistén tak, aby
snima¢ byl ve vySce 1.2 m (4 ft) nad mistnim
povrchem zemé a musi byt orientovan pro boéni
sniméni zvuku, tj. s citlivym prvkem pfevazné v roviné
definované jmenovitou drahou letu letadla a méfici
stanici. Usporadani upevnovacich prvka mikrofonu
musi minimalizovat ruSeni zvuku, ktery méa byt méren.
Na obr. 2-1 jsou znazornény uhly dopadu zvuku
na mikrofon.

3.5.3 Hladina citlivosti mikrofonu
a predzesilovace pro volné pole v referenénim sméru,

na kmitoétech minimalné vrozsahu jmenovitych
stfednich kmito¢td tfetinooktavovych pasem od 50 Hz
do 5 kHz v&etné&, musi byt v toleranci + 1.0 dB hladiny
citlivosti na kontrolnim kalibraénim kmitoctu a pro
jmenovité kmitocCty stfedt pasem 6.3 kHz, 8 kHz a 10
kHz v toleranci + 2.0 dB.

3.54 Pro sinusové zvukové viny na kazdém
jmenovitém  stfednim  kmito¢tu tfetinooktavovych
pasem od 50 Hz do 10 kHz v&etné, hladiny citlivosti
mikrofonniho systému pro volné pole pfi Ghlech
dopadu zvuku 30°, 60°, 90°, 120° a 150° se nesmi lisit
od hladiny citlivosti mikrofonniho systému pro volné
pole pfi Ghlu dopadu zvuku 0° (,normalni dopad®)
o vice nez o hodnoty uvedené v tabulce 2-1. Rozdily
hladin citlivosti ve volném poli pfi thlech dopadu zvuku
mezi kterymikoliv dvéma sousedicimi uhly dopadu
zvuku v tabulce 2-1 nesmi prekro€it toleranéni mez
pro vétsi thel.

90° Dopad v teéném sméru

0° Normalni dopad

— 180

Snimaci prvek

Obr. 2-1 Zobrazeni 4hlt dopadu zvuku na mikrofon uréeny k boénimu snimani zvuku

Tabulka 2-1 PoZzadavky na smérovou odezvu mikrofonu

Maximalni rozdil mezi hladinou citlivosti mikrofonniho systému pro volné pole pfi normalnim
Jmenovity dopadu a hladinou citlivosti pro volné pole pfi specifikovanych Ghlech dopadu zvuku (dB)
kmitocet stfedu Uh|y dopadu zvuku
pasma kHz stupné
30 60 90 120 150
0.05-1.6 0.5 0.5 1.0 1.0 1.0
2.0 0.5 0.5 1.0 1.0 1.0
25 0.5 0.5 1.0 15 15
3.15 0.5 1.0 15 2.0 2.0
4.0 0.5 1.0 2.0 25 25
5.0 0.5 15 25 3.0 3.0
6.3 1.0 2.0 3.0 4.0 4.0
8.0 15 25 4.0 55 55
10.0 2.0 35 5.5 6.5 7.5
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3.6 Systémy zaznamu a reprodukce

3.6.1 Musi byt pouZit nahravaci systém jako
bud digitdlni nebo analogovy magnetofon, systém
zaloZzeny na pocitaCi nebo jiné zafizeni pro trvalé
ukladani dat, k uloZeni signalt akustického tlaku pro
naslednou analyzu. Zvuk produkovany letadlem musi
byt zaznamenan takovym zpusobem, aby byl uloZen
zaznam kompletniho akustického signélu. Systémy
zaznamu a reprodukce musi vyhovét pozadavkim
specifikaci podle 3.6.2 az 3.6.9 nazaznamové
rychlosti a/nebo rychlosti vzorkovani dat uzivané pfi
zkouskach pro hlukové certifikace. Splnéni poZzadavku
musi byt prokdzéno pro Sifky kmitoCtovych padsem a
pro zdznamové kanaly vybrané pro zkousky.

3.6.2 Systémy zaznamu a reprodukce musi
byt kalibrovany jak je popsano v 3.9.

Poznamka: V pripadé signéld hluku letadel, kdy
vysokofrekvenéni spektralni hladiny strmé klesaji s rostoucim
kmitoctem, mohou byt v méficim systému zarazeny vhodné
obvody pro zesileni a doplriujici zeslabeni signalu
pfislusnych kmitoctd. Jsou-li zafazeny obvody pro zesileni, v
rozsahu jmenovitych stfednich kmitoctd tfetinooktavovych
padsem od 800 Hz do 10 kHz vcetne, elektricky zisk
zesilovacu nesmi prekrocit zesileni pfi 800 Hz o vice nez o
20 dB.

3.6.3 Pro  ustalené sinusové  signaly
pfivedené na vstup Uplného méficiho systému
s vyjimkou mikrofonniho systému, ale zahrnujiciho
mikrofonni pfedzesilova¢ a vSechny ostatni obvody
pro Upravu signélu, které jsou povazovany za Cast
mikrofonniho systému, ve vybrané drovni signalu
vtoleranci 5 dB od drovné odpovidajici kalibraéni
hladiné akustického tlaku vrozsahu referenénich
hladin, primérna droven signélu v ¢ase, indikovana na
zafizeni pro odecet pro jakéhokoliv jmenovitého
tfetinooktavovového stredniho kmito¢tu od 50 Hz do
10 kHz v&etné&, musi byt v toleranci do + 1.5 dB od
arovné pfi  kontrolnim  kalibracnim  kmitoctu.
Frekvenéni odezva méficiho systému, ktery obsahuje
prevodniky analogovych signald do digitalni formy,
musi byt v toleranci do + 0.3 dB od odezvy na 10 kHz
v rozsahu kmito¢td od 10 kHz do 11.2 kHz.

Poznamka: Neni nezbytné zahrnovat

prodluzovaci kabely, jak jsou usporadany v terénu.

mikrofonni

3.6.4 Pro analogové paskové
kolisani amplitudy sinusového signalu 1 kHz,
zaznamenaného vtoleranci 5 dB od hladiny
odpovidajici kalibraéni hladiné akustického tlaku,
nesmi prekroc¢it £0.5 dB pfi pouziti jakéhokoli typu
civky a magnetofonového pasku. Spinéni tohoto
poZzadavku musi byt prokdzano zafizenim, které je
vybaveno ¢asovym pramérovanim shodnym s tim,
které je uzivana ve spektralnim analyzatoru.

zaznamy

3.6.5 Pro vSechny vhodné rozsahy hladin
a pro ustalené sinusové signaly pfivedené na vstup
meéficiho systému s vyjimkou mikrofonniho systému,
ale zahrnujiciho mikrofonni predzesilova¢ a v3echny
ostatni obvody pro Upravu signalu, které jsou
povazovany za C€ast mikrofonniho  systému,
ve jmenovitych stfednich kmitoétech tfetinooktavovych
pasem 50 Hz, 1kHz a 10 kHz, av kalibraénim
kmito¢tu, pokud to neni jeden z pfedchozich, Uroven
nelinearity nesmi pfekrogit +0.5 dB v linearnim

provoznim rozsahu pfinejmensim 50 dB pod horni
hranici rozsahu hladin.

Poznamka 1: Uroveri linearity dild mé#ciho systému
musi byt zkouSena metodami popsanymi vIEC 61265
v poslednim znéni.

Poznamka 2: Neni nezbytné zahrnovat
prodluzovaci kabely, jak jsou usporadany v terénu.

mikrofonni

3.6.6 V referenénim rozsahu hladin musi
hladina odpovidajici kalibracni hladiné akustického
tlaku byt pfinejmenSim o 5 dB ale ne o vice neZ o 30
dB pod horni hranici rozsahu hladin.

3.6.7 Linearni  provozni  rozsahy na
sousedicich rozsazich hladin se musi prfekryvat s
potlaéenim minimalné o 50 dB pfi pfepnuti rozsahu
hladiny.

Poznamka: Pro mérici systém je mozné mit ovladani
Urovriovych rozsahd, které umozriuje zmény zeslabeni bud’
po 10 dB nebo 1 dB, napf. v kroku 10 dB, minimalni
pozadované prekryti by mélo byt 40 dB a v kroku 1 dB by
mélo byt minimalni prekryti 49 dB.

3.6.8 V kazdém rozsahu hladin musi byt
udélano  opatfeni  pro  signalizaci  pfetizeni
vyskytujiciho se za podminek pretizeni.

3.6.9 Atenuatory (zeslabovace) zapojené

v méficim systému pro zménu pasem, musi pracovat
v intervalech integralnich decibelovych kroka.

3.7 Systémy analyzy

3.7.1 Systém  analyzy musi  vyhovét
specifikacim v 3.7.2 aZz 3.7.7 pro Sitky frekvencnich
pasem, usporddani kandlid a nastaveni zesileni
uZitych pfi analyze.

3.7.2 Vystup  systému analyzy = musi
obsahovat hladiny akustického tlaku
v tfetinooktavovych pasmech jako funkce ¢asu

ziskané zpracovanim hlukovych signalu (preferuji se
zaznamenané signaly) Vv systému analyzy
s nasledujicimi charakteristikami:

a) soubor 24 tfetinooktavovych filtrd nebo jejich
ekvivalentd se jmenovitymi stfednimi kmitocty
tfetinooktavovych pasem od 50 Hz do 10 kHz
véetné;

b) odezva a pramérovani ve kterém principialné
vystup kteréhokoli tfetinooktavového filtru je
zpracovan metodou nejmensich Ctvercu, je
prumérovan a zobrazen nebo uloZen jako ¢asovy
primér hladin akustického tlaku;

c) pro spektralni analyzu s nebo bez SLOW
¢asového vazeni (SLOW time weighting) musi byt
interval mezi nasledujicimi  vzorky hladiny
akustického tlaku 500 ms £+ 5ms ;

! IEC 61265: 1995 nazvany ,Pristroje pro méfeni hluku

letadel — pozadavky na vykonnost systému pro méreni hladin
akustického tlaku v tfetinooktavovych pasmech pfi hlukové
certifikaci dopravnich letound“.Tato publikace IEC muze byt
ziskana na adrese Bureau central de la Commission
électrotechnique internationale, 1 rue de Varembé, Geneva,
Switzerland.

2 IEC 61260: 1995 nazvany ,Elektroakustika — filtry pro
oktavova pasma a pasma casti oktavy“.Tato publikace IEC
muze byt ziskana na adrese Bureau central de la
Commission électrotechnique internationale, 1 rue de
Varembé, Geneva, Switzerland
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d) pro takové systémy analyzy, které nezpracovavaji
hladiny akustického tlaku bé&hem periody ¢asu
poZzadovaného pro odecet a/nebo znovunastaveni
analyztoru, ztrata dat nesmi prekrocit trvani 5 ms;
a

e) systém analyzy musi pracovat v readlném case od
50 Hz do pfinejmensim 12 kHz vcetné. Tento
pozadavek se vztahuje na vSechny pouzité kanaly
mnohokanalového systému spektralni analyzy.

3.7.3 Systém analyzy v tfetinooktavovych
pasmech musi vyhovét tfidé 1 pozadavka na
elektrické parametry podle IEC 61260° v poslednim
znéni, vrozsahu jmenovitych stfednich kmitoctd
tfetinooktavovych pasem od 50 Hz do 10 kHz véetné.
Poznamka 1: Letecky Grad mdze umoznit pouZiti
systému analyzy tfidy 2 jako alternativu tfidy 1 pokud splriuje
pozadavky na elektrické parametry podle IEC 61260°.
Poznamka 2: Zkousky systému analyzy \Y
tfetinooktavovych pasmech by mély byt provadény v souladu
s metodami popsanymi v IEC 61260% nebo rovnhocennym
postupem schvalenym leteckym Gfadem, na relativni
zeslabeni, filtraci zvinéni, ¢innost v redlném case, linearitu
urovni, celkovou odezvu filtru (efektivni Sifku pasma).

3.74 Provadi-li se v analyzatoru c¢asové
vazeni SLOW (pomalé) (SLOW time averaging), musi
byt u analytického systému v tfetinooktavovém pasmu
méfena odezva nanahly (skokovy) nastup anebo
preruSeni konstantniho sinusového signalu v kazdém
z jmenovitych stfednich kmitoCth tfetinooktavového
pasma zvlast, v Usecich vzorkovani 0.5, 1, 1.5 a 2
S po nastupu a 0.5 a 1 s po preruSeni signalu. Rustova
odezva musi byt -4+1 dBv 0.5s,-1.75+0.75dB v 1 s,
-1+0.5 dB v 1.5 sa -0.5+0.5 dB v 2 s vzhledem
k ustélené drovni. Klesajici odezva musi byt takova,
aby soucéet darovni vystupniho signalu vzhledem
k pocate¢ni ustdlené Urovni a odpovidajici odecet
rastové odezvy byl -6.5 +1 dB vobou 0.5 a 1 s.
V naslednych €asech soucet odezev rlstu a poklesu
musi byt méné nez -75 dB. To odpovida
exponenciélnimu procesu ziskani pramérné hodnoty
(SLOW weighting) s jmenovitou €asovou konstantou
1 s (tj. Cas prameérovani 2 s).

3.75 Kdyz jsou hladiny akustického tlaku
v tfetinooktavovych pasmech uréovany z vystupu
analyzatoru bez ¢asového vazeni SLOW (SLOW time
weighting), musi byt asové vazeni SLOW simulovano
nasledujicim zpracovanim. Hladiny akustického tlaku
simulované na ¢asové vazeni SLOW mohou byt
ziskany uZzitim spojitého exponencidlniho procesu
ziskani praméru podle nasledujici rovnice:

IL_(sg,k) =10 log [(0.60653) 10**"* D14 (0.39347) 10°*
I
]

kde Ls(i,k) je hladina akustického tlaku simulovana na
Gasové véazeni SLOW a L(i,k) je, tak jak byla
namérfena, hladina akustického tlaku, primérna v ¢ase
0.5 s, uréena z vystupu analyzatoru pro k-ty ¢asovy
Usek a i-té tfetinooktdvové pasmo. Pro k=1, SLOW
vazena hladina akustického tlaku L[ i, (k-1=0) ] na
pravé strané ma byt nastavena na 0 dB.

Aproximace  spojittho  exponencialniho  ziskani
priméru je vyjadfena nasledujici rovnici pro &tyf -
vzorkovy proces ziskani praméru pro k = 4.

Ls(i,k) = 10 log [(0.13) 100-LLsli(k-3) .] +(0.21) 10028l (k-2)
+(0.27) 1001Lsth(k) (0.39) 1001 L(|,k)]

kde Ls(i,k) je hladina akustického tlaku simulovana na
Casové vézeni SLOW a L(i,k) je, tak jak byla
naméfena, hladina akustického tlaku, primérna v ¢ase
0.5 s, ur€end z vystupu analyzatoru pro k-ty ¢asovy
Usek a i-té tretinooktavové pasmo.

Soucet vahovych koeficientd v obou rovnicich je roven
1.0. Hladiny akustického tlaku, vypo¢itané podle jedné
z obou rovnic, jsou platné od Sestého a pro nasledujici
pllsekundové vzorky, nebo pro ¢asy delSi nez 2.5
s po zahajeni analyzy dat.

Poznamka: Koeficienty v obou rovnicich  byly
vypocitany pro uZiti pAi uréovani hladin akustického tlaku
Casové vazenych SLOW, z pdlsekundovych vzorkd hladin
akustického tlaku, pragmérnych v ¢ase. Rovnice by nemély
byt pouzity pro vzorky, jejichz ¢as prumerné hodnoty se lisi
od 0.5s.

3.7.6 Casovy okamzik, pfi kterém je hladina
akustického tlaku, ¢asové vadzend SLOW, pfipravena
(vytvofena), musi nastat o 0.75 s dfive nez dojde k
Gasu skute¢ného odectu.

Poznamka: Definice tohoto okamZiku v case se
pozaduje ke korelaci zaznamenaného hluku s polohou
letadla, kdyz tento hluk vznikl a bere se v lUvahu doba
stanoveni pruméru pA vaZeni SLOW. Pro kazdy
pulsekundovy zaznam dat takovy ¢asovy Usek mdze byt téz
identifikovan  jako 1.25 spo zacatku pfAdruzené
dvousekundové periody stanoveni pradméru.

3.7.7 RozliSeni hladin akustického tlaku, jak
zobrazenych, tak ukladanych musi byt 0.1 dB nebo
lepsi.

3.8 Kalibraéni systém

3.8.1 Akusticka citlivost méficiho systému
musi byt ur€ovana uZitim zvukového kalibratoru,
generujiciho zndamou hladinu akustického tlaku
pfi znamém  kmitoCtu. Zvukovy kalibrdtor musi
vyhovovat pfinejmensim pozadavkim na tfidu 1L IEC
60942° v poslednim znéni.

3.9 Kalibrace a kontrola systému

3.9.1 Kalibrace a kontrola méficiho systému
a souvisejicich sou¢asti musi byt provadény k spinéni
pozadavk( leteckého Ufadu metodami uvedenymi v
3.9.2 az 3.9.10. Kalibra¢ni nastaveni, vcetné vlivt
prostfedi na vystupni hladinu zvukového kalibratoru
musi byt hldSeny leteckému Gfadu a aplikovany na
meéfené hladiny akustického tlaku v tfetinooktavovych
pasmech uréené z vystupu analyzatoru. Data sebrana
pfi indikovaném pfetizeni jsou neplatnd a nesmi byt

% |EC 60942: 2003 nazvany ,Elektroakustika — Zvukové

kalibratory“.Tato publikace IEC muze byt ziskana na adrese
Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.
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pouzita. Pokud podminky pfetizeni nastaly bé&hem
nahravani, pfilehla data zkouSky musi byt povazovana
za neplatna, jestlize vSak podminky pretizeni nastaly
béhem analyzy, tak musi byt analyza opakovana se
snizenou citlivosti k vylouceni pretizeni.

3.9.2 Frekvencni odezva ve volném poli
mikrofonniho systému muaze byt urCovana uzitim
elektrostatického  aktivacniho prvku v kombinaci
s Udaji vyrobce, nebo zkouSenim v mrtvé komore
(dozvukové mistnosti). Korekce frekvenéni odezvy
musi byt pfi sériich zkouSek uréovana v kazdych 90-ti
dnech. Korekce nerovnomérné frekvenéni odezvy
mikrofonniho systému musi byt hlaSeny leteckému
Ufadu a aplikovany na méfené hladiny akustického
tlaku v tfetinooktavovych pasmech uréené na vystupu
analyzatoru.

3.9.3 Jsou-li ahly dopadu zvuku
emitovaného z letadla uvnitf mezi +30° Ghlu pro boéni
sniméani zvuku mikrofonem (viz Obr 3-1), povaZuje se
pro korekci vlivu sméru na odezvu za uspokojivou
jednoduchy soubor korekci ve volném poli zalozenych
na dopadu pfi bo¢nim snimani zvuku. V ostatnich
pfipadech musi byt dhly dopadu uréeny pro kazdy
pulsekundovy vzorek a aplikovany pfi korekci na vliv
thlu dopadu.

3.94 Pro analogové magnetofony, musi
kazda civka s magnetofonovym paskem nést na
zacatku a na konci pfinejmensim 30 s rizového nebo
pseudondhodného Sumu. Data ziskana ze signalu
zapsanych na pasku musi byt pokladana za spolehliva
pouze pod podminkou, Ze rozdil hladin filtrovanych v
tfetinooktdvovém pasmu 10 kHz, neprekroci 0.75 dB
mezi nahranym signalem na zacdatku a nahranym
signalem na konci pasku.

3.95 Frekvencni odezva celkového
meéficiho systému, rozmisténého v terénu béhem sérii
zkousSek, s vyjimkou mikrofonu, musi byt nastavena
v arovni s odchylkou nepfesahujici 5 dB od Urovné
odpovidajici kalibraéni hladiné akustického tlaku
v rozsahu hladin uzivanych béhem zkouSek pro kazdy
z jmenovitych stfednich kmitoCth tretinooktavovych
padsem od 50 Hz do 10 kHz vcetng, s pouZzitim
rdzového nebo pseudondhodného Sumu. Vystupni
signal generatoru Sumu musi byt nastavovan
dohledatelnym zpusobem standardizaéni laboratofi
vzdy po Sesti mésicich sérii zkouSek a tolerovatelné
zmény na vystupu v kazdém tfetinooktavovém pasmu
od predchozi kalibrace nesmi byt vétSi nez 0.2 dB.
Korekce frekvenéni odezvy musi byt oznamena
leteckému  dfadu a  aplikovana  na méfrené
tfetinooktavové hladiny akustického tlaku ziskané na
vystupu analyzatoru.

3.9.6 Spinané  zeslabovaCe, pouZivané
ve vybaveni béhem hlukovych certifikacnich méfeni a
kalibraci, musi byt kontrolovany vzdy po Sesti
mésicich sérii zkouSek, aby bylo zajisténo, Ze jejich
maximalni chyba neprekroc¢i 0.1 dB.

3.9.7 Produkovand hladina  akustického
tlaku v dutiné spojovaciho ¢lenu zvukového kalibratoru
musi byt pfepocitana pro podminky okolniho prostfedi
pfi zkouSce, s uzitim informace dodavané vyrobcem
na vlivy atmosférického tlaku a teploty vzduchu.
Hladina akustického tlaku musi byt pouZita pro

stanoveni akustické citlivosti méfictho systému.
Vystupni signal élenu zvukového kalibratoru musi byt
urovan dohledatelnym zplsobem standardizaéni
laboratofi vzdy po Sesti mésicich sérii zkouSek a
tolerovatelné zmény navystupu od predchozi
kalibrace nesmi byt vétsi nez 0.2 dB.

3.9.8 V prabéhu kazdého zkousSkového dne
musi byt s uspokojivym vysledkem provadény
akustické tlakové kalibrace, aby byla zajiSténa znama
akusticka citlivost méficiho systému za podminek
prostfedi, pfevazujicich béhem kazdé série zkouSek.
Meéfici systém musi byt povazovan za vyhovujici
pouze za podminky, Ze rozdil mezi hladinami
akustické citlivosti zaznamenanymi tésné pred a tésné
po kazdé sérii zkouSek v daném dni nepfekroci 0.5
dB. Limit 0.5 dB se aplikuje s provedenim vSech
korekci na atmosféricky tlak, stanovenych pro vystupni
hladinu kalibratoru. Hladina akustické citlivosti
méficiho systému je dana prdmérnou hodnotou
z méfeni pfed a po pfislusné sérii zkouSek. Korekce
kalibratoru musi byt uvedeny ve zpravé leteckému
Ufadu a aplikovany na namérené hladiny akustického
tlaku v tfetinooktavovych pasmech ziskané na vystupu
analyzatoru.

3.9.9 Kazdé zaznamové médium, at je to
civka, kazeta, pamétova karta, disk nebo disketa musi
mit na svém zacatku a na konci zaznam akustické
tlakové kalibrace v trvani alesporn 10 s .

3.9.10 Pro kazdy z jmenovitych stfednich
kmitoctd tfetinooktavovych pasem od 50 Hz do 10 kHz
véetné musi byt uréena pomoci sinusovych zvukovych
signalll a v pfislusnych dhlech dopadu zvuku na
mikrofon ztrata dand pfilozenim protivétrného krytu
pro volné pole. Pro nepoSkozeny a neznecistény
protivétrny kryt mohou byt pro tuto ztratu pouzity Udaje
vyrobce. Jinak musi byt ztrdta  uréovana
dohledatelnym zpusobem standardizaéni laboratofi
vzdy po Sesti mésicich sérii zkouSek a tolerovatelné
zmény na vystupu od predchozi kalibrace na kazdém
z jmenovitych stfednich kmito¢td tfetinooktavovych
pasem nesmi byt vétSi nez 0.4 dB. Korekce na ztratu
danou pfiloZzenim protivétrného krytu pro volné pole
musi byt uvedeny ve zpravé leteckému Ufadu a
aplikovany na naméfené hladiny akustického tlaku v

tfetinooktdvovych pasmech ziskané na vystupu
analyzatoru.

3.10 Opravy na hluk pozadi

3.10.1 Hluk pozadi musi byt nahran

(pfinejmensSim 30 s ) v méficich mistech pfi nastaveni
zesileni na UGrovnich pouzitych pro méfeni hluku
letadel. Zaznamenany vzorek hluku pozadi musi
odpovidat hluku pfi provadéni zkousky. Zaznamenana
data o leteckém hluku jsou pfijatelna pouze za splnéni
podminky, Ze hladiny hluku pozadi analyzované
stejnou cestou a vyjadrené v PNL (viz 4.1.3a) jsou
nejméné o 20 dB nizSi neZz maximalni PNL letadla.

3.10.2 Hladiny akustického tlaku hluku letadla
musi v dobé nardstu k a poklesu od PNLTM o 10 dB
(viz 4.5.1) prekro¢it stfedni hladiny hluku pozadi,
uréené vySe, pfinegfmenSim o 3 dB vkazdém
tfetinooktavovém pasmu nebo byt opraveny metodou
podobnou jako je popsana v Dopliku 3 dokumentu
Environmental Technical Manual on the use of
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Procedurs in the Noise Certification of Aircraft (Doc
9501 ICAO).

4. VYPOCET EFEKTIVNI VNIMANE HLADINY
HLUKU Z MERENYCH HLUKOVYCH DAT

4.1 VSeobecné

41.1 Z&kladnim prvkem kritérii hlukové

certifikace musi byt mira pro vyhodnocovani hluku
dana efektivni vnimanou hladinou hluku, EPNL,
v jednotkdch EPNdB, ktera je jedine¢nym d&iselnym
prostfedkem hodnoceni subjektivniho vlivu hluku
letadel na lidskou populaci. JednoduSe fec¢eno, EPNL
sestava z okamzité vnimané hladiny hluku, korigované
na nepravidelnosti spektra (korekce nazyvana ,tonovy
korekéni faktor“, je provedena pouze pro nejsilngjsi
ton v kazdém pfirstku ¢asu) a pro trvani.

4.1.2 Musi byt méfeny tfi zakladni vlastnosti
akustického tlaku; hladina, rozloZeni frekvenci a
¢asovy prabéh. Podrobnégji, b&hem méfeni hluku
letadla se pozaduje okamzitd hladina akustického
tlaku v kazdém z 24 tfetinooktavovych pasem hluku
meéfenda v kazdém ¢asovém pfirdstku 0.5 s.

4.1.3 Postup vypoétu k odvozeni hodnoceni
subjektivniho vlivu hluku v EPNL na zakladé fyzicky
provedenych méfeni hluku musi obsahovat pét
nasledujicich kroka:

a) 24 tretinooktavovych pasem hladin akustického
tlaku bude pFfevedeno na vnimanou hluénost
metodami podle ustanoveni 4.7. Jsou uréeny
hodnoty v jednotkach noy a potom pfeménény na
okamzité vnimané hladiny hluku PNL(K);

b) pro kazdé spektrum je vypocitan tonovy korekéni
faktor C(k), aby byla brana v Uvahu subjektivni
odezva na pFitomnost spektralnich
nerovnomernosti;

c) tonovy korekéni faktor je pfiéitan k wvnimané
hladiné hluku, aby byly ziskany ténové korigované
vhimané hladiny hluku PNLT(k) v kazdém
pllsekundovém pfirGstku ¢asu:

PNLT(k) = PNL(K) + C(K)

Jsou ziskany okamZité hodnoty tonove korigované
vnimané hladiny hluku a je uréena maximalni hodnota,
PNLTM;

a) faktor trvani, D, je vypocten integraci podle ¢asu
pod kfivkou ténové korigované vnimané hladiny
hluku;

b) Efektivni vnimané hladina hluku, EPNL, je dana
souctem maximalni ténové korigované vnimané
hladiny hluku a korekéniho faktoru trvani:

EPNL = PNLTM + D

4.2 Vnimana hladina hluku

42.1 Okamzité vnimané hladiny hluku,
PNL(k), musi byt po¢itany z okamzitych hladin
akustického tlaku tretinooktavovych pasem, SPL(ik),
néasledovné:

Krok 1. Prevedte kaZzdou hladinu akustického tlaku
SPL(i,k) tretinooktavovych padsem od 50 do10000 Hz
na vnimanou hlu¢nost n(i,k), s pouzitim Tabulky pro

vhimanou hlu¢nost v Dopliiku 4 Technické instrukce
ochrany Zivotniho prostfedi pro uZziti postupd hlukové
certifikace letadel (Doc 9501 ICAOQ), nebo s pouzitim
matematického vyjadreni tabulky ,noy“, podaného
v ustanoveni 4.7.

Krok 2. Zpracujte hodnoty vnimané hluénosti, n(i,k),
nalezené v kroku 1, pouzitim nasledujiciho vztahu:

N (k) =n(k) + 0.15{[§: n(i, k)} - n(k)}
=0.85n(k) + 0.15§: n(i, k)

kde n(k) je nejvétsi z 24 hodnot n(i,k) a N(k) je celkova
vnimana hluénost.

Krok 3. Prevedte celkovou vnimanou hluénost, N(k),
na vnimanou hladinu hluku, PNL(k), pouzitim
nasledujiciho vztahu:

PNL (k) = 40.0+—2_ogN(K)
log2

Poznamka: PNL(K) je graficky znazornéna na obr. 4-1
v Doplriku 4 Doc 9501 ICAO

4.3 Korekce spektralnich nepravidel-nosti

431 Hluk obsahujici vyslovené
nepravidelnosti spektra (jako jsou napf. maximalni
diskrétni kmito¢tové nebo tonové slozky) musi byt
opraven korekénim faktorem C(k) vypocitanym
néasledovné:

Krok 1. S vyjimkou vrtulnikd, které zacinaji na 50 Hz
(pasmo €. 1), zaénéte s korigovanou hladinou
akustického tlaku v tfetinooktavovém pasmu 80 Hz
(pasmo ¢&. 3), vypocitejte zmény hladin akustického
tlaku (strmosti) ve zbyvajicich tfetinooktavovych
pasmech nasledovné:

s(3,k) = zadna hodnota

S(4,k) = SPL(4,K) - SPL(3,k)
s(i,k) = SPL(i,k) - SPL(i-1,k)

s(24,k) = SPL(24,k) - SPL(23,k)

Krok 2. Zakrouzkujte hodnoty strmosti, s(i,k), kde je
absolutni hodnota zmény strmosti vétSi nez 5; to
znamena kde:

| As(ik) | =] s(ik)-s@-1k) | >5

20.11.2008

Dopl. 2-9



PREDPIS L16/I

DOPLNEK 2

Krok 3.

a) Je-li zakrouzkovana hodnota s(i,k) kladna
a algebraicky vétSi nez s(i-1,k), zakrouzkujte
SPL(i,k).

b) Je-li zakrouzkovana hodnota s(i,k) rovna nule nebo
zaporna a s(i-1,k) je kladna, zakrouzkujte SPL(i-
1,k).

c) Ve vSech ostatnich pfipadech nebude Zzadna
hodnota hladiny akustického tlaku zakrouzkovana.

Krok 4. Vypocitejte nové opravené
akustického tlaku SPL’(i,k) nasledovné:

hladiny

a) V pfipadé nezakrouzkovanych hladin akustického
tlaku zustanou tyto hladiny stejné jako puvodni,
SPL’(i,k) = SPL(i,k).

b) V pfipadé zakrouzZkovanych hladin akustického
tlaku vpasmech 1 az 24 véetné, bude nova
hladina akustického tlaku rovna aritmetickému
priméru z hladiny pfedchozi a nasleduijici:

SPL'(i,k) = Y[SPL(i-1,k) + SPL(i+1,k)]

c) Pokud byla zakrouzkovana hladina akustického
tlaku v nejvy§Sim kmitotovém pasmu (i = 24),
potom nova hladina akustického tlaku vtomto
pasmu bude rovna:

SPL"(24,k) = SPL(23,k) + s(23,k)

Krok 5. Znovu vypocitejte nové (strmosti) s'(i,k)
obsahujici jednu pro imaginarni 25 pasmo
nasledovné:

S’ (3,K) = s"(4,K)

s'(4,K) = SPL"(4,K) - SPL(3,k)

" (i,k) = SPL" (i,k) - SPL” (i-1,k)

[
[
S
[ ]
[ ]
" (24,k) = SPL" (24,k) - SPL" (23,k)

S'(25,k) = 5°(24,K)

Krok 6. Pro i od 3 do 23 (nebo od 1 do 23
pro vrtulniky) vypocitejte aritmetické prameéry vzdy ze
tfi sousedicich strmosti nasledovné:

8(i.K) = [ S'(,K) + S (i+1,k) + S (i+2,K) ]

Krok 7. Vypocitejte kone¢né hladiny akustického tlaku
v tfetinooktavovych pasmech, SPL"(i,k), pocinaje
pasmem €. 3 (nebo od 1 pro vrtulniky) a pAsmem ¢&. 24
konce nasledovné:

SPL"(3,k) = SPL(3,k)
SPL(4,k) = SPL(3,k) + §(3,k)
[

[

SPL(i,k) = SPL"(i - 1,k) + &(i - 1,k)

SPL"(24,k) = SPL"(23,k) + 5(23,k)

Krok 8. Vypocitejte rozdily, F( i,k), mezi ptvodnimi
(origin&lnimi) hladinami akustického tlaku
a vyslednymi hladinami Sirokopasmového akustického
tlaku nasledovné:

F(i,k) = SPL(i,k) - SPL(i,k)

a poznamenejte si pouze hodnoty stejné nebo vétsi
nezl5.

Krok 9. Pro kazda pfislusna tfetinooktavova pasma (3
az 24) urcete ténové korekéni faktory pouzitim rozdild
mezi hladinami akustického tlaku F(i,k) a tabulky 2-1.

Krok 10. Oznalte nejvétSi z tonovych korekénich
faktorh uréenych v kroku 9 jako C(k). PFiklad postupu
tonové korekce je dan v tabulce 4-2 v Dopliiku 4 Doc
9501 ICAO.

Ténové korigované vnimané hladiny hluku PNLT(k)
musi byt ur€eny pfictenim hodnot C(k) k odpovidajicim
hodnotam PNL(k), to je:

PNLT(k) = PNL(K) + C(K)

Pro jakékoliv i-té tfetinooktavové pasmo, v kterémkoliv
k-ttm Casovém pfirGstku, vnémz je podezieni, Ze
ténovy korekéni faktor je vysledkem néceho jiného nez
(kromé&) skute€¢ného ténu, (nebo jakékoliv spektralni
nerovnomernosti jiné nez je hluk letadla), muze byt
provedena dodate¢na analyza s pouzitim filtru o Sifce
pasma mensi nez je Sitka pasma tretinooktavového.
Pokud analyza prokédze pravdivost tohoto podezfeni,
potom  pro kone¢nou hladinu  Sirokopasmového
akustického tlaku SPL"( i,k) musi byt uréena hodnota
zanalyzy vuzkém pésmu a pouZita Kk vypoctu
revidovaného ténového korekéniho faktoru pro toto
jednotlivé tfetinooktavové pasmo.

Poznamka: Smi byt pouZity i jiné metody pro odhaleni
a odmitnuti nepravych ténovych korekci, popsané v Doplriku
2 Technické instrukce ochrany zivotniho prostfedi pro uziti
postupd hlukové certifikace letadel (Doc 9501 ICAO).

4.3.2 Tento postup mlze snizit hodnotu
EPNL, pokud ma vyznamny ton kmitocet takovy, Ze je
souasné zaznamenan ve dvou sousedicich
tfetinooktavovych  pasmech. Proto musi byt
prfedvedeno jako postacujici a vhodné k splnéni
pozadavku leteckého ufadu bud:

- Ze tento pfipad nenastal,

- nebo pokud nastal, tak ténova korekce byla
opravena na hodnotu, jakou by méla, kdyz by tén
byl zaznamenan piné v jediném tfetinooktavovém
pasmu.

4.4 Maximalni ténové

vnimané hladina hluku

korigovana
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4.4.1 Maximalni tonové korigovana vnimana
hladina hluku, PNLTM, musi byt maximalni vypocitana
tonové korigovana vnimana hladina hluku PNLT(k).
Tato musi byt vypocitana v souladu s postupem v 4.3.
Pro ziskéni uspokojivého ¢asového prabéhu hlukové
udalosti museji byt méfeni provadéna v ¢asovych
intervalech o délce 0.5 s.

Poznamka 1: Obrazek 2-2 je prikladem pribéhu
hlukové udalosti pfi preletu kde je maximalni hodnota jasné
indikovana

Poznamka 2: P#i absenci tonového korekéniho faktoru
by méla byt PNLTM = PNLM.

4.4.2 Po ziskani PNLTM se identifikuje
kmito¢tové pasmo s nejvétSim ténovym korekénim
faktorem téZ ve dvou predchazejicich a dvou
néasledujicich vzorcich o délce 0.5 s. Toto musi byt
provedeno, aby byla zjiSténa moZnost potlaeni ténu
v PNLTM tfetinooktdvovym pasmem obsahujicim
tento ton. Pokud je hodnota ténového korekéniho
faktoru C(k) pro PNLTM mensi nez pramérné hodnota
C(k) z péti po sobé jdoucich ¢asovych intervald, potom

musi tato pramérna hodnota C(k) byt pouzita
k vypoétu nové hodnoty PNLTM.
4.5 Korekce trvani
45.1 Korekéni faktor D, trvani, uréeny

technikou integrovani, je definovan vyrazem:
D =10log [ = J.tzantilogwdt ~PNLTM
T )u 10

kde T je normalizujici ¢asova konstanta, PNLTM je
maximalni hodnota PNLT, t1 je prvni bod na ¢asové
ose, kdy PNLT se stane vétSinez PNLTM — 10 at2 je
bod v ¢ase, po némz zdstava PNLT trvale mensi nez
PNLTM - 10.

45.2 Ponévadz je PNLT pocitana
z méfenych hodnot SPL, obecné zde neni pouZitelny
prosty vztah pro PNLT jako funkci ¢asu. Proto vztah
bude pfepsan se znakem sumy misto integralu
nasledovné:

PNLT(k)

1 d/At .
D =10log|| = At -antilo — PNLTM
QKTJZ T }

kde At je délka stejnych pfirlstkl ¢asu pro néz je
PNLT(k) pocitana a d je €asovy interval k nejblizsi
0.5s, béhem kterého PNLT(k) zUstava vétSi nebo
rovna PNLTM — 10.

B Tlll’llllll

7+

6 500 Hz < f =< 5000 Hz

Ténova 3
korekce 4 |-
C,dB

IIIEIII!]IIII

f < 500 Hz
f> 5000 Hz -

0 5

|||i|_|||||||l||11|||||

15 20 25

Rozdil hladin F, dB
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Tabulka 2 — 2. Ténové korekéni faktory

Kmitocet Rozdil hladin Toénova korekce

f, Hz F, dB C, dB

50 <f< 500 1%*<F<3 F/3-%
3<F<20 F/6
20<F 3%

500 < f <5000 1%*<F<3 2F/3-1
3<F<20 F/3
20<F 6 2/3

5000 < f < 10000 1%*<F<3 F/3-%
3<F<20 F/6
20<F 31/3

*Viz krok 8, 4.3.1

453 Pro ziskani uspokojivého prubéhu
vhimané hladiny hluku musi byt pouZzity:

a) pulsekundové ¢asoveé intervaly pro At, nebo
b) kratSi asovy interval se schvalenymi omezenimi a
konstantami.

454 PFfi postupu daném 4.5.2 musi byt
pouzity pro vypocet D nasledujici hodnoty:

T=10s
At=05s

PFi pouziti téchto hodnot se vztah pro D zméni na

PNL;—(k)} —PNLTM -13

2d
D= 10Iog{z antilog
k=0

kde d je doba trvani definovana body odpovidajicimi
hodnotam PNLTM — 10.

455 Jestlize se pfi postupech danych 4.5.2
objevi omezeni PNLTM - 10 mezi pocitanymi
hodnotami PNLT(k) (obvykly pfipad), potom hodnoty
PNLT(k), jez definuji meze intervalu trvani musi byt
vybrany z hodnot PNLT(k), které jsou nejblize k
PNLTM — 10. V takovych pfipadech s vice nez jednou
Spickovou hodnotou PNLT(k) musi byt voleny
aplikovatelné meze tak, aby byla ziskana nejvétsi
moZn& hodnota doby trvani.

4.6 Efektivni vnimana hladina hluku

Celkovy subjektivni G€inek letadlové hlukové udalosti,
vyjadreny efektivni vnimanou hladinou hluku, EPNL,
musi byt roven algebraickému souétu maximalni
tonové korigované vnimané hladiny hluku, PNLTM, a
korekce trvani D.

EPNL = PNLTM + D
kde PNLTM a D byly vypocteny v souladu s postupy
danymi 4.2,4.3,4.4a4.5.

4.7 Matematickd formulace tabulek

v jednotkach noy

4.7.1 Vztah mezi hladinou akustického tlaku
(SPL) a logaritmem vnimané hluénosti ilustruji tabulka
2-2 a obr.2-3.

matematické

4.7.2 Podstatné

formulace jsou:

aspekty

a) Smeérnice pfimek (M(b), M(c), M(d) a M(e));

b) Praseciky (SPL(b) a SPL(c)) pfimek s osou SPL; a

¢) Souradnice diskontinuit, SPL(a) a log n(a); SPL(d)
alogn=-1.0; a SPL(e) alog n =1log(0.3).

4.7.3 Vztahy jsou nasleduijici:
a) SPL =2 SPL (a)
n = antilog { M (c) [ SPL — SPL(c) ]}
b) SPL(b) = SPL < SPL(a)
n = antilog { M (b) [ SPL — SPL(b) ]}
c) SPL(e) = SPL < SPL(b)
n =0.3 antilog { M (e) [ SPL - SPL(e) ]}
d) SPL(d) = SPL < SPL(e)
n=0.1 antilog { M (d) [ SPL — SPL(d) ] }
4.7.4 V tabulce 2-2 jsou uvedeny hodnoty a

konstanty nezbytné k vypoc¢tu vnimané hlu¢nosti jako
funkce hladiny akustického tlaku.
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PNLTM

PNLT(k)

b Af

Tonové korigovana vnimana hladina hluku PNLT, TPNdB

1

Cas preletu t, sekundy

12)

Obr. 2 - 2 Priklad ténové korigované vnimané hladiny hluku jako funkce ¢asu preletu letadla

SPL(d)

SPL(a), log n (4}

Logaritmus vnimanéohluénosti, log n

SPL(c

4
7
) 4

¥ 8PL{E}  Hiadina akustického tlaku SPL

SPLLe), log(0.3)

Obr. 2 - 3 Vnimana hluénost jako funkce hladiny akustického tlaku
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Tabulka 2-2. Konstanty pro matematické vyjadireni hodnot vnimané hluénosti v jednotkach noy

PASMO f SPL SPL SPL SPL SPL

@® Hz @ (b) (©) (d) (e) M(b) M(c) M(d) M(e)

1 50 91.0 64 52 49 55 0.043478 | 0.030103 | 0.079520 | 0.058098

2 63 85.9 60 51 44 51 0.040570 " 0.068160 "

3 80 87.3 56 49 39 46 0.036831 " " 0.052288

4 100 79.9 53 47 34 42 " " 0.059640 | 0.047534

5 125 79.8 51 46 30 39 0.035336 " 0.053013 | 0.043573

6 160 76.0 48 45 27 36 0.033333 " " "

7 200 74.0 46 43 24 33 ! " ! 0.040221

8 250 74.9 44 42 21 30 0.032051 " " 0.037349

9 315 94.6 42 41 18 27 0.030675 | 0.030103 " 0.034859

10 400 i 40 40 16 25 0.030103 | nepouzit. " "

11 500 " 40 40 16 25 " nepouzit. " "

12 630 " 40 40 16 25 " nepouzit. " "

13 800 " 40 40 16 25 " nepouzit. " "

14 1000 " 40 40 16 25 " nepouzit. | 0.053013 "

15 1250 " 38 38 15 23 0.030103 | nepouzit. | 0.059640 | 0.034859

16 1600 " 34 34 12 21 0.029960 | nepouzit. | 0.053013 | 0.040221

17 2000 " 32 32 9 18 " nepouzit. " 0.037349

18 2500 " 30 30 5 15 " nepouzit. | 0.047712 | 0.034859

19 3150 " 29 29 4 14 " nepouzit. " "

20 4000 " 29 29 5 14 " nepouzit. | 0.053013 "

21 5000 " 30 30 6 15 " nepouzit. " 0.034859

22 6300 i 31 31 10 17 0.029960 | nepouzit. | 0.068160 | 0.037349

23 8000 44.3 37 34 17 23 0.042285 | 0.029960 | 0.079520 "

24 10000 50.7 41 37 21 29 " " 0.059640 | 0.043573
5. ~ OZNAMOVANI UDAJU VEZPRAVE 5.2 Udaje uvedené ve zpravé
LETECKEMU URADU

5.2.1 Méfené a  korigované  hladiny
5.1 VSeobecné akustického tlaku musi byt prezentovany v hladinach
v tfetinooktdvovych  pasmech ziskanych pomoci

5.1.1 Vysledky fyzikalnich méfeni nebo korekce vybaveni spliujiciho pozadavky standardl popsanych

meéfenych dat musi byt zaznamenany v trvalé formé a
pfipojeny k zdznamu.

5.1.2 V8echny korekce musi byt schvaleny
leteckym Ufadem. Jmenovité musi byt oznameny
korekce méfeni na odchylky odezvy pfenosu zafizeni.

5.1.3 Pfedpoklady (ocekévéani) jednotlivych
chyb spojenych skazdou operaci pfiziskani
vyslednych dat musi byt oznadmeny, pokud jsou
poZadovany.

v ustanoveni 3 tohoto Doplriku.

5.2.2 Musi byt uvedeny typy vybaveni
pouZittho pro méfeni a analyzu akustickych
i meteorologickych dat.

5.2.3 Musi byt uvedeny  nasledujici

meteorologické Udaje, zméfené bezprostfedné pred,
po, nebo béhem kazdé zkouSky, v méficich mistech
pfedepsanych v ustanoveni 2 tohoto Doplriku:

a) teplota vzduchu a relativni vlhkost;

b) rychlost a smér vétru; a

c) atmosféricky tlak.
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5.24 Musi byt uveden komentaf k mistni
topografii, pokryvce zemského povrchu a udalosti,
které mohly interferovat se zdznamy zvuku.

5.2.5 Musi byt

informace:

uvedeny  nasledujici

a) cCisla typu, modelu a vyrobni &islo letadla (jsou-li),
motor(, vrtuli, nebo rotord (podle aplikovatelnosti);

b) celkové rozméry letadla a umisténi motora a rotord
(podle aplikovatelnosti);

c) celkova hmotnost letadla pro kazdou zkouSku
a rozsah poloh tézisté pro kazdou sérii zkouSek;

d) konfigurace letadla jako je poloha klapek,
aerodynamickych brzdicich prostfedkd, podvozku
a Uhly nabéhu listt vrtule (podle aplikovatelnosti);

e) zda byly v ¢innosti pomocné pohonné jednotky
APU, jsou-li na letadle;

f) podminky odbér vzduchu pfi vzletovych vykonech
motor(;

g) indikovana vzdusna
hodinu (uzlech-kt)

h) 1) pro proudové letouny: vykon motord
v parametrech jako je dCisty tah, pomér stlaceni
EPR, teplota vystupnich plynd, rychlosti otaCeni
hfidele ventilatoru nebo kompresoru, jak byly
uréeny z pristroju letounu a z Udaj vyrobce;

2) pro vrtulové letouny: vykon motord
v parametrech jako je vykon na brzdé a zbytkovy
tah nebo ekvivalentni vykon na hfideli nebo
kroutici moment motoru a rychlost otaceni vrtule,
jak byly urCeny z pfistroji letounu a z adajd
vyrobce;

3) pro vrtulniky: vykon motord a rychlost otaceni
rotord v otd€kadch za minutu béhem kazdé
zkousky;

i) draha letu letadla a pozemni rychlost béhem kazdé
zkousky;

j) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni
letadla, které mohou ovlivnit hlukové
charakteristiky letadla a jsou schvéalené leteckym
Uradem.

rychlost v kilometrech za

5.3 Uvedeni referenénich podminek
hlukové certifikace
53.1 Podle referen¢nich podminek

pro hlukovou certifikaci, které jsou specifikovany
v odpovidajici Hlavé Casti Il, museji byt korigovany
Udaje o poloze a vykonu letadla a o méfeni hluku,

a tyto podminky musi byt uvedeny ve zpravé véetné
referenénich parametrd, postupl a konfiguraci.

5.4 Platnost vysledkt

5.4.1 Zvysledkd  zkouSek  musi byt
vypracovany a oznameny tfi prameérné referenéni
hodnoty EPNL se stupném vérohodnosti 90%, pficemz
kazd4 takova hodnota je aritmetickym pramérem
opravenych akustickych méfeni ze vSech platnych
zkouSek v odpovidajicim méficim misté (pro vzlet,
pfiblizeni, boéni méfeni, nebo pro pfelet v pfipadé
vrtulnikd). Pokud je pouzito vice neZz jednoho
akustického meéficiho systému v nékterém jednotlivém
meéficim misté, vysledna data kazdé zkousky musi byt
dana do praméru jako by Slo o jediné méfeni. Pro
vrtulniky, z vysledka zkouSek ze tfi mikrofont pro
kazdy let musi byt rovnéz vypocitan primér jako by
Slo o jediné méfeni. Vypoclty museji byt provedeny:
a) vypoctem aritmetického priméru pro kazdou fazi
letu s pouZitim hodnot z kazdého méficiho mista;
b) vypoctem celkového aritmetického prameéru pro
kazdy pfislusny referenéni stav (vzlet, prelet, nebo
priblizeni), S pouZzitim hodnot dle a)
a s konfidenénimi limity k 90%.
Poznamka: U vrtulnikd musi byt let povaZzovan za
platny pouze v pfipadé, ze méreni ve vSech tfech méricich
mistech byla provedena soucasné.

5.4.2 Minimalni pocet vzorku pfijatelny pro
kazdé ze tfi méficich mist pro certifikaci letounu a pro
kazdou sadu tfi mikrofona pro certifikaci vrtulnikd je
Sest. Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo mozné
stanovit statisticky pro kazdou ze ftfi certifikacnich
primérnych hlukovych hladin devadesatiprocentni
konfidenéni limity nepfevySujici +1.5 EPNdB. Zadny
vysledek zkouSek nesmi byt pfi postupu vypoctu
pruméru vynechan, ledaze by letecky ufad stanovil
jinak.

Poznamka: Metody pro vypocet hodnot
v devadesatiprocentnim konfiden¢nim intervalu jsou popsany
v Doplriku 1 Technické instrukce ochrany zivotniho prostfedi
pro uZiti postuptd hlukové certifikace letadel (Doc 9501
ICAO).

543 Diagramy pramérnych EPNL, ziskané
predchozimi postupy musi byt tak provedeny, aby
hlukovy projev letadla bylo mozno ohodnotit podle
hlukovych certifikaCnich kriterii.
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6. TERMINOLOGIE: SYMBOLY A JEDNOTKY
Symbol Jednotka Vyznam

Antilog - Antilogaritmus (exponenciélni funkce) k zakladu 10

C(k) dB Ténovy korekeéni faktor. Cinitel pfigitany k PNL(k), aby byly brany v Gvahu
spektralni nerovnomérnosti takové jako tony v k-tém pfirlstku ¢asu.

d s Doba trvani. Délka vyznamného ¢asového intervalu hlukové udalosti
ohrani¢ena Casy t(1) a t(2) k nejblizSi palsekundé.

D dB Korekce trvani. Faktor uréeny k pfi¢teni k PNLTM, aby bylo vzato v Gvahu
trvani hluku.

EPNL EPNdB Efektivni vnimané hladina hluku. Hodnota PNL opravenéa na spektralni
nerovnomérnosti a na trvani hluku. (Jsou pouzity jednotky EPNdB misto
jednotek dB.)

1{0)] Hz Frekvence. Geometrickd stfedni hodnota kmitoctu pro i-té tfetinooktavove
pasmo.

F(i,k) dB Delta-dB. Rozdil mezi ptuvodni hladinou akustického tlaku a vyslednou
hladinou Sirokopasmového akustického tlaku v i-tém tfetinooktavovém
pasmu a v k-tém intervalu ¢asu.

h dB Mensitel dB. Hladina uréena k odecteni od PNLTM pro definovani trvani
hluku.

H % Relativni vlhkost. Relativni vihkost okolni atmosféry.

i - Index frekvenéniho pasma. Ciselny index, ktery oznaduje jedno z 24
tfetinooktavovych pasem s geometrickymi stfrednimi frekvencemi od 50
do 10000 Hz.

k - Index pfiriistku ¢asu. Ciselny index, ktery oznaduje &islo jednoho
z totoznych pfirlstkd ¢asu, jez uplynuly od referenéni nuly.

log - Logaritmus k zakladu 10.

log n(a) - Souradnice bodu zlomu funkce [noy]. Hodnota log n v praseciku pfimek
predstavuijicich funkci zmény SPL v zavislosti na log n.

M(b), M(c), atd. - Inverzni strmost noy . Pfevracena hodnota smérnice pfimky vztahu mezi
hladinou akustického tlaku SPL a logaritmem vnimané hluénosti log n.

n noy Vnimand hlucénost (hlasitost). Vnimana hlu¢nost v nékterém kratkém
Useku ¢asu, kterd nastala ve specifikovaném rozsahu kmitoétu.

n(i,k) noy Vnimana hluénost (hlasitost). Vnimané hluénost v k-tém Gseku €asu, ktera
nastala v i-tém tfetinooktdvovém pasmu.

n(k) noy Maximalni vnimand hlu¢nost (hlasitost). Maximalni hodnota z 24 hodnot
n(i), které nastaly v k-tém Useku Casu.

N(K) noy Celkova vnimané hlu¢nost (hlasitost). Celkova vnimana hluénost v k-tém
Useku €asu, vypocitana z 24 okamzitych hodnot n(i,k).

p(b), p(c), atd. - Strmost noy. Smérnice pfimky vztahu mezi hladinou akustického tlaku
SPL a logaritmem vnimané hluénosti log n.

PNL PNdB Vnimana hladina hluku. Vnimana hladina hluku v nékterém kratkém Gseku
Gasu. (Jsou pouzity jednotky PNdB misto jednotek dB.)

PNL(k) PNdB Vnimand hladina hluku. Vnimané hladina hluku vypocitana z 24 hodnot
SPL(i,k) v k-tém pfirtstku €asu. (Jsou pouzity jednotky PNdB misto
jednotek dB.)

PNLM PNdB Maximalni vniman4 hladina hluku. Maximalni hodnota PNL(K). (Jsou
pouzity jednotky PNdB misto jednotek dB.)

PNLT TPNdB Ténové korigovana vnimand hladina hluku. Hodnota PNL opravena
o spektralni nepravidelnosti, které nastaly v nékterém Useku ¢asu. (Jsou
pouZity jednotky TPNdB misto jednotek dB.)

PNLT(k) TPNdB Ténové korigované vnimand hladina hluku. Hodnota PNL(k) opravena
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o spektralni nepravidelnosti, které nastaly v k-tém pfirastku ¢asu. (Jsou
pouzity jednotky TPNdB misto jednotek dB.)

PNLTM TPNdB Maximalni tonové korigovana vnimana hladina hluku. Maximalni hodnota
PNLT(k). (Jsou pouzity jednotky TPNdB misto jednotek dB.)

PNLT, TPNdB Tonoveé korigovana vnimand hladina hluku opravené na referenéni
podminky.

s(i,k) dB Strmost hladiny akustického tlaku. Zména (rozdil) mezi hladinami
sousedicimi s hladinou akustického tlaku v i-tém tfetinooktavovém pasmu
v k-tém pFirlstku ¢asu.

As(i,k) dB Zména strmosti hladiny akustického tlaku.

s'(i,k) dB Opravena strmost hladiny akustického tlaku. Zména (rozdil) mezi
opravenymi hladinami sousedicimi s hladinou akustického tlaku v i-tém
tfetinooktdvovém pasmu a v k-tém pfirastku asu.

8(i,k) dB Pramérna strmost hladiny akustického tlaku.

SPL dB k 20pPa Hladina akustického tlaku. Hladina akustického tlaku v nékterém kratkém
Useku Casu, ktera nastala ve specifikovaném rozsahu kmitoctd.

SPL(a) dB k 20pPa Souradnice bodu zlomu funkce [noy]. Hodnota SPL v priseciku pfimek
predstavujicich funkci zmény log n v zavislosti na SPL.

SPL(b) SPL(c) dB k 20pPa Praseciky funkce [noy]. Praseciky pfimky vztahu mezi hladinou
akustického tlaku SPL a logaritmem vnimané hluénosti log n s osou SPL.

SPL(i,k) dB k 20pPa Hladina akustického tlaku. Hladina akustického tlaku v k-tém Useku ¢€asu,
ktera nastala v i-tém tfetinooktavovém pasmu.

SPL’(i,k) dB k 20pPa Opravena hladina akustického tlaku. Prvni aproximace smérujici k
vysledné hladiné Sirokopasmového akustického tlaku v i-tém
tfetinooktdvovém pasmu a v k-tém pfirastku asu.

SPL(i) dB k 20pPa Maximalni hladina akustického tlaku. Hladina akustického tlaku, ktera
nastala v i-tém tfetinooktdvovém pasmu pro PNLTM.

SPL(i) dB k 20pPa Korigovana maximalni hladina akustického tlaku. Hladina akustického
tlaku, ktera nastala v i-tém tfetinooktdvovém pasmu pro PNLTM
korigovanou o atmosférickou absorpci .

SPL"(i,k) dB k 20pPa Vysledna hladina Sirokopasmového akustického tlaku. Druh& a kone¢néa
aproximace davajici vyslednou hladinu Sirokopasmového akustického
tlaku v i-tém tfetinooktdvovém pasmu a v k-tém pfirlstku ¢asu.

t S Uplynuly éas. Casovy tsek méFeny od referenéni nuly.

t1, t2 s Casovy limit. Pogatek a konec &asového priib&hu (zkousky), definovany
podle h.

At s PFirastek ¢asu. Stejné prirtstky ¢asu, pro které jsou pocitany PNL(K)

a PNLT(K).
T S Normalizaéni sasové konstanta. Casovy Gsek uZity jako referenéni
v integra¢ni metodé pro vypocet korekci trvani, zde ¢ini T=10s

t(°C) °C Teplota okolniho vzduchu.

a(i) dB/100m Atmosféricka absorpce p# zkousce. Utlum zvuku atmosférou, ktery
nastane v i-tém tfetinooktdvovém pasmu pfi zmérené teploté a relativni
vlhkosti vzduchu.

a(i)o dB/100m Referenéni atmosféricka absorpce. Utlum zvuku atmosférou, ktery nastava
v i-tém tfetinooktavovém pasmu pfi referenéni teploté a relativni vihkosti
vzduchu.

Aq stupné Prvni konstantni Ghel stoupéni. (Podvozek zatazen, rychlost alespon
Vo + 19 km/h (V2 + 10 kt), vzletovy tah.)

A, stupné Druhy konstantni Uhel stoupani. (Podvozek zataZen, rychlost alespon
V2 + 19 km/h (V2 + 10 kt), po snizeni tahu.)

9] stupné Unhly sniZeni tahu. Uhly definujici body na vzletové draze letu, ve kterych

N shizeni tahu zacalo resp. skoncilo.
€ stupné

n stupné Uhel pAblizeni.
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Nr stupné Referencni Uhel pfibliZeni.
0 stupné Hlukovy Uhel (vztaZzeny k draze letu). Uhel mezi drahou letu a cestou
hluku. Je identicky pro zméfenou i korigovanou drahu letu.
U] stupné Hlukovy Ghel (vztazeny k zemi). Uhel mezi cestami hluku a zemi.
Identifikuje se pro zméfenou i korigovanou drahu letu.
g stupné Parametr emise hluku motoru. (Viz 9.3.4.)
A1 EPNdB Korekce PNLT. Korekce uréené k pficteni k EPNL, vypocitana
ze zméfenych dat, aby byly zapoc¢teny zmény hladiny hluku zpGsobené
rozdily v atmosférické absorpci a délce cesty hluku za podminek zkouSky
a referenénich podminek.
Az EPNdB Oprava korekce trvani. Oprava urcena k pfic¢teni k EPNL, vypocitana
ze zméfenych dat, aby byly zapoéteny zmény hladiny hluku zpGsobené
rozdily mezi dobami trvani hluku za referenénich podminek a za podminek
zkousky.
Az EPNdB Oprava hluku u zdroje. Oprava uréend k pficteni k EPNL, vypocitana
ze zméfenych dat, aby byly zapoc¢teny zmény hladiny hluku zpGsobené
rozdily v pracovnich reZzimech motord za podminek zkousky a
referenénich podminek.
7. UTLUM ZVUKU VE VZDUCHU i . i
8. } OPRAVY VYSLEDKU LETOVYCH
7.1 Utlum zvuku v atmosféfe musi byt ~ZKOUSEK VRTULNIKU
uréen v souladu s niZze uvedenym postupem.
8.1 VSeobecné
7.2 Vztah mezi Utlumem zvuku, o ; )
kmitoétem, teplotou a vlhkosti je vyjadien  8.1.1 Opravy zméFenych hlukovych dat musi

nasledujicimi vyrazy:
a(i ) _ 10[2.05|og( f5/1000)+1.1394x10"2 91916984

+1(0) %X 10['09( f5)+8.42994x10" 9—2.75561]

1010 10 (log H ~1.328027+3.179768x10726))

S=

0
%10 (-2.173716 x10 2 +1.7496x10° 63

kde:
n(®) je dano tabulkou 2-3 a f, tabulkou 2-4;
a(i) je koeficient Gtlumu v dB/100 m;
O jeteplotave °C; a
H je relativni vihkost vyjadrena v procentech.

7.3 Rovnice uvedené v 7.2 jsou vhodné
pro vypodéty s pouzitim pocitacu.

byt provadény metodami tohoto ustanoveni. Aby byla
zkouska akceptovatelnd, musi byt vyhovéno
podminkam Hlavy 8, ust. 8.7.5. Opravy se musi
provést na rozdilech mezi letovymi postupy
pfi zkouSce a referenénimi a musi vzit v Gvahu rozdily
v nasledujicich bodech:

a) drédha letu vrtulniku a rychlost vztaZzena
k referenénimu bodu drahy letu;

b) Gtlum zvuku ve vzduchu;

c) v pfipadé preletu, parametry ovliviujici

mechanizmus generovani hluku popsané v 8.5.

8.1.2 Opravy zmérenych hlukovych dat musi
byt provedeny metodami pfedepsanymi v 8.3 a 8.4,
k rozdilim nebo odchylkam v nasledujicim:

a) utlum hluku podél jeho cesty, jak je ovlivnén
~druhou odmocninou“(pokles intenzity se ¢tvercem
vzdalenosti) a atmosférickym Gtlumem;

b) trvani hluku, jak je ovlivnéno vzdalenosti
arychlosti letadla, vztazené k referenénimu bodu
drahy letu;

C) postup oprav popsany v tomto ustanoveni musi byt
aplikovan na postranni (bo¢ni) mikrofony v pfipadé
vzletu, preletu a pfiblizeni. Ackoliv je emise hluku
silné  zavislA na smérové charakteristice
vyzafovani hluku, odliSné pro kazdy vrtulnik, thel
propagace 6, definovany v doplfiku 2, 9.3.2, obr. 2-
11, musi byt stejny pro zkouSkovou i referenéni
drahu letu. Elevaéni ahel y nemusi byt tak pfisné
dodrzen, viz tfeti poznamku v doplfiku 2, 9.3.2, ale
musi byt uréen a uveden ve zpravé. Pfijatelna
omezeni Uhlu y stanovi letecky Ufad. V pfipadé, ze
jsou tato omezeni prekroCena, musi byt
k ziskanym datdm aplikovany korekce uZitim
postupu schvalenych leteckym Gfadem. V urcitych
pfipadech boéniho méfeni neni Sifeni zvuku
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ovliviiovano pouze ,druhou odmocninou*
a utlumem v atmosfére, ale také pozemni absorpci
a odrazy, na coZ mé hlavni vliv ahel y.
Poznamka 1: Hlava 8, 8.7.5 v Casti Il tohoto Svazku
uvadi limity maximalnich oprav, které smi byt provedeny
k rozdilim mezi zkouSkovymi a referenénimi postupy
a podminkami.

Poznamka 2: Opravy hladin hluku ze zkouSkovych

na referen¢ni podminky sméji byt provedeny metodami podle

tohoto ustanoveni na zakladé souhlasu leteckého UGradu.

Korekce jsou odvozeny ze soubort kifivek pro okamzik, ve

kterém je emitovana PNLTM pro kazdy referen¢ni postup

s prisluSnymi parametry, napr.:

a) vysSka, prumérnad tratova rychlost a Machovo C(islo
na konci nabihajiciho listu;

b) sklon sestupové roviny a vySka pro priblizenti;

c) vyska, kroutici moment a tratova rychlost pro vzlet.

Krvky citlivosti poskytuji variace hladin hluku jako funkce
parametru pro ktery je korekce nezbytna.

8.2 Profily letu

Poznamka: Profily letu pro podminky zkouSek jsou
popsany svoji geometrii vztazenou k zemi, spolecné
s pfislusnou rychlosti vrtulniku.

8.2.1 Profil vzletu

Poznamka 1: Na obr. 2-4 je vyobrazen typicky profil letu
pfi zkouSce a referenéni profil.

a) P# zkouSce je vrtulnik zpocatku ustalen v horizontalnim
letu na rychlosti pro nejlepsi rychlost stoupani, Vy, v bodu
A, a pokracuje k bodu B, kde je nastaven vzletovy vykon
a zahajeno rovnomérné stoupani. Rovnomérné stoupani
musi byt udrZzovano béhem c¢asového intervalu od
néardstu k a poklesu od PNLTM o 10 dB a déale do konce
certifikacni drahy letu (bod F).

b) Poloha K; je referencni bod vzletové drahy letu a NK; je
vzdalenost od zahajeni rovhomérného stoupani k tomuto
referenénimu bodu vzletové drahy letu. Polohy K;" a K;~
jsou pAidruZzena mérici mista umisténé na ¢are v pravych
Uhlech ka ve specifikované vzdalenosti od vzletové
referenéni drahy letu TM.

c) Vzdalenost TM je Usek, ve kterém je mérena poloha
vrtulniku a synchronizovdna s hlukovymi mérenimi
(viz 2.3.2 tohoto doplriku).

Poznamka 2: Poloha bodu B se mdze pohybovat
v mezich schvalenych leteckym Gradem.

8.2.2 Profil pfeletu
Poznamka: Na obr. 2-5 je vyobrazen typicky profil
preletu.

a) Vrtulnik je ustalen v horizontalnim letu v bodu D a proléta
bodem W nad referen¢nim bodem drahy letu k bodu E na
konci certifikacni drahy letu.

b) Poloha K; je referenéni bod drahy letu p/i preletu a K,W
je vySka vrtulniku nad referen¢nim bodem drahy letu.
Polohy K, " a K;™ jsou pfidruzend mérici mista umisténa
na Cc¢arfe vpravych Uhlech ka ve specifikované
vzdalenosti od vzletové referenéni drahy letu RS.

c) Vzdalenost RS je Usek, ve kterém je mérena poloha
vrtulniku a synchronizovana s hlukovymi mérenimi
(viz 2.3.2 tohoto doplriku).

8.2.3 Profil pfiblizeni
Poznamka: Na obr. 2-6 je vyobrazen typicky profil
priblizeni.

a) Vrtulnik je zpocatku ustalen v letu se specifikovanym
Uhlem priblizeni v bodu G a pokracuje bodem H, bodem |
az k bodu dotyku J.

b) Poloha Kj; je referencni bod dréahy letu pfi priblizeni a KsH
je vySka vrtulniku nad referenénim bodem drahy letu.

Polohy K;“ a K3™ jsou pridruzena mérici mista umisténa
na C¢afe vpravych Uhlech ka ve specifikované
vzdalenosti od vzletové referenéni drahy letu PU.

c) Vzdalenost PU je Usek, ve kterém je méfena poloha
vrtulniku a synchronizovana s hlukovymi mérenimi
(viz 2.3.2 tohoto doplriku).

8.3 Opravy PNL a PNLT

Poznamka: Cast drahy letu p/i zkouSce a d&ast

referen¢ni drahy letu, které jsou vyznamné pro vypocet

EPNL, jsou na obr. 2-7 pro méreni pA vzletu, preletu

a priblizeni.

a) XY predstavuje pouzitelnou ¢ast mérené drahy letu a X,Y,
odpovidajici ¢ast referencni drahy letu.

b) Q predstavuje polohu vrtulniku na mérené draze letu
po které byl hluk vyzaren a pozorovan jako PNLTM
v méficim misté K. Q; je v odpovidajici poloze
na referencni draze letu a K, je referenéni méfici misto.
QK je mérena a Q/K; referenéni cesta Sifeni hluku a Q; je
umistén tak, aby byl spinén predpoklad, Ze QK a Q/K; lezi
ve stejném Uhlu 6 ke svym draham letu.

8.3.1 Tretinooktavové hladiny SPL(i)
zahrnujici PNL (PNL v okamZiku PNLTM
pozorovaného v K) musi byt opraveny

podile referenénich hladin SPL(i), nasledovn:
SPL(i), = SPL(i) + 0.01 [ a(i) - a(i)o] QK
+0.01 a(i)o ( QK — QK )
+20 log ( QK / QK;)

V tomto vyrazu:

- ¢len 0.01 [ a(i) - a(i)o] QK vyjadfuje vliv zmény
koeficientu Gtlumu zvuku, a a(i) a a(i)o jsou
koeficienty zvl4St pro atmosférické podminky
pfi zkouSce a podminky referencni, ziskané
podle ustanoveni 7 tohoto doplrfiku;

- ¢len 0.01 a(i)o ( QK — QK ) vyjadfuje vliv
zmény délky cesty Sifeni hluku na Gtlum zvuku;

- ¢len 20 log ( QK / Q/K; ) vyjadfuje vliv zmény
délky cesty Sifeni hluku na zakladé zakona
L.druhé odmocniny* (pokles intenzity se
Stvercem vzdalenosti)

- QK a Q/K; jsou méfeny v metrech a a(i) a a(i)o
jsou v dB/100 m.

8.3.2 Korigované hodnoty SPL(i), musi byt
konvertovany na PNLT, a korekéni hodnota
vypocitana nasledovné:

A; = PNLT, - PNLTM

8.3.3 A1 musi byt algebraicky pfipoétena k EPNL
vypocitané z méfenych dat.

8.34 Jestlize je béhem zkuSebniho letu
pozorovano nékolik Spickovych hodnot PNLT v mezich
do 2 dB od PNLTM, musi byt na kazdou Spicku
aplikovan postup definovany v 8.3.1, 8.3.2 a8.3.3 a
korekéni hodnota takto vypo&tend musi byt pfipoctena
ke kazdé Spicce, aby byly obdrzeny korespondujici
Spickové hodnoty PNLT. Jestlize tyto Spickové
hodnoty prekroc¢i v nékterém okamziku PNLTM, musi
byt maximalni hodnota z téchto nadbytkd pfipoctena
jako dalSi korekce k EPNL, vypocitané ze zmeéfenych
dat.
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8.4 Opravy korekce trvani

8.4.1 Jestlize se méfené drahy letu anebo
pozemni rychlosti za podminek zkousky lisi od tychz
parametrd za referencnich podminek, musi byt
aplikovany opravy korekce trvani k hodnotam EPNL,
vypoc&itanym ze zméfenych dat. Opravy musi byt
pocitany nize uvedenym postupem.

8.4.2 S pfihlédnutim k draze letu na obr. 2-7
musi byt opravny ¢len vypocitan nasledovné:

Ap=-7.510g (QK /Q, K, ) + 10 log (V / V,)

ktery predstavuje opravu urenou Kk algebraickému
pripocteni k EPNL, vypocitané ze zméfenych dat.

8.5 Korekce hluku u zdroje

Pro prelet, jestlize jakdkoliv kombinace néasledujicich
tfi faktord:

a) odchylky vzdu$né rychlosti od referenéni;
b) odchylky rychlosti rotoru od referencni;
c) odchylky teploty od referenéni;

ma za vysledek schvéaleny hlukovy korela¢ni parametr,
jehoz hodnota se odchyluje od referenéni hodnoty
tohoto parametru, potom opravy hluku zdroje musi byt
ureny z Udaju vyrobce schvalenych leteckym Ufadem.
Tato korekce by méla byt normalné provadéna
pouzitim kfivky zavislosti PNLTM na Machoveé ¢isle na
konci nabihajiciho listu; nicméné korekce smi byt
provedena uzitim alternativniho parametru nebo
parametr( schvalenych leteckym Gfadem.

Poznamka 1: Jestlize neni mozné dosahnout referencéni
hodnoty Machova ¢isla na konci nabihajiciho listu nebo
schvéleného hlukového korelaéniho parametru, potom je
povolena extrapolace kiivky zavislosti, aby bylo zajisténo, ze
data pokryji rozsah hodnot hlukového korelaéniho parametru
schvéleného leteckym Grfadem. Machovo ¢islo na konci
nabihajiciho listu nebo schvaleny hlukovy korelaéni parametr
museji byt vypocitany jako mérfend data. Krivka zavislosti
zdroje hluku na Machové cisle na konci nabihajiciho listu
nebo na jiném schvaleném hlukovém korela¢nim parametru
musi byt odvozena pro mérici mista kazdého ze tfi méricich
mikrofond zvlast, v ose (drahy), na levé bocni linii a na pravé
boéni linii, situovanych ve vztahu ke sméru letu pro kazdou
sérii zkouSek.

Poznamka 2: Jestlize je pouZito Machovo ¢islo na konci
nabihajiciho listu, méa byt pocitano s pouzitim pravé vzdusné
rychlosti, teploty vnéjSiho vzduchu (méfr. na palubé) a otacek
rotoru.

8.6
drahy letu
8.6.1

Poloha/
parametr

K
Kr

Vi
Vu

VNE
Vy

8.6.2

Poloha
A

B
=

K1
Ki', K7

8.6.3

Poloha
D

E

K2
K2", K"

Identifikaéni

VSeobecné
Popis

Meéfici misto hluku
Referencéni méfici misto hluku

Tratova rychlost vrtulniku pfi
zkouSce

Referenéni tratova rychlost vrtulniku

Maximalni rychlost horizontalniho
letu pfi vykonu neprevySujicim
maximalni trvaly vykon

Neprekrocitelna rychlost

Rychlost pro nejlepsi rychlost
stoupani

Vzlet (viz obr. 2-4)
Popis
Pocatek vzletové drahy letu pro
hlukovou certifikaci
Pocatek pfechodu do stoupani

Konec vzletové drahy letu pro
hlukovou certifikaci

Referenéni bod vzletové drahy letu
Pfidruzena méfici mista
(Fady 3 mikrofonu)

Konec trati pod vzletovou dréhou letu
pro hlukovou certifikaci

Bod na zemi svisle pod pocatkem
pfechodu do stoupani

Pocatek trati pod vzletovou drdhou
letu pro hlukovou certifikaci, bod na
zemi svisle pod A

Prelet (viz obr. 2-5)

Popis
Pocatek preletové drahy letu pro
hlukovou certifikaci
Konec preletové drahy letu pro
hlukovou certifikaci
Referenéni bod preletové drahy letu
PFidruzena méfici mista (fady 3
mikrofon()
Pocatek trati pod preletovou drahou

letu pro hlukovou certifikaci, bod na
zemi svisle pod D

Konec trati pod pfeletovou drahou
letu pro hlukovou certifikaci

20.11.2008

Dopl. 2 - 20

polohy a parametry



DOPLNEK 2

PREDPIS L16/I

8.6.4

PFiblizeni (viz obr. 2-6)

KW metry VySka vrtulniku pri preletu.
(stopy)  VySka vrtulniku nad
Poloha Popis referenénim bodem preletové
G Pogatek drahy letu pfi priblizent drahy letu.
pro hlukovou certifikaci RS metry Délka trati pod preletovou
H Poloha na draze priblizeni svisle drahou letu. Vzdalenost, podél
nad referenénim bodem drahy letu které bude zaznamenana
pFi priblizent poloha vrtulniku.
| Konec drahy letu pro hlukovou KsH metry V)Z/?ka vrtuln[ku p# priblizeni.
certifikaci pfi priblizen (stopy)  Vyska vrtulniku nad
referenénim bodem drahy letu
J bod dotyku . pfi pfiblizeni.
Ks Referengni bod drahy letu pfi OKs metry  Délka méfeného priblizent.
priblizeni Vzdalenost od priiseéiku drahy
Kz, K3~ PFidruzena méfici mista (fady 3 letu s rovinou zemé
mikrofont) k referenénimu bodu drahy letu
o} Prisedik drahy letu s rovinou zemé pfi priblizeni.
P Pogatek trati pod drahou letu PU metry  Délka trati p/i pfiblizeni.
pro hlukovou certifikaci pfi Vzdalenost, podél které bude
piiblizeni zaznamenana poloha vrtulniku.
U Bod na zemi svisle pod pogatkem QK metry  Mérena cesta Sifeni hluku.
podrovnani Vzdalenost od méfené polohy
vrtulniku Q k mistu méfeni
hluku K.
) ) QKs metry Referenéni cesta Sifeni hluku.
8.7 Vzdalenost drahy letu Vzdéalenost od referenéni
polohy vrtulniku Q: k refe-
Vvzdale- Jednot- Vyznam renénimu mistu méreni hluku
nost ka K.
NK1 metry Délka méreného vzletu.
Vzdalenost od zahjeni
prechodu do stoupani
k referenénimu bodu drahy letu
pfi vzletu.
™ metry Délka traté pfi vzletu.

Vzdalenost, podél které bude
zaznamenana poloha vrtulniku.
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Obr.. 2 - 4 Typicky profil letu pri zkousSce a referencni profil
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Obr. 2 -5 Typicky profil letu pfi preletu
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9. OPRAVY VYSLEDKU LETOVYCH
ZKOUSEK LETOUNU

9.1 Jestlize se podminky certifikacnich
zkousSek lisi od referenénich podminek, musi byt
provedeny pfislusné opravy mérenych hlukovych
dat metodami podle tohoto ustanoveni.

Poznamka: Rozdily mezi podminkami certifikac¢nich
zkouSek a referenénimi podminkami maji za nasledek
rozdily v nasledujicich parametrech:

- draha letu letounu a rychlost vzhledem k méficimu
mistu

- Utlum zvuku vzduchem

- parametry ovlivriujici generujici mechanizmus
hluku motoru

9.11 Opravy meéfenych hlukovych hodnot
musi byt provedeny jednou z metod popsanych
v 9.3 a 9.4 na rozdily v nasledujicim:

- Gtlum hluku na jeho cesté je ovlivnén ,druhou
odmocninou“ a Gtlumem v atmosfére

- trvani  hluku je ovlivnéno vzdalenosti
a rychlosti letounu vzhledem k méficimu mistu

- hluk vyzafovany motorem jako zdrojem, jak je
ovlivnén pfislusnymi parametry

- hluk letounu/motoru jako zdroje, jak je ovlivhén
velkymi rozdily mezi zkouSkovou a referenéni
vzdusnou rychlosti. V doplnéni kvlivu na trvani,
vlivy vzdudné rychlosti nadiléi zdroje hluku se
rovnéZz mohou stat vyznamnymi a musi byt brany
v Uvahu; pfi konvenénim usporadani letounu, kdyz
rozdily mezi zkouSkovou a referenéni pravou
vzdusnou rychlosti pfekro¢i 28 km/h (15kt), musi byt
ke kvantifikaci vlivd opravy vzduSné rychlosti na
vysledné certifika¢ni  hladiny hluku pouzita
zkouskova data resp. analyza schvélena leteckym
Ufadem.

9.1.2 Pro prelet nebo pfiblizeni musi byt
pouzita ,integrovand“ metoda popsana v 9.4
za nasledujicich podminek:

a) jestlize soucet oprav (pfi uziti ,zjednoduSené“
metody) je vétSi nez 8 dB pro prelet, nebo 4 dB
pro pfiblizeni; nebo

b) kdyZ je vysledn& kone¢nd EPNL pro prelet, nebo
pro pfiblizeni vrozmezi do 1 dB od limitnich
hladin hluku prfedepsanych v ust. 3.4 Hlavy 3.

Poznamka: Viz téz Cast Il, Hlavu 3, 3.7.6.

9.2 Profily letu

Poznamka: Profily letu jak pro podminky zkouSek
tak pro referencni podminky jsou popsany svoji geometrii
vzhledem k zemi, spole¢né s prisluSnou rychlosti letadla
rovnéz vztazenou kzemi, a s pfisluSnymi parametry
pro ovladani motoru uzitymi pro uréeni emise hluku
letounu.

9.2.1 Profil vzletu

Poznamka: Na obr. 2-8 je vyobrazen typicky profil
vzletu.

a) Letoun zahdji rozjezd v bodu A, odpouta se v bodu B a
zac¢ne prvni stoupani pod konstantnim tGhlem v bodu
C. KdyZ je pouZito sniZzeni tahu nebo vykonu (co je
vhodnéjsi), je zahajeno v bodu D a ukonceno v bodu
E. Odtud letoun zaéne druhé stoupani pod
konstantnim Uhlem az do bodu F, coZ je konec
vzletové drahy letu pro hlukovou certifikaci.

b) V poloze K; je stanice pro méreni hluku pfivzletu a
AK; je vzdalenost od pocatku rozjezdu k méricimu
mistu pro prelet. K; je poloha stanice pro boéni méreni
hluku, lezici na rovnobézce sosou vzletové
apfistavaci drahy a kolmo na tuto osu ve
specifikované vzdalenosti, v misté, kde je béhem
vzletu hladina hluku nejvyssi.

c) Vzdalenost AF je Usek, ve kterém je mérfena poloha
letounu a synchronizovana s hlukovymi mérenimi (viz
2.3.2 tohoto doplriku).

9.2.2 Profil pfiblizeni

Poznamka: Na obr. 2-9 je vyobrazen typicky profil
pribliZeni.

a) Letoun zacina certifikacni drédhu letu p# prblizeni
v bodu G a dotkne se drahy v bodu J ve vzdalenosti
0J za prahem drahy.

b) V poloze Kj; je stanice pro méreni hluku ps priblizeni a
K30 je vzdalenost mériciho mista od prahu drahy.

c) Vzdalenost Gl je Usek, ve kterém je mérena poloha
letounu a synchronizovana s hlukovymi mérenimi (viz
2.3.2 tohoto doplriku).

Referenénim bodem letounu béhem méfeni
pfi pfiblizeni musi byt anténa ILS.

20.11.2008
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Vzletova méfici oblast

Pasmo provadéni méreni

Obr. 2-8 Typicky profil vzletu

Délka méfeného pfibliZzeni

—

Pasmo provadéni méfeni

Obr. 2 -9 Typicky profil letu pfi pfiblizeni
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Mé&Fena draha letu

Referenéni draha letu —

-
-

o
b N

K-

Obr. 2 -10 Vliv charakteristik profilli letu na hladinu hluku

MéfFena draha letu

¥

0 Projekce na zem

- e o W e
e,
oo

a - Mérena draha letu

Referenéni draha letu

Yy

'b - Referenéni draha letu

Obr. 2 - 11 Boéni méreni - uréeni referencni stanice
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9.3 »ZjednoduSend" metoda oprav - ¢len 20 log (QK / Q/K)) vyjadfuje vliv zmény délky

cesty Sifeni hluku na zakladé zékona ,druhé
9.3.1 VSeobecné odmocniny” (pokles intenzity se Ctvercem
Poznamka: JZjednodudena“ metoda oprav sestava vzdalenosti)

z aplikace oprav k EPNL vypoctené zmérenych dat
pro rozdily mezi podminkami p/i méfeni a referencnimi
podminkami v okamZiku PNLTM.

9.3.2 Opravy PNL a PNLT

Poznamka 1: Casti zkouskové drahy letu a referenéni
drahy letu, vyznamné pro vypocet EPNL, jsou pro méreni
hluku pfi preletu a priblizeni vyobrazeny na obr. 2-10 .

a) XY predstavuje uzitou ¢ast mérené drahy letu a XY,
odpovidajici cast referencni drahy letu.

b) Q predstavuje polohu letounu na mérené draze letu,
na které byl hluk vyzaren a pozorovan jako PNLTM
v mérici stanici K. Q, je odpovidajici poloha na referenéni
draze letu a K; je referenéni mérici stanice. QK je mérena
a Q/K; referencni cesta Sifeni hluku a Q; je nalezen tak,
aby byl splnén predpoklad, ze QK a Q/K; lezi ve stejném
Uhlu 6 ke svym draham letu.

Poznamka 2: Casti zkouskové drahy letu a referenéni
drahy letu, vyznamné pro vypocet EPNL, jsou pro boéni
méreni hluku vyobrazeny na obr. 2-11 a) a b).

a) XY predstavuje uzitou ¢ast mérené drahy letu (obr. 2-
11a))a XY, odpovidajici ¢ast referenéni drahy letu (obr.
2-11b)).

b) Q predstavuje polohu letounu na méfené draze letu, na
které byl hluk vyzafen a pozorovan jako PNLTM v méfici
stanici K. Q, je odpovidajici poloha na referen¢ni draze
letu a K; je referenéni méfici stanice. QK je méfena a
QK referenéni cesta Sifeni hluku. V tomto pfipadé je
pouze K; specifikovan na zvlastni boéni linii; K; a Q, lze
nalézt pfi spinéni predpokladud, Ze QK a QK::

1)  sviraji stejny thel 6 se svymi drahami letu, a
2)  sviraji stejny Uhel y se zemi.

Poznamka 3: Ve zvlastnim pripadé bocniho méreni
hluku neni Sifeni zvuku ovliviiovano pouze ,druhou
odmocninou“ a Gtlumem v atmosfére, ale také pozemni
absorpci a odrazovymi jevy, které zavisi hlavné na dhlu y.

9.3.2.1 Hladiny v tfetinooktavovych pasmech
SPL(i)) zahrnujici PNL (PNL vokamZiku PNLTM
pozorovaného v K) musi byt opraveny k referenénim
hladinam SPL(i); nasledovné:

SPL(i), = SPL(i) + 0.01[ a(i) - a(i)e] QK
+0.01 G(i)O ( QK - QrKr )

+20log (QK/QK:)

V tomto vyrazu:

- ¢len 0.01 [ a(i) - a(i)o ] QK vyjadfuje vliv zmény
koeficientu Utlumu zvuku, a a(i) a a(i)o jsou
koeficienty zvlast pro atmosférické podminky
pfi zkousce a podminky referenéni, ziskané
podle ustanoveni 7 tohoto doplriku;

- ¢len 0.01 a(i)o (QK — Q/K) vyjadfuje vliv zmény
délky cesty Sifeni hluku na Gtlum zvuku;

- QK a QK jsou méfeny v metrech a a(i) a a(i)
jsou v dB/100 m.

9.3.2.1.1 Korigované hodnoty SPL(i), musi byt
konvertovany na PNLT, a korekéni hodnota
vypocitana nasledovné:

A; = PNLT, - PNLTM

9.3.2.1.2 A1 musi byt algebraicky pFipoctena
k EPNL vypocitané z méfenych dat.

9.3.2.2 Jestlize je béhem zkuSebniho letu
pozorovano nékolik Spi¢kovych hodnot PNLT v mezich
do 2 dB od PNLTM, musi byt na kazdou Spicku
aplikovan postup definovany v 9.3.2.1 a korekéni
hodnota takto vypoctena musi byt pfipoc¢tena ke kazdé
Spi¢ce, aby byly obdrZeny korespondujici 3pickové
hodnoty PNLT. Jestlize tyto Spi¢kové hodnoty prekroci
v nékterém okamziku PNLTM, musi byt maximalni
hodnota ztéchto nadbytkGl pfipoétena jako dalSi
korekce k EPNL, vypocitané ze zméfenych dat.

9.3.3 Opravy korekce trvani

9.3.3.1 Jestlize se méfené drahy letu a nebo
pozemni rychlosti za podminek zkousky liSi od tychz
parametri za referenénich podminek, musi byt
aplikovany opravy korekce trvani k hodnotam EPNL,
vypoc&itanym ze zméfenych dat. Opravy musi byt
pocitany nize uvedenym postupem.

9.3.3.2 S pfihlédnutim k draze letu na obr. 2-
10 musi byt opravny ¢len vypogitan nasledovné:

A =-7.5log (QK/Q, K, ) + 10 log (V /
V)

ktery predstavuje opravu urenou Kk algebraickému
pfipocteni k EPNL, vypocitané ze zmérenych dat.
9.34 Opravy hluku u zdroje

9.34.1 Oprava hluku u zdroje musi byt
aplikovana v pfipadé rozdild mezi parametry majicimi
vliv na méreny hluk motoru pfi certifikacnich letovych
zkousSkach a  parametry  pocitanymi nebo
specifikovanymi v referen¢nich podminkach. Oprava
musi byt uréena z dat vyrobce, schvéalenych leteckym
Ufadem.

Poznamka: Typickd data jsou vyobrazena na obr. 2-
12, kde je ukézéna kfivka zavislosti EPNL na parametru
fizeni motoru p, data EPNL, korigovana na vSechny ostatni
pfislusné referenéni podminky (hmotnost letounu, rychlost a
vySku, teplotu vzduchu) anarozdily hluénosti mezi
instalovanym motorem a standardem motoru dle letové
pfirucky v kazdé hodnoté p. Data tohoto typu jsou
pozadovana v oblastech hodnot u, uzitych v pfipadech
méreni hluku z boku, pfi preletu a p#i priblizeni.

Dopl.
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9.3.4.2 Opravny ¢&len As; musi byt ziskan
odectenim hodnoty EPNL odpovidajici parametru yu,
od hodnoty EPNL odpovidajici parametru u;, a musi
byt algebraicky pfi¢ten k hodnoté EPNL vypocitané
z méfenych dat.

Poznamka: Viz obr. 2-12, na kterém p je hodnota
parametru fizeni motoru za podminek letové zkouSky, u je
odpovidajici hodnota za referenc¢nich podminek.

9.3.5 Opravy na symetrii

9.35.1 V pfipadé bo¢niho méreni hluku musi
byt provedena oprava na symetrii (viz Hlavu 3, 3.3.2.2)
nasledovné:

- jestlize je symetricky polozené méfici misto proti
mistu, vnémz byla na hlavni bo¢ni meéfici linii
ziskana nejvyssi hladina hluku, hladina hluku pro
certifikaci musi byt aritmetickym pramérem hladin
hluku méfenych v téchto dvou mistech (viz obr. 2-
13 a));

- pokud neni, pfedpoklada se, Zze zména prabéhu
hluku s vySkou letounu je na obou stranach stejna
(tj. je zde konstantni rozdil mezi liniemi hluku
zavislymi na vySce na obou stranach (viz obr. 2.13
b)). Hladina hluku pro certifikaci musi byt
maximalni hodnotou aritmetického pridméru mezi
témito liniemi.

9.4 »Integrovana“ metoda oprav
9.4.1 VSeobecné
Poznamka: Jntegrovand“ metoda oprav sestava

z nového vypoctu ¢asového prabéhu PNLT za referenénich
podminek v bodech odpovidajicich méfenym boddim
ziskanym v prdbéhu zkouSek a vypoctu EPNL pfimo
pro novy ¢asovy prubéh ziskany touto cestou. Hlavni principy
jsou popsany nize.

9.4.2 Vypocty PNLT

Poznamka 1: Casti zkouskové drahy letu a referenéniho
profilu, vyznamné pro vypocet EPNL, jsou pro méreni hluku
pfi preletu, za plného vykonu a p#i priblizeni vyobrazeny na
obr. 2-14 .

a) XY predstavuje uzitou cast mérené drahy letu a XY,
odpovidajici ¢ast referencni drahy letu;

b) Body Qo, Qi, Qn pfedstavuji polohy letounu na mérené
draze letu v c¢asech t,, t; a t,. Uvazujme bod Qi,
ve kterém byl hluk vyzadfen a pozorovan jako
tfetinooktavové hodnoty SPL(i); ve stanici méreni hluku
Kv case t;. Bod Q. predstavuje odpovidajici polohu
letounu na referenéni draze letu pro hluk pozorovany jako
tfetinooktavové hodnoty SPL(i); ve stanici méfeni hluku
Krv case t 1 . Qi1K je mérena a QuK, referenéni draha
Sifeni hluku; tyto drahy sviraji vzdy tentyz Ghel 6; se
svymi drahami letu. Podobné jsou Q, a Qu body
na referencni draze letu odpovidajici Qo a Q, na mérené
draze letu. Qo a Qnjsou voleny tak, aby vSechny hodnoty
PNLT, (pocitané a popsané nize) byly obsazeny v
intervalu od nardstu k a poklesu od PNLTM o 10 dB.

Poznamka 2: Casti zkouskové drahy letu a referenéniho
profilu, vyznamné pro vypocet EPNL, jsou pro méreni
boéniho hluku vyobrazeny na obr. 2-15 a)a b) .

a) XY predstavuje uzitou cast mérené drahy letu (obr. 2-
11a))a X;Y, odpovidajici ¢ast referenéni drahy letu ;

b) Body Qo, Qi, Qn pfedstavuji polohy letounu na mérené
draze letu vcasech to, t; a t,. UvaZzujme bod Q;,

ve kterém byl hluk vyzadfen a pozorovan jako
tretinooktavové hodnoty SPL(i); ve stanici méfeni hluku
Kv case t;. Bod Q. pfedstavuje odpovidajici polohu
letounu na referenéni draze letu pro hluk pozorovany jako
tretinooktavové hodnoty SPL(i),; ve stanici méfeni hluku
Krv ¢ase tn. Q:K je méfend a QuK: referenéni drédha
Sifeni hluku. Podobné jsou Qy a Qm body na referenéni
draze letu odpovidajici Qo a Q, na mérfené draze letu. Qo
a Q, jsou voleny tak, aby vSechny hodnoty PNLT
(pocitané a popsané nize) byly obsazeny v intervalu od
nardstu k a poklesu od PNLTM o 10 dB. V tomto pfipadé
je pouze K; specifikovan na zvlastni boéni linii. K. a Qn
Ize nalézt p/i spinéni pfedpokladd, Ze:

1) Q:K a QuK; sviraji stejny thel 8 se svymi drahami
letu ve vSech ¢asech t;; a

2) rozdily mezi Ghly y; a g, jsou v pfedmétném Gseku
¢asovéeho prabéhu minimalizovany s pouzitim metod
schvéalenych leteckym uradem.

Poznamka 3: Ve zvlastnim pripadé bocniho méreni
hluku neni Sifeni zvuku ovliviiovano pouze ,druhou
odmocninou“ a Utlumem v atmosfére, ale také pozemni
absorpci a odrazovymi jevy, které zavisi hlavné na uhlu y.
Z duvodd geometrie neni obecné mozné zvolit K, tak, aby
byla pIné splnéna podminka 1) a sou¢asné byly udrzeny Ghly
WY1 a Yy, ve vSech casech t; stejné.

Poznamka 4: Cas t; je (pro QuK, > QiK) proti ¢asu t;
opozdén o dva zvlastni ¢asové prispévky:

1) Cas potfebny k cesté letounu na vzdalenost Q:Qipo
rychlosti V, minus ¢as potfebny k cesté na vzdalenost
Q1Qo rychlosti V;

2)  Cas potfebny k cesté zvuku na vzdalenost QK - Q:K.

Poznamka 5: Kdyz se pouzije snizeni tahu nebo
vykonu, vzniknou dva Useky — zkouskova a referencni dréha
letu p/i plném tahu nebo vykonu a zkouSkova a referenéni
draha letu p/i snizeném tahu nebo vykonu. Jestlize ovlivriuje
pfechodova c¢ast koneény vysledek, musi byt mezi témito
Useky provedena interpolace schvalenou metodou takovou,
jak je uvedena v ustanoveni 2.2.1 Technické instrukce
ochrany Zivotniho prostfedi pro uZiti postupd hlukové
certifikace letadel (Doc 9501 ICAO).

9.4.2.1 Mérené hodnoty SPL(i); atd., musi byt
opraveny k hodnotam SPL(i);1 atd. na vliv rozdild mezi
délkami méfené a referencéni cesty hluku a vliv rozdild
mezi méfenymi a referenénimi  atmosférickymi
podminkami pouzitim metod podle 9.3.2.1 tohoto
dopliku. Musi byt vypocitany odpovidajici hodnoty
PNL 1 .

9.4.2.2 Musi byt uréena Cista zvukova korekce
C: pro kazdou hodnotu PNL ;1 analyzovdnim
referenCnich hodnot SPL(i); atd. metodami 4.3 tohoto
dopliku a pfipoc¢tena k PNL 1, aby byla ziskana
PNLT .
9.4.3 Korekce trvani

9.4.3.1 Hodnoty PNLT ,, odpovidajici hodno-
tam PNLT, musi byt vkazdém pualsekundovém
intervalu pfifazeny k ¢asu (PNLT 1 k t1 ). Korekce
trvani musi byt uréena metodou 4.5.1 tohoto doplriku,
aby byla ziskana EPNL ; .

9.4.4 Oprava zdroje hluku

9.4.4.1 Nakonec musi byt provedena oprava
zdroje hluku Az metodami 9.3.4 tohoto doplriku.
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9.5 Identifikaéni prvky na draze letu 9.6 Draha letu - vzdalenosti
Prvek Popis Vzda- Jednotky Vyznam
- ) lenost
A Pocatek rozjezdu. AB metry Délka rozjezdu pro vzlet.
B Odpoutani. Vzdalenost na draze mezi
c Pocatek prvniho stoupani pod pocatkem rozjezdu
konstantnim Ghlem. a odpoutanim.
D Pocjétek snlze'nl tahu. o AK metry Vzletova méfici vzdalenost.
E Pocatek dlruhfaho stoupani pod Vzdalenost na prodlouzené
konstantnim ahlem. osové Care drahy od pocatku
F Konec vzletové drahy letu pro hlukovou rozjezdu k stanici méfeni hluku
certifikaci. pfi vzletu.
G Pv(.) czgek ¢ ertifikacni drahy letu pri AM metry Tratovéa vzdalenost vzletu.
priblizeni. . N
. e Vzdalenost na prodlouzené
H Poloha n_a'draze Ietvuv pri pfibliZzeni pfimo 0sové &are drahy od pocatku
nad stanici (pro) méfeni hluku. rozjezdu k bodu, za kterym
I Pocéatek podrovnani. nemusi byt poloha letounu déle
J Bod dotyku. zaznamenavana.
K Mefici misto hluku. QK metry Méren& cesta hluku. Vzdalenost
Ky Referenéni méfici misto hluku. od méfené polohy letounu Q
Ky Méfici misto hluku pfi preletu. ke stanici K.
Ke M?TCII mI,StO pr bocrlfmvm?i'enll hiuku. QrKr metry Referenéni cesta hluku.
Ks Méfici misto hluku pfi pfiblizeni. Vzdalenost od referen&ni polohy
M Konec trati pod vzletovou drahou letu letounu Q, ke stanici K;..
pro hlukovou certifikaci.
o) Prah drahy pod koncem priblizent. KeH ~ metry — VySkaletounu pii pblizeni. ~—
. . . e (stopy)  Vyska letounu nad stanici méfeni
P Pocatek trati pod dréhou letu pfi pfiblizeni G e
e hluku pfi pfiblizeni.
pro hlukovou certifikaci.
Q Poloha na méfené vzletové draze letu OK3 metry Délka méreného pfblizeni.
odpovidajici zjevné PNLTM ve stanici K Vzdalenost od prahu drahy
(viz 9.3.2). pod koncem pfiblizeni k stanici
Qr Poloha na referen&ni vzletové draze letu méFeni hiuku na prodiouzene
odpovidajici PNLTM ve stanici K (viz osové care drahy .
9.3.2).
" x OoP metry Tratové vzdalenost priblizeni.
\% Rychlost Ie’tounu pfi zkouSce. vzdalenost od prahu drahy
Vi, Referencni rychlost letounu.

pod koncem pfiblizeni k bodu
na prodlouzené osové Gare
drahy, za kterym nemusi byt
poloha letounu déale
zaznamenavana.

Dopl. 2 - 29
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Kfivka korigovana na vSechny ostatni
S podstatné referenéni podminky
EPNL
'y
S I
Zkouska I Reference
1 Parametr
. I —» fizeni
u Hr motoru
Obr. 2 - 12 Korekce hluku na tah motoru
a) b)
A o A !
PNLT PNLT
. - P A 4+ O
———————— ’ . l
1 T i
. |
] I 1
1 t |
' '
! L
: Vyska letounu : 1 Vyska letounu
4 - . 1 >
Obr. 2 - 13 Korekce na symetrii
¥; Referencni draha -
letu
Zkouskova draha .
letu
1
i
1
i
[
1
I
1
I
\\I
K K
Obr. 2 - 14 Vztah mezi mérenou a referencni drahou letu
pro aplikaci integrovanych metod
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9, MERENA DRAHA LETU

PROJEKCE NA POVRCH ZEME

T S e gy
qn bl

OSA DRAHY

Obr. 2 - 15 a) Mérena draha letu

Gn, REFERENCNI DRAHA LETU

p

OSA DRAHY

ROVNOBEZKA K OSE DRAHY
VE SPECIFIKOVANE VZDALENOSTI

Obr. 2 - 15 b) Referenéni draha letu
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DOPLNEK 3

METODA HODNOCENI PRO OSVEDCENI HLUKOVE zPUSOBILOSTI VRTULOVYCH

LETOUNU O HMOTNOSTI DO 8618 KG — ZADOST O TYPOVE OSVEDCENI PODANA PRED 17.11.1988

Poznamka. — viz CAST 2, HLAVA 6
1. UvoD

Poznamka 1: Tato metoda vyhodnoceni hluku zahrnuje:

a) Podminky zkouSeni a méfeni pro vydani hlukového
osvedcenti;

b) Méreni hluku (letounu) pAjimaného na zemi; a

c) Zpravu pro letecky Ufad a opravy mérenych dat

ze zkousSek.
Poznamka 2: Instrukce a postupy této metody jsou
jasné stanoveny k zajiSténi  jednotného  provadéni

prukaznych zkouSek a pro moznost porovnani zkouSek
rdznych typd letadel, provadénych v ridznych geografickych

lokalitach. Metoda se pouziva pouze pro letouny
specifikované v Hlavé 6 Casti Il.
2 PODMINKY ZKOUSEK A MERENI

PRO VYDANI HLUKOVEHO OSVEDCENI
2.1 VSeobecné
Toto ustanoveni predepisuje podminky, za kterych

musi byt provadény zkousky pro hlukovou certifikaci
letounu a postupy méreni, které musi byt pouZzity.

2.2 Podminky zkouSek - vSeobecné
221 Mista pro méfeni hluku leticich
letound musi byt obklopena relativné plochym

terénem, ktery nema charakteristiku s pfiliSnou
absorpci zvuku, jez mize byt zpusobena hustou,
zcuchanou nebo vysokou travou, kfovinami nebo
lesnim porostem. Zadné prekazky nesmi vyznamné
ovlivnit prostor pfijmu zvuku letadla, ktery musi byt
vymezen kuzelem, jehoZ vrchol leZi na povrchu zemé
nad méficim mistem, jeho osa je kolma k povrchu
zemé a vrcholovy Uhel ¢ini 150°(2x75°).

Poznamka: Témito pfekazkami se mohou stat rovnéz
lidé provadéjici méreni.

2.2.2 Zkousky musi byt provadény za
nasledujicich atmosférickych podminek:

a) zadné srazky;

b) relativni vihkost musi byt vrozmezi od 20% do
95% a teplota okolniho vzduchu musi byt
vrozmezi od +2°C do +35°C ve vySce nad zemi
1.2 m, s vyjimkou, kdyZ na diagramu s vynesenou
vlhkosti proti teploté padne kombinace teploty
a vlhkosti pod spojnice 2°C s 60 % a 35°C s 20 %,
- tomu je nutno se vyhnout;

c) okamzita rychlost vétru ve vySce 1,2 m nad zemi
nesmi prekrogit 19 kmh™ (10 kt) a okamzita

v méficich mistech specifikovanych leteckym
Uradem.

2.3 Postupy zkouSek letounu

231 Postupy zkouSek a postup méfeni

hluku museji byt pro letecky Ufad akceptovatelné.

2.3.2 Poloha letounu vzhledem k referenéni
draze letu musi byt uréena metodou nezavislou
na palubnim vybaveni, jako je sledovani
radiolokatorem, nebo triangulace teodolity, nebo
zamérovani fotografickymi technikami. Tato metoda
musi byt schvélena leteckym ufadem.

3. MERENI LETECKEHO  HLUKU
PRIJIMANEHO NA ZEMI

3.1 VSeobecné

3.11 VeSkeré meéfici vybaveni musi byt

schvaleno leteckym Uradem.

3.1.2 Data o hladinach akustického tlaku pro
UCely vyhodnocovani hluku museji byt ziskana
pouzitim akustického vybaveni a méficich metod, aby
bylo vyhovéno specifikacim v nize uvedeném 3.2.

3.2 Mérici systém

3.21 Méfici  systtm musi obsahovat
schvalené vybaveni ekvivalentni nasledujicimu:

a) mikrofonni systém s frekvenéni charakteristikou
vyhovujici pfesnosti systému méfeni a analyzy jak
je uveden v pododstavci 4.3;

b) stativy nebo podobné upevnovaci prvky mikrofonu,
které minimalizuji interference s méfenym zvukem;

c) zdznamovy a reprodukéni  systém, jehoz
frekvenéni charakteristika a dynamicky rozsah
vyhovuji poZzadavkim na frekvenéni odezvu
a presnost dle 3.3; a

d) akustické kalibratory se sinusovou vinou nebo
Sirokopdsmovym hlukem o znamé hladiné
akustického tlaku. Pokud je pouZit Sirokopasmovy
hluk, signdl musi byt popsan pojmy jako jsou
stfedni hodnota a maximalni efektivni hodnota pro
hladinu nepfebuzeného signalu.

3.3 Snimaci, zdznamové a reprodukeéni
vybaveni
3.3.1 Hladina zvuku emitovaného letounem

rychlost bo¢niho vétru nesmi prekrocit 9 1/kmh™ musi byt zaznamenana. Akceptovatelny je
(5 kt) a musi byt dodrZen stejny pocet letl s pfedni magnetofon, graficky zapisova¢ hladiny nebo
a zadni sloZkou vétru; a zvukomeér podle prani leteckého uradu.
d) zadné teplotni inverze nebo anomalni vétrné
podminky, které by mohly vyrazné ovlivnit 3.3.2 Charakteristiky celkového systému
naméfené hlukové hladiny letounu, zaznamenané musi vyhovét doporucenim Mezinérodni
20.11.2008
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elektrotechnické komise IEC ¢&. 179 (k dispozici
v Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1rue de Varembé, Geneva,
Switzerland) v ¢astech tykajicich se charakteristik
mikrofonu, zesilovace a indikaéniho zarizeni.
PFisluSné ¢asti textu a specifikace publikace IEC ¢.
179 pod nazvem ,Zvukoméry“ jsou zapracovany
do tohoto odstavce.

Poznamka: Pokud je pouZit
vyhovét Doporuceni IEC ¢&. 561.

magnetofon, musi

3.3.3 Odezva celkového systému citlivého
k rovinné postupujici sinusové viné s konstantni
amplitudou musi lezet v mezich toleranci podle
tabulky 1V a tabulky V pro pfistroje Typu | v publikaci
IEC €. 179 pro vahovou kfivku ,A“ v rozsahu frekvenci
od 45 do 11200 Hz.

3.34 Hlukovy signal musi projit filtrem A",
jak je definovan v publikaci IEC €. 179, s dynamickou
charakteristikou ozna¢ovanou “pomald”.

Poznamka: Béhem zkouSek s vysokymi rychlostmi
letu mdZze byt nezbytné pro ziskani spravnych hladin pouziti
dynamickych charakteristik oznacovanych “rychlg”.

3.35 Vybaveni  musi byt  akusticky
kalibrovdno s vyuZitim zafizeni pro akustickou
kalibraci ve volném poli. Citlivost méficiho systému
vcelém rozsahu musi byt kontrolovdna pred
pocatkem a po méfeni hladiny hluku sledu pohybu
letounu S pouzitim akustického kalibratoru
generujiciho zndmou hladinu akustického tlaku pfi
znamé frekvenci.

Poznamka.- Pro tento Gcel je vSeobecné pouzivan pistonfon
pracujici v nominalnich 124 dB (k 20 pPa) a 250 Hz.

3.3.6 Béhem vSech méfeni hluku letounu
musi byt s mikrofonem pouzivan protivétrny kryt, kdyz
rychlost vétru prekro¢i 11 kmh'* (6 kt). Jeho
charakteristiky by mély byt takové, aby pfi jeho pouziti
cely systém, zahrnujici protivétrny kryt, splhoval
specifikace pfedepsané vySe. Musi byt rovnéz znamy
vloZzené ztraty v celém systému na frekvencich
pistonfonu a zahrnuty v akustické referenéni hladiné
pro analyzu mérfeni.

3.4 Postupy méreni hluku

3.4.1 Mikrofony musi byt orientovany
ve zndmém smeéru tak, aby maximalni pfijimany zvuk
pfichazel co mozna nejvice ve sméru, pro ktery jsou
mikrofony kalibrovany. Mikrofony musi byt umistény
tak, aby jejich snimaci prvky byly pfiblizné 1.2 m (4 ft)
nad zemi.

3.4.2 Bezprostfedné pred a po kazdé
zkouSce nebo sérii zkouSek musi byt nahrana
akustickd kalibrace systému v poli akustickym

kalibratorem pro dva Ucely — pro kontrolu citlivosti
systému a pro ziskani akustické referenéni hladiny
k analyze dat zvukovych hladin.

3.4.3 Pfi  nastaveni zesileni systému
v prostoru méfeni v hladinach, které budou pouZity
pro méfeni hluku letounu, musi byt zaznamenan a
ur€en odstup signalu, ktery zahrnuje dvoji - hluk
pozadi aokolni hluk méficich systéma. Jestlize
hladiny akustického tlaku letounu neprekro¢i hladiny

akustického tlaku pozadi alespori 0 10dB(A), musi byt
aplikovany schvéalené korekce na pfispévek hladiny

akustického tlaku letounu pozadi k pozorované
hladiné akustického tlaku.

4. PREDKLADANI UDAJU (ZPRAVA)
URADU A KOREKCE MERENYCH DAT

4.1 Predkladani adaji

41.1 Musi byt predlozeny zméfené a

korigované hladiny akustického tlaku, ziskané s
pouZzitim vybaveni odpovidajiciho specifikaci popsané
v ¢éasti 3 tohoto Doplfku.

4.1.2 Musi byt uvedeny
pouzittho pro méfeni a
akustického vykonu
udaju.

typy vybaveni,
analyzu  celkového

letounu a meteorologickych

4.1.3 Musi byt pfedloZzeny nasledujici Gdaje
o atmosfére, zméfené bezprostfedné pred, po nebo
béhem kazdé zkouSky v pozorovacich bodech
predepsanych v ¢asti 2 tohoto Dopliku:

a) teplota a relativni vihkost vzduchu; a
b) rychlosti a sméry vétru.

41.4 Musi byt uveden komentar k mistni
topografii, pokryvce zemé a k okolnostem, které
mohly ovlivhovat zdznamy zvuku.

4.1.5 Musi byt
informace o letounu:

a) typ, model a vyrobni €isla letounu, motort a vrtuli;

b) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni,
které mohou ovlivnit hlukové charakteristiky
letounu;

¢) maximalni certifikovana vzletova hmotnost;

d) pro kazdy prelet prava vzdusna rychlost a teplota
vzduchu, zméfené v preletové vySce fadné
kalibrovanymi pfistroji;

e) pro kazdy prelet vykonnost motoru vyjadfenou
plnicim tlakem nebo vykonem a ota¢kami vrtule v
1min™ a dal$imi prisluSnymi veli¢inami zmérenymi
fadné kalibrovanymi pfistroji;

f) vyska letounu nad zemi (viz 2.3.2); a

g) udaje vyrobce, odpovidajici referenénim
podminkédm pfisluSejicim poZadavkim bodd d) e)
a vyse.

predlozeny nasledujici

4.2 Korekce dat

421 Korekce hluku zdroje

42.1.1 Na zakladé specifikace leteckého
Ufadu musi byt aplikovany korekce na rozdily mezi
vykony motort dosazenymi pfi zkouskach a vykony,
které by mély byt dosahovany pfi nastaveni
odpovidajiciho nejvy§§imu vykonu v normalnim
provoznim rozsahu u pramérného motoru daného
typu za referencénich podminek.

4212 Zadné korekce na odchylky Machova
Cisla na konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni
nutno provadét, pokud toto Machovo ¢&islo bé&éhem
zkousky ma hodnotu 0.7 nebo nizsi a neliSi—li se
od referenéniho Machova ¢isla na konci listu vrtule pfi
$roubovitém pohybu o vice ne? o 0.014. Zadné
korekce na odchylky Machova ¢&isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno provadeét,
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pokud toto Machovo C¢&islo béhem zkousky mé
hodnotu nad 0.7 ale niz§i nez 0.8 a neliSi-li se
od referenéniho Machova ¢isla na konci listu vrtule pfi
Sroubovitém pohybu o vice nez o 0.007. Zadné
korekce na odchylky Machova ¢isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno provadét,
pokud toto Machovo C¢&islo béhem zkousky mé
hodnotu nad 0.8 a neliSi-li se od referenéniho
Machova c¢isla na konci listu vrtule pfi Sroubovitém
pohybu o vice neZ o 0.005. Zadné korekce na variace
zdroje hluku pro jakékoliv Machova &isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno provadét,
pokud vykony motord pfi zkouSkach se nelisi od
vykonU za referen¢nich podminek o vice nez 10%.
Nemusi se provadét korekce na odchylky vykonu u
letouni pohanénych vrtulemi s pevnymi listy. Pokud
jsou zkouSkova Machova c¢isla na konci listu vrtule
pfi Sroubovittm  pohybu a  variace  vykonu
od referen¢nich podminek mimo vySe uvedené meze,
tak musi byt pouzity korekce zalozené na datech
ziskanych s vyuZitim doty¢ného zkouSeného letounu
nebo letounu s podobnou konfiguraci a se stejnym
motorem a vrtuli, jako méa letoun zkouSeny pro
certifikaci, kletim jak jsou popsany v¢&asti 4.1
v Technické instrukci ochrany Zivotniho prostredi pro
uziti  postupl  hlukového osvédcovani letadel
(ICAO/Doc9501 — Environmental Technical Manual on
the use of Procedures in the Noise Certification of
Aircraft).
4.2.2 Korekce hluku pfijimaného na zemi
42.2.1 Méfené hodnoty hluku letounu leticiho
ve vySce liSici se od 300 m (985 ft) musi byt opraveny
k referenéni vySce 300 m (985 ft) pouZitim zakona
“druhé odmocniny” (pokles intenzity se c&tvercem
vzdalenosti od zdroje).

4.2.3 Vykonova korekce

Poznamka: Vykonova  korekce je  zamySlena
k ocenéni letound s vysokym vykonem schopnych strmého
stoupéani a letu v provoznich obrazcich p/i nizSim nastaveni
vykonu. Tedy tato korekce penalizuje letouny s nizSim
vykonem majicim za nésledek nizsi rychlosti stoupéni a
nastaveni vy§§iho vykonu v provoznich obrazcich.

4231 Musi byt aplikovdna  korekce
stanovena provysku pfi hladiné mofe, 15°C a
omezena na maximalné 5 dB(A) s pouZitim metody

podle 4.2.3.2 a algebraicky pfictena k méfené
hodnoté.

4.2.3.2 Vykonova korekce musi byt pocitana
s pouzitim néasledujiciho vzorce:

AdB = 49.6 - 20log,,| (3500 - DQ% +15

y

kde
Dis = délka vzletu kdosazeni vySky 15 m
pfi maximalni  certifikované  vzletové  hmotnosti

a pfi maximalnim vzletovém vykonu (zpevnéné draha)

R/C = nejlepSsi rychlost stoupani (svisla) pfi maximalni
certifikované  vzletové hmotnosti a  pifi
maximalnim vzletovém vykonu

Vy = rychlost stoupavého letu odpovidajici R/C
pfi maximalnim vzletovém vykonu a vyjadiena
ve stejnych jednotkach.

Poznamka: Kdyz neni délka vzletu certifikovana,
pouzije se hodnota 610 m pro jednomotorové a 825 m
pro vicemotorové letouny.

4.3 Platnost vysledkt

43.1 MéFici misto musi byt preleténo
alespon cCtyrikrat. Vysledkem zkouSek musi byt
prdmérna hodnota v dB(A) v konfidenénich limitech
90%, hladina hluku je aritmetickym prdmérem
korigovanych akustickych méfeni ze vSech platnych
letd nad méficim mistem v prabéhu zkousek.

4.3.2 Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo
mozZné  statisticky stanovit devadesatiprocentni
konfidenéni limit, ktery nepfekro¢i + 1.5 dB(A).

PFi vypoCtu praméru nesméji byt zadné vysledky
zkouSek vynechany, pokud letecky Gfad nestanovi
jinak.

Poznamka: Metody vypoctu devadesatiprocentniho
konfidencniho limitu jsou uvedeny v Doplriku 1 v Technické
instrukci ochrany zivotniho prostfedi pro uZiti postupd
hlukového  osvédcovani  letadel (ICAO/Doc9501 -
Environmental Technical Manual on the use of Procedures in
the Noise Certification of Aircraft — Appendix 1).
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DOPLNEK 4 - METODA HODNOCENI PRO HLUKOVE OSVEDCENI VRTULNIKU O MAXIMALNI
CERTIFIKOVANE VZLETOVE HMOTNOSTI NEPRESAHUJICI 3175 KG

Poznamka: Viz Cast Il, Hlava 11.
1. UvoD
Poznamka 1: Tato metoda vyhodnoceni hluku zahrnuje:

a) podminky zkousky a mérfeni pro vydani hlukového
osvédcent;

b) definice hladiny expozice zvuku z namérenych hlukovych
dat;

c) méreni hluku (vrtulniku) pAjimaného na zemi;

d) opravy vysledkd letovych zkousek; a

e) zpravu pro letecky Grad.

Poznamka 2: Instrukce a postupy této metody jsou
stanoveny pro zajiSténi jednotného provadéni prikaznych
zkouSek rdznych typd vrtulnikd, v rdznych geografickych
lokalitach. Tuto metodu Ize pouzit pouze u vrtulnikd, na néz
se vztahuje Hlava 11,Cast |l tohoto predpisu.

2. PODMINKY ZKOUSEK A MERENI
PRO VYDANI HLUKOVEHO OSVEDCENI

2.1 VSeobecné

Toto ustanoveni predepisuje podminky, za kterych
musi byt provadény zkouSky pro hlukovou certifikaci
vrtulniku a méfici postupy, které musi byt pouzity
pro méfeni letové traté a atmosférickych podminek.

2.2 Prostredi pro zkouSky

221 Mista pro méfeni hluku leticich
vrtulnikd musi byt obklopena relativné plochym
terénem, ktery nema charakteristiku s pfiliSnou
absorpci zvuku, jez muze byt zplGsobena hustou,
zcuchanou nebo vysokou travou, krovinami nebo
lesnim porostem. Zadné prekazky nesmi vyznamné
ovlivnit ~ zvukové pole  zkouSeného  vrtulniku
v kuzelovém prostoru nad méficim mistem, kde je
tento kuzel je definovan osou kolmou k povrchu zemé
a vrcholovym Ghlem 2x80°.

Poznamka: Zminénymi prekazkami se mohou stat
rovnéz lidé provadéjici méreni.

222 ZkouSky  musi byt

za nésledujicich atmosférickych podminek:

a) zadné srazky;

b) relativni vilhkost musi byt vrozmezi od 20%
do 95% a teplota okolniho vzduchu musi byt
v rozmezi od +2°C do +35°C ve vy3ce 1.2 m (4 ft)
az 10 m (33 ft) nad zemi ; je nezbytné se vyhnout
kombinacim teploty a vlhkosti, které vedou
v tfetinooktavovém pasmu 8 kHz k souciniteli
Utlumu vétSimu nez 10dB/100 m.;

provadény

Poznadmka: - Soucinitele atlumu jako funkce teploty
a relativni vlhkosti jsou uvedeny v kapitole 7 Doplriku 2 nebo
v normé SAE ARP 866 A.

c) primérna rychlost vétru ve vySce 1,2 m (4 ft) az
10 m (33 ft) nad zemi nesmi prekrocit 19 km/h
(10 kt) a slozky primérné rychlosti boéniho vétru
nesmi prekrog€it 9 km/h (5 kt); a

d) zadné dalSi anomalni meteorologické podminky,
které by vyrazné ovlivnily naméfené hlukové
hladiny, = zaznamenané v méficich  mistech
schvélenych leteckym Ufadem.

Poznamka: - Meteorologické specifikace jsou uvedeny v ust.
2.2.2.1 v Dodatku 2.

2.2.3 Atmosférické podminky musi byt
meéfeny v prostoru 2000 m (6562 ft) od umisténi
mikrofonu a musi byt reprezentativni pro cely prostor,
v némz jsou provadéna hlukova méreni.

2.3 Méreni drahy letu

231 Poloha vrtulniku vzhledem
k referenéni draze letu musi byt uréena metodou na
palubnim vybaveni nezavislou, jako je sledovani
radiolokatorem, nebo triangulace teodolity, nebo
zameérovani fotografickymi technikami. Tato metoda
musi byt schvalena leteckym Gfadem.

2.3.2 Data o poloze a vykonech,
poZadovana k provedeni oprav uvedenych
v ustanovenich 5 tohoto dopliku, musi byt

zaznamendéna schvalenou rychlosti vzorkovani. Méfici
vybaveni musi byt schvaleno leteckym Gfadem.

2.4 Podminky letové zkouSky

2.4.1 Vrtulnik  musi  letét v ustalenych
letovych podminkach dostateénou vzdalenost, ktera
zaruci, Ze ¢asové proménliva hladina zvuku je méfena
po celou dobu v rozsahu 10 dB(A) Lamax-

Poznamka: - Lamax je definovana jako maximalni hladina
zvuku namérend béhem zkuSebniho cyklu a vézena
kmitoctové filtrem A a ¢asové filtrem S.

2.4.2 Hlukova zkouSka vrtulniku pfi preletu
musi byt provadéna na vzduSné rychlosti uvedené
v ustanoveni 11.5.2 a opravené podle potieby

k vytvofeni takového Machova ¢isla na konci
nabihajiciho listu, které odpovida referenénim
podminkam.

243 Machovo ¢€islo na konci referen¢niho

nabihajiciho listu (Mg) je definovano jako pomér
aritmetického souctu obvodové rychlosti na konci

20.11.2008

Dopl. 4-1



PREDPIS L16/I

DOPLNEK 4

nabihajiciho listu (V1) a referenéni pravé vzdusSné
rychlosti (Vy) ku rychlosti zvuku (cr) pfi 25°C:

+V

Mat = M 3 DEFINICE JEDNOTKY
c

HLUKU

3.1 Hladina expozice zvuku (SEL) Lae

v dB je definovana jako hodnota ¢asového integralu
podilu ¢&tverce akustického tlaku vazeného filtrem
A béhem daného casového Useku nebo udélosti,
ku ¢tverci standardniho referenéniho akustického
tlaku (Po) 20 pPa a ku referenénimu trvani 1 s.

3.2 Tato jednotka je definovana vyrazem:

Le =10l0g j (P(t)] dt

kde T, je referenéni ¢asovy interval 1 s ,
t2 —t1 je ¢asovy interval integrovani

3.3 Pfredchozi integral muze byt
aproximovan z periodicky vzorkovaného méreni jako:

1 n(t2-t1)
Zlo(o 1LA(1)

0o t=1

L, =10log—

kde La(t) je Casové proménna hladina
akustického tlaku vaZzena kmitoctoveé filtrem A a
Casoveé filtrem S,

n je pocet vzorkd za sekundu.

3.4 Casovy interval integrovani (12 — t1)
nesmi byt v praxi kratSi nez c¢asovy interval poklesu o
10 dB od pocatku narlstu La(t) pod a naslednému
poklesu pod maximalni hodnotu hluku o 10 dB(A)).

4, MERENI LETECKEHO HLUKU
PRIJIMANEHO NA ZEMI
4.1 VSeobecné

41.1 Méfici vybaveni musi byt schvéleno
leteckym ufadem.

4.1.2 Data o hladinach akustického tlaku pro
Ucely vyhodnocovani hluku museji byt ziskana
pouzitim akustického vybaveni a méficich metod tak,
aby bylo vyhovéno specifikacim v nize uvedeném 4.2.

4.2 Méfici systém

Méfici systém musi obsahovat schvélené vybaveni

ekvivalentni nasledujicimu:

a) mikrofonni systém, jehoz vykonové charakteristiky
spliuji pozadavky dle ust. 4.3;

b) stativy nebo podobné upevriovaci prvky mikrofonu
které minimalizuji interference s méfenym zvukem;

c) zaznamové a reprodukéni vybaveni, jehoz
vykonové charakteristiky spliuji pozadavky dle
ust. 4.3; a

d) zvukové kalibrdtory se signaly sinusového
prtbéhu o znadmé hladiné akustického tlaku
splnujici pozadavky dle ust. 4.3.

4.3 Snimaci, zdznamové a reprodukeéni
vybaveni
43.1 Mikrofon musi byt tlakového typu,

konstruovany pro boc¢ni snimani zvuku.Pro boéni
snimani zvuku musi mit mikrofon Gzce monoténni
kmito¢tovou odezvu citlivosti tlaku nebo difazniho
pole.

4.3.2 SEL muze byt pfimo urCena
z integraéniho zvukoméru. Alternativné muaze byt se
souhlasem leteckého Ufadu tlak zvuku emitovany
vrtulnikem  zaznamenan  magnetofonem  nebo
Cislicové pro pozdéjSi vyhodnoceni pomoci
integraéniho zvukoméru. SEL mlZe byt vypocitana
Z Udaju tfetinooktavového pasma ziskanych z méfeni
provedenych v souladu s ¢asti 3 Doplriku 2 a pouzita
Vv rovnici uvedené v ust. 3.3. V tomto pfipadé musi byt
hladina akustického tlaku v tfetinooktdvovém pasmu
vaZzena vsouladu shodnotami véazeni filtrem A
uvedenymi Vv International Electrotechnical
Commission (IEC) Publication 61672- 1%

4.3.3 Charakteristiky celkového systému
s ohledem na smérovou odezvu, kmitoctové vazeni
filtrem A, ¢asové vazeni filtrem S (pomalé), linearitu
hladiny a odezvu na kratkodobé signaly musn vyhovét
specifikaci tfidy 1 uvedené v IEC 61672- 1 Celkovy
system muaze obsahovat analogova nebo digitalni
zaznamova média v souladu s IEC 61672-1".

Poznamka: - Letecky Urad mdze schvélit pouziti zafizeni
vyhovujici tﬁdé 2 soucasné |EC normy nebo zafizeni
pokud je Zadatel schopen dokazat Ze letecky urad jiz drive
zafizeni schvaélil. Toto zahrnuje i pouZiti zvukoméru a
grafického zapisovace hladiny k aproximaci SEL pouZzitim
rovnice uvedené v ust. 3.3. Letecky Urad mdze také schvalit
pouziti magnetofonu, ktery vyhovuje specifikaci starsi normy
IEC 561, pokud je Zadatel schopen dokéazat, Ze letecky urad
jiz drive pouZiti zafizeni schvalil.

4.3.4 Citlivost méficiho systému v celém
rozsahu musi byt kontrolovdna prfed pocatkem
zkouSek, po skonéeni zkouSek a v pravidelnych
intervalech b&hem nich s pouzitim zvukového
kalibratoru generujiciho znamou hladinu akustického
tlaku pfi znamé frekvenci. Zvukovy kallbrator by mél
vyhovovat tfidé 1 pozadavkim IEC 609422, Zvukovy
kalibrator musi mit béhem série zkouSek wvystup

Y \EC 61672-1: 2002 nazvany ,Elektroakustika — Zvukoméry
— Cast 1: Specifikace". Tato publikace IEC miZe byt ziskana
na adrese Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

2 IEC 60942: 2003 nazvany ,Elektroakustika — Zvukové

kalibratory“.Tato publikace IEC mlzZe byt ziskana na adrese
Bureau central de Ila Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.
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kontrolovdn metrologickou laboratofi vzdy po Sesti
mésicich sérii zkouSek a tolerovatelné zmény vystupu
nesmi prekrogit 0.2 dB. Stav zafizeni bude povazovan
za uspokojivy, jestlize odchylka mezi hodnotami tésné
pred a tésné po kazdé sérii zkouSek v jednom dni
nepfekroci 0.5 dB.

Poznamka: Letecky Ufad muze schvdlit pouZiti
katibratord vyhovujicich tfidé 2 soucasné IEC normy nebo
kalibratory vyhovuijici tfidé 1 dfivéjSi normy, pokud je zadatel
schopen dokéazat, Ze letecky Ufad jiz dfive pouziti zafizeni
schvalil.

4.3.5 Kdyz je signal akustického tlaku zvuku
vrtulniku zaznamenan, muze byt SEL stanovena
podle reprodukce zaznamenaného signalu do
elektrického vstupu zvukoméru, ktery vyhovuje
vykonovym pozadavkim tfidy 1 v 61672-1. Akusticka
citlivost musi byt stanovena z reprodukce pfislusného
signalu ze zvukového kalibratoru a ze znalosti hladiny
akustického tlaku zvuku na konektoru zvukového
kalibratoru v éase zaznamu zvuku vrtulniku za
podminek prevladajicich v okolnim prostfedi.

4.3.6 Béhem vSech méfeni hladin zvuku
vrtulniku musi byt s mikrofonem pouzivan protivétrny
kryt. Jeho charakteristiky by mély byt takové, aby pfi
jeho pouZiti cely systém, zahrnujici protivétrny kryt,
splfoval specifikace v 4.3.3.

4.4 Postupy méreni hluku

4.4.1 Mikrofon musi byt umistén tak, aby
stfed snimace byl ve vySce 1.2 m (4 ft) nad mistnim
povrchem zemé a musi byt orientovan pro boéni
snimani zvuku, tj. s citlivym prvkem prevazné v roviné
definované jmenovitou drahou letu vrtulniku a méfici
stanici. Uspofadani upevnovacich prvkd mikrofonu
musi minimalizovat interference, zplsobené
podpérami, se zvukem, ktery méa byt méfen.

442 Je-li signél akustického tlaku zvuku
vrtulniku zaznamenavan, musi byt v pribéhu kazdé
série zkouSek urCena frekvencni charakteristika
elektrického systému pro hladinu pfi niz byly zkousky
provadény, v plném rozsahu stupnice s toleranci 10
dB s pouzitim nahodného nebo pseudonahodného
rdzového Sumu. Generator Sumu musi mit vystup
zkontrolovan schvalenou laboratofi podle standardud
vintervalu Sesti mésic béhem sérii zkouSek
a tolerovatelné zmény relativniho vystupu v kazdém
tfetinooktdvovém pasmu nesmi prekrocit 0.2 dB.
Pro kazdou zkouSku musi byt provadéna nezbytna
sefizeni a ovéfovani, aby byla kalibrace celého
systému znama.

443 Kde tvofi sou€ast meéficiho fetézu
magnetofon, musi byt pro Gcely kalibrace na kazdé
civce s magnetofonovym paskem nahrdno na zacétku
a na konci 30 s elektrického kalibraéniho signalu.
Navic, data ziskana ze signalt zapsanych na pasku
se smi pokladat za spolehliva pouze pod podminkou,
Ze rozdil drovni dvou signalt (nahravaného
a prehravaného) z hladin filtrovanych
v tfetinooktdvovém péasmu 10 kHz, neprekro¢i 0.75
dB.

Poznamka: - Digitalni zaznamové zarizeni typicky neukazuji
ddlezité kolisani kmitoctové charakteristiky ani hladinovou

citlivost, proto neni pro digitalni zd&znamova zafizeni nutné
pouzit rézovy Sum jak je popsano v ust. 4.4.2.

4.4.4 Pfi  nastaveni zesileni systému
v prostoru méfeni v hladinach, které budou pouZity
pro méfeni hluku vrtulniku, musi byt uréena akusticka
hladina Sumu pozadi vazena kmitoCtovym filtrem A,
ktera zahrnuje dvoji - hluk pozadi a hluk okoli
meéficich systému. Jestlize Lamax V kazdém zkuSebnim
letu neprevySi akustickou hladinu Sumu pozadi
kmitoCtové vazenou filtrem A alespori o 15 dB(A),
pfipousti se provedeni pfeletd méficiho mista v mensi
vysce a opravy vysledkd k referencéni méfici vySce
schvéalenou metodou.

5. OPRAVY VYSLEDKU ZKOUSEK

5.1 Kdyz se podminky pfi certifikacnich
zkouskach 1isi od podminek referen¢nich, musi se
provést pfisluSné opravy zméfenych hlukovych dat
metodami podle tohoto ustanoveni.

5.2 Korekce a opravy

5.2.1 Opravy se mohou omezit na vlivy
rozdila pfi kulovém Sifeni mezi drahou letu vrtulniku
pfi zkouSce a referenéni drahou letu ( a mezi
referenéni  aopravenou  referenéni  vzdu3nou
rychlosti). Opravy rozdild atmosférického Gtlumu mezi
meteorologickymi podminkami pfi zkouSce
a referenénimi meteorologickymi podminkami
a opravy rozdild mezi tratovou rychlosti vrtulniku pfi
zkousSce a rychlosti referenéni neni nutno aplikovat.

5.2.2 Opravy na vlivy rozdild pfi kulovém

Sifeni a na trvani mohou byt aproximovany podle
vztahu:

A = 12.5 logso (H/150) dB

kde H je wvySka zkouSeného vrtulniku pFfimo
nad méficim mistem v metrech.
5.2.3 Oprava na rozdil mezi referenéni

vzduSnou rychlosti a opravenou referenéni vzduSnou
rychlosti se pocita z:

Ay =10 logso (Var/Vr) dB

kde A, je hodnota v dB, ktera musi byt algebraicky
pfictena k zméfené hladiné hluku SEL, aby byl
korigovan vliv opravy referenéni vzdusSné rychlosti
na trvani mérené udalosti pfi preletu, tak jak je vniman
hlukovou méfici stanici. Vr je referen¢ni vzduSna
rychlost jak je pfedepséana v 11.5.2 a Var je opravena
referenéni vzdusna rychlost jak je pfedepsana v 2.4.1
tohoto doplriku.

6. PREDKLADANI UDAJU (ZPRAVA)
URADU PRO OSVEDCOVANI HLUKOVE
ZPUSOBILOSTI A PLATNOST VYSLEDKU

6.1 Predkladani udajua
6.1.1 Musi byt predlozeny zméfené
a korigované hladiny akustického tlaku, ziskané

pouZzitim vybaveni odpovidajiciho specifikaci popsané
v ¢asti 4 tohoto Doplriku.
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6.1.2 Musi byt uvedeny typy vybaveni, 6.2 Predkladani referenénich podminek
pouzittho pro méfeni a analyzu celkového k hlukové certifikaci

akustického vykonu vrtulniku a meteorologickych
Gdaju.

6.1.3 Musi byt predloZzeny nasledujici Udaje
o atmosféfe, zméfené bezprostiedné pred, po, nebo
béhem kazdé zkouSky v pozorovacich bodech
predepsanych v ¢asti 2 tohoto Doplnku:

a) teplota a relativni vihkost vzduchu;

b) rychlosti a sméry vétru; a

c) atmosféricky tlak

6.1.4 Musi byt uveden komentaf k mistni
topografii, pokryvce zemé a k okolnostem, které
mohly ovliviiovat zdznamy zvuku.

6.1.5 Musi byt prfedlozeny nasledujici

informace o vrtulniku:

a) typ, model a wvyrobni ¢&isla vrtulniku, motord
a rotorl;

b) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni,

které mohou ovlivnit hlukové charakteristiky
vrtulniku;

c) maximalni certifikovana vzletovAd a pfistavaci
hmotnost;

d) prava vzduSna rychlost vkm/h (kt) a rychlost
otaceni rotoru v ot/min pfi kazdé zkousce;

e) vykonnost motoru pfi kazdé zkouSce; a

f) vydka vrtulniku nad méficim mistem pfi kazdé
zkouSce.

Poloha vrtulniku, udaje o vykonnosti a hlukova méfeni
museji byt opraveny kreferenénim podminkam
hlukové certifikace specifikovanym v Casti 1, Hlavé
11,11.5 tohoto Svazku. Tyto podminky, zahrnujici
referencni parametry, postupy a konfigurace museji
byt predlozeny.

6.3 Platnost vysledkt

6.3.1 MéFici misto musi byt preleténo
alespon Sestkrat. Vysledkem zkouSek musi byt
primérna hodnota SEL a jeji 90% konfidenéni limity,
hladina hluku je aritmetickym primérem akustickych
meéfeni ze vSech platnych zkouSkovych letd nad
méficim  mistem,  korigovanych  k referenénim
postupum.

6.3.2 Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo
moZné  statisticky stanovit devadesatiprocentni
konfidenéni limit, ktery nepfekro¢i + 1.5 dB(A).
PFi vypoCtu praméru nesméji byt zadné vysledky
zkouSek vynechéany, pokud to neni schvéleno Ufadem
provadéjicim certifikaci.

Poznamka.- Metody pro vypocet hodnot v 90% konfidenénim
intervalu jsou popsany v Doplriku 1 Technické instrukce
ochrany Zivotniho prostfedi pro uZziti postupd hlukové
certifikace letadel (Doc 9501 ICAO).
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DOPLNEK 5 - MONITOROVANI HLUKU LETADEL NA LETISTICH A V JEJICH OKOLI

Poznamka: Viz Cast Il
1. uvoD
Poznamka 1: Zavedeni proudovych letadel do provozu

a vSeobecny nardst letecké dopravy vyvolaly mezinarodni
soustredény zajem o hluk letadel. Aby byla moznost podilet
se na mezinarodni spolupraci pfi feSeni problémd hluku
letadel, je tfeba doporucit postup pro monitorovani hluku
letadel na letiStich a v jejich okoli.

Poznamka 2: V tomto Doplriku se monitorovanim hluku
rozumi rutinni méreni hladin hluku z provozu letadel na letisti.
Monitorovani obvykle zahrnuje rozsahly denni pocet mérenti,
znichz mohou byt pozadovany okamzité hodnoty hladin
hluku.

Poznamka 3: Tento  Doplnék  specifikuje  mérici
vybaveni, které ma byt pouzivano k méreni hladin hluku z
provozu letadel na letisti. Hladiny hluku, méfené podle tohoto
Doplriku, jsou vztazené k hladindm vnimaného hluku PNL,
v PNdB, vypocitané metodou popsanou v Doplriku 1, 4.2.

1.1 Monitorovani hluku letadel méa byt
provddéno bud  mobilnim  vybavenim, napf.
zvukomérem, nebo nastélo instalovanym vybavenim
zahrnujicim jeden nebo vice mikrofonl se zesilovagi,
umisténych v riznych mistech v terénu a pfipojenych
systémem prenosu dat k centralnimu zaznamovému
zafizeni. Tento Doplnék popisuje primarné druhou
variantu, ale specifikace v ném podavané maji byt

dodrzovany, je-li to proveditelné, i pfi pouZiti
mobilniho vybaveni.
2. DEFINICE

Monitorovani hluku letadel je definovano jako rutinni
meéfeni hladin hluku vydavaného letadly na letisti a
v jeho okoli pro ucely kontroly plnéni a hodnoceni
efektivity protihlukovych opatfeni.

3. MERICI VYBAVENI

3.1 Méfici  vybaveni ma  sestavat
Z pfenosné zaznamové aparatury s moznosti pfimého
¢teni, nebo pfistroju umisténych na jednom nebo vice
stalych mistech v terénu a propojenych bud radiovym
pfenosem dat nebo kabely (napf. telefonni linkou
apod.) s centralné umisténym zaznamovym
zafizenim.

3.2 Vybaveni v€etné systému prenosu
musi svymi charakteristikami vyhovét Publikaci IEC €.
179 ,Pfesné zvukoméry“ s tou vyjimkou, Ze musi byt
aplikovano frekvenéni vazeni podle inverzni 40 noy
kfivky (viz obr. 5-1). V Tabulce 5-1 jsou uvedeny
hodnoty vztazené k nejbliz§i dB hodnoté pro inverzni
40 noy kfivku, jez odpovidaji hodnoté 1000 Hz.
Relativni frekvenéni odezva ,vaziciho“ prvku pfistroje
musi byt udrzovana v rozmezi do + 0.5 dB. KdyZ je
takovy vahovy filtr sou¢asti pfistroje s pfimym ¢&tenim,
potom vztah mezi akustickym vstupem do mikrofonu a
odetem na ukazateli musi sledovat obracenou
hodnotu kfivky 40 noy ve stejnych tolerancich, jak
jsou specifikovany pro vahovou kfivku C v Publikaci
IEC ¢&. 179*. Méfeni ziskana vy3e popsanymi pfistroji
poskytnou po pficteni 7 dB hodnoty, které jsou
aproximacemi k hladindm vnimaného hluku v PNdB.

3.3 Alternativni metoda ur€eni hladin
vhimaného hluku muiZe byt ziskana z méfeni hluku
s pouzitim zvukoméru s vestavénym vahovym filtrem
A" a piiétenim korekce K, obvykie mezi 9 a7 14 dB
v zavislosti na frekvenénim spektru hluku. Hodnota
K a metoda pouZzitd méficem by méla byt uvedena

pfi oznamovani vysledk(, aby bylo jednoznaéné
zfejmé, o jakou hodnotu se jedna.
3.4 Instalace mikrofonu v terénu pro Gcely

monitorovani hluku letadel musi byt provedena tak,
aby byly vhodné chranény pfed deStém, snéhem
a dalSimi nepfiznivymi vlivy pocasi. K naméfenym
datim musi byt aplikovany odpovidajici korekce, jako
funkce frekvence a podminek pocasi, na vSechny
vlozené ztraty zpusobené protivétrnymi kryty nebo
jinymi ochrannymi prvky.

Tato publikace byla poprvé vydana v roce 1965 v Bureau
central de la Commission électrotechnique internationale, 1
rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

Vahovy filtr A je popsan v Publikaci IEC ¢&. 179.
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Tabulka 5-1.
Aproximace hodnot odchylek s obracenym znaménkem, na kfivce 40 noy od Urovné odpovidajici 1000 Hz,

k nejbliz§i hodnoté v dB

Hz 40 50 63 80 100 125 160

dB -14 -12 -11 -9 -7 -6 -5

Hz 200 250 315 400 500 630 800

dB -3 -2 -1 0 0 0 0

Hz 1000 1250 1600 2000 2500 3150 4000

dB 0 +2 +6 +8 +10 +11 +11

Hz 5000 6300 8000 10000 12500

dB +10 +9 +6 +3 0

Poznamka: ~ ~ KdyZz je pozadovan zaznam hluku jako  pozngmka 1: Nékdy nastane potfeba, aby mikrofony
funkce casu, r’nuze,byt ziskan ze zaznamu thI_<oveh9 ggm_alu pro monitorovani byly umistény v mistech
na magnetickém pasku, nebo v grafickém zapisovaci hladiny s nezanedbatelnymi hladinami hlukového pozadi

¢i na jiném vhodném zarizeni.

3.5 Zaznamové a indikacni vybaveni musi
dynamickymi charakteristikami indikaéniho pfistroje

oznacenymi jako ,pomald* splfiovat poZadavky
Publikace IEC ¢. 179
Poznamka: Pokud se ocdekava trvani hlukového

signdlu kratSi nez 5 s, mdze byt pouzita dynamicka
charakteristika ozna¢ovana ,rychla“.

Pro Gcely této poznamky je trvani popsano jako vyznamny
casovy Usek hlukové udélosti, v némz zaznamenany signal,
prosly vahovym filtrem majicim amplitudovou charakteristiku
odpovidajici obracené c¢tyricetinoyové krvce, zdstava mezi
body od nardstu k a poklesu od maximalni hodnoty o 10 dB.

3.6 Mikrofonni systém by mél byt poprvé
kalibrovan v laboratofi vybavené pro kalibraci
vevolném poli a jeho kalibrace by méla byt
kontrolovana minimalné kazdych 6 mésicu.

3.7 Cely méfici systétm by mél byt
pred instalaci vterénu a poté v periodickych
intervalech kalibrovan v laboratofi, aby bylo zajisténo,
Ze pozadavky na jeho frekvenéni charakteristiku
a dynamicky rozsah vyhovuji specifikacim popsanym
v tomto dokumentu.

Poznamka: Umyslem neni vyloudit moZnost, aby
pro monitorovani byly pouzity mérci systémy s pfAimym
ctenim, které poskytuji aproximované hodnoty hladin
vnimaného hluku jiné nez jak jsou definovany vyse.

4. INSTALACE VYBAVENI V TERENU

4.1 Mikrofony, pouzité pro monitorovani
hladin hluku produkovaného provozem letadel, maji
byt umistény na vhodnych mistech, s osou maximalni
citlivosti kazdého mikrofonu orientovanou v takovém
sméru, aby bylo dosazeno nejvysSi citlivosti
k zvukovym vindm. Poloha mikrofonu musi byt
vybrana tak, aby se vyloucila jakékoliv pfekazka, ktera
by ovlivnila zvukové pole letadla nad horizontalni
rovinou prochazejici aktivnim stfedem mikrofonu.

Tato publikace byla poprvé vydana v roce 1965 v Bureau
central de la Commission électrotechnique internationale, 1
rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

zpusobenymi provozem motorovych vozidel, hrajicimi si
détmi a podobné. V takovych pripadech je Gcelné umistit
mikrofon na hrebenu stfechy nebo na telefonnim sloupu ¢i na
podobné konstrukci vyvySené nad okolni terén. Nasledné je
nezbytné urcit hladinu hlukového pozadi a provadét kontrolu
zvukového pole na jedné nebo vice frekvencich a citlivosti
mériciho systému v celém rozsahu, pfed nebo po méreni
hladiny hluku pro sled letd letadel.

Poznamka 2: Pokud je mikrofon umistén na konstrukci
vyvySené nad okolni terén a vzhledem k jeho obtizné
pfistupnosti je pro obsluhujici persondal nepraktické provadét
jeho primou kalibraci, mdze byt rfeSenim umisténi
kalibra¢niho zvukového zdroje v jeho blizkosti. Timto zdrojem
mize byt maly reproduktor nebo elektrostaticky budi¢ ¢i jiné
podobné zafizeni.

4.2 Monitorovani se muize tykat hluku
vytvafeného pfi jediném letu nebo sérii lethd letadla
nebo pfi letu specifikovaného typu letadla nebo
pfi velkém poctu letd rdznych letadel. Takové hladiny

hluku se prour€ité monitorovaci misto méni
v zavislosti na zménach letovych  postupl
a na zménach meteorologickych podminek.

Pri interpretaci vysledkd procedury monitorovani by
proto méla byt vénovana pozornost statistickému
rozdéleni méfenych hladin hluku. V popisu vysledkud
monitorovaciho procesu musi byt odpovidajici popis
rozdéleni snimanych hladin hluku uveden.
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DOPLNEK 6 - METODA HODNOCENI PRO HLUKOVE OSVEDCENI VRTULOVYCH LETOUNU
O HMOTNOSTI DO 8 618 KG - ZADOST O TYPOVE OSVEDCENI PODANA 17.11.1988 NEBO POZDEJI

Poznamka: Viz Cast II, Hlava 10.
1. uvoD
Poznamka 1: Tato metoda vyhodnoceni hluku zahrnuje:

a) podminky zkousSky a mérfeni pro vydani hlukového
osvédcent;

b) jednotky hluku;
c) méreni hluku (letounu) pfijimaného na zemi;
d) korekce mérenych dat; a

e) zpravu pro letecky Grad.

Poznamka 2: Instrukce a postupy této metody jsou
stanoveny k zajiSténi jednotného provadéni prikaznych
zkouSek apro moznost porovnani zkouSek rdznych typd
letadel, provadénych v ruznych geografickych lokalitach.
Tuto metodu Ize pouZzit pouze na letouny pokryté Hlavou
10,Casti Il.

2. PODMINKY ZKOUSEK A MERENI
PRO VYDANI HLUKOVEHO OSVEDCENI

2.1 VSeobecné

211 Toto ustanoveni predepisuje
podminky, za kterych musi byt provadény zkousky
pro hlukovou certifikaci letounu a postupy méfeni,
které musi byt pouZity.

2.2 Podminky zkouSek - vSeobecné

221 Mista pro méfeni hluku leticich letadel
musi byt obklopena relativné plochym terénem, ktery
nema charakteristiku s pfiliSnou absorpci zvuku, jez
muZze byt zpusobena hustou, zcuchanou nebo
vysokou tradvou, kfovinami nebo lesnim porostem.
Zadné prekazky nesmi vyznamné ovlivnit prostor
pfijmu zvuku letadla, ktery musi byt vymezen
kuzelem, jehoz vrchol lezi na povrchu zemé pod
mikrofonem, jeho osa je kolm& kpovrchu zemé
a vrcholovy Uhel ¢ini 150°(2x75°).

Poznamka: Témito prekazkami se mohou stat rovnéz
lidé provadsjici méreni.

222 ZkouSky  musi byt
za nésledujicich atmosférickych podminek:
a) zadné srazky;

b) relativni vilhkost musi byt vrozmezi od 20%
do 95% a teplota okolniho vzduchu musi byt
v rozmezi od +2°C do +35°C;

c) priméra rychlost vétru nesmi prekrogit 19 kmh™
(10 kt) a prumérna rychlost boéniho vétru nesmi
piekrogit 9 kmh™ (5 kt);

d) zadné dalSi anomalni meteorologické podminky,
které by vyrazné ovlivnily naméfené hlukové
hladiny, = zaznamenané v méficich mistech
specifikovanych leteckym Gfadem;

provadény

e) meteorologickda méfeni musi byt provadéna
vrozmezi od 1.2 m do 10 m nad Urovni zemé.
Mérfeni z meteorologické stanice sméji byt pouZita,
pokud je méfici misto od této stanice
ve vzdalenosti mensi nez 2000 m.

Poznamka: - Meteorologické specifikace jsou uvedeny v ust.
2.2.2.1 v Dodatku 2.

2.2.3 Atmosférické podminky musi byt
meéfeny v prostoru 2000 m (6562 ft) od umisténi
mikrofonu a musi byt reprezentativni pro cely prostor,
Vv némz jsou provadéna hlukova méreni.

2.3 Postupy zkouSek letounu

23.1 Postupy zkou3ek a postup méfeni
hluku museji byt pro letecky ufad, ktery vydava
hlukové osvédceni, akceptovatelné z hlediska letové
zpUsobilosti.

2.3.2 Program letovych zkouSek musi byt
zahjen pfi maximalni vzletové hmotnosti letounu
a hmotnost musi byt upravena na maximalni po kazdé
hodiné doby letu.

2.3.3 Letova zkouSka musi byt provadéna
pii indikované vzdusné rychlosti rovné V, + 9kmh™
(5kt).

234 Poloha letounu vzhledem k referenéni
draze letu musi byt urena metodou nezavislou
na palubnim vybaveni, jako je sledovani
radiolokatorem, nebo triangulace teodolity, nebo
zamérovani fotografickymi technikami. Tato metoda
musi byt schvélena leteckym Uradem.

2.35 VySka  letounu letictho  pfimo
nad mikrofonem musi byt meéfena schvalenou
technikou. Letoun musi proletét nad mikrofonem
v tolerancich + 10° od vertikdly a + 20% referenéni
vysky (viz obr. 6-1).

2.3.6 Udaje o rychlosti, poloze a vykonech
letounu, pozadované k provedeni oprav (vysledku
zkouSek) uvedenych v ustanoveni 5 tohoto Doplriku,
museji byt zaznamenany v ¢ase, kdyz je letoun pravé
nad meéficim mistem. Méfici vybaveni musi byt
schvéleno leteckym Gfadem.

2.3.7 Jestlize je zkouSeny letoun vybaven
mechanickymi tachometry, musi byt pfi méfeni otacek
vrtule  pouZito nezavislé zafizeni s presnosti
v toleranci £ 1%, aby byly vylou€eny chyby pfenosu
a odedtu.
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Obr. 6 - 1 Typickd zkouSka a referenéni profily
3 DEFINICE JEDNOTKY HLUKU c) zadznamovy a reprodukéni systém, jejichz
Lamax V decibelech je definovana jako dvacetinasobek vykonove  charakteristiky vyhovuji pozadavkim

dekadického logaritmu podilu maximalni hladiny
akustického tlaku véZeného filtrem ,A* (pomala
odezva) ku standardnimu referenénimu akustickému
tlaku (Po) 20 uPa.

4. MERENi LETECKEHO  HLUKU
PRIJIMANEHO NA ZEM
4.1 VSeobecné

4.1.1 VeSkeré meéfici vybaveni musi byt
schvéleno leteckym Uradem.

4.1.2 Data o hladinach akustického tlaku pro
Ucely vyhodnocovani hluku musi byt ziskana pouZzitim
akustického vybaveni a méficich metod, aby
vyhovovala specifikacim v niZze uvedeném ust. 4.2.

4.2 MéfFici systém

MéFici systém musi obsahovat schvélené vybaveni

ekvivalentni nasledujicimu:

a) mikrofonni systém s povétSinou rovnomérné
rozloZzenou frekvenéni charakteristikou pro dopad
zvuku na membranu z nahodnych smérd nebo
v tlakovém poli uzaviené dutiny s vykonovymi
charakteristikami splfiujicimi pozadavky dle ust.
4.3;

b) instalaéni a montazni technické vybaveni
mikrofonu,  které  minimalizuje  interference
s méfenym zvukem v provedeni stanoveném v ust.
4.4

ust. 4.3; a

d) akustické kalibratory se sinusovou vinou o znamé
hladiné akustického tlaku vyhovujici poZadavkdm
dle ust. 4.3.

4.3 Snimaci, zdznamové a reprodukeéni
vybaveni

43.1 Hladina zvuku emitovaného letounem
musi byt zaznamenana. Akceptovatelny je
magnetofon, graficky zapisova¢ hladiny nebo
zvukomeér dle dohody s leteckym Gradem.

4.3.2 Charakteristiky celkového systému

s ohledem na smérovou odezvu, kmitoctové vazeni
filtrem A, ¢asové vazeni filtrem S (pomalé), linearitu
hladiny a odezvu na kratkodobé signaly musi vyhovét
specifikaci tfidy 1 uvedené v IEC 61672-1". Celkovy
systém muZe obsahovat magnetofony v souladu s IEC
61672-1".

Poznamka: - Letecky Urad mdze schvalit pouziti zafizeni
vyhovujici tAidé 2 soucasné IEC normy, nebo zafizeni
jako nahradu zarizeni vyhovujici tfidé 1souc¢asné IEC normy,
pokud je Zadatel schopen dokéazat, zZe letecky Grad jiz dfive
zafizeni schvalil. Letecky Grad muze také schvalit pouZziti
magnetofonu, ktery vyhovuje specifikaci starSi normy IEC
561, pokud je Zadatel schopen dokazat, ze letecky Urad jiz
drive pouziti zafizeni schvalil.

4.3.3 Citlivost méficiho systému v celém
rozsahu musi byt kontrolovana pfed pocatkem

! IEC 61672-1: 2002 nazvany ,Elektroakustika — Zvukoméry
— Cast 1: Specifikace*. Tato publikace IEC miZe byt ziskana
na adrese Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.
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zkouSek, po skonéeni zkouSek a v pravidelnych
intervalech b&hem nich s pouzitim zvukového
kalibratoru generujiciho znamou hladinu akustického
tlaku pfi zndmé frekvenci. Zvukov%'/ kalibrator by mél
vyhovovat pozadavkim IEC 60942°.

Poznamka: - Letecky Ufad mdze schvalit pouziti katibratord
vyhovujicich tfidé 2 soucasné IEC normy nebo kalibratory

dokazat, ze letecky Grad jiz dfive pouziti zafizeni schvalil.

434 Pokud je zvuk letadla zaznamenan na
pasek, muze byt maximdlni hladina zvuku vazena
kmitoctové filtrem A a Casové filtrem S stanovena
podle reprodukce zaznamenaného signalu do
elektrického vstupu zvukoméru, ktery vyhovuje
vykonovym poZadavkdm tfidy 1 v 61672-1. Akustick&
citlivost musi byt stanovena z reprodukce pfisluSného
signalu ze zvukového kalibratoru a ze znalosti hladiny
akustického tlaku zvuku na konektoru zvukového
kalibrdtoru v ¢ase zaznamu zvuku letadla a za
podminek prevladajicich v okolnim prostfedi .

4.4 Postupy méreni hluku

44.1 Mikrofon musi byt tlakovy, o praméru
12.7 mm, sochrannou mfizkou, montovany
v obracené poloze tak, aby jeho membrana byla
umisténa rovnobézné ve vzdélenosti 7 mm
ke kruhové kovové desce. Tato bile natfena kovova
deska musi mit primér 400 mm a tloustku alespon
2.5 mm a musi byt umisténa horizontalné ve stejné
roviné s okolnim terénem, aniz by pod ni byl néjaky
duty prostor. Mikrofon musi byt umistén ve tfech

Ctvrtindch  vzdalenosti od jejiho stfedu k okraji
na normale k draze letu zkouSeného letounu.
4.4.2 Je-li hlukovy signal zaznamenavan

na pasku, musi byt v pribéhu kazdé série zkouSek
urCena  frekvenéni  charakteristika  elektrického
systému pro hladinu, pfi niz byly zkousky provadény,
v plném rozsahu stupnice s toleranci 10 dB s pouzitim
nahodného nebo pseudonahodného rdzového Sumu.
Generator Sumu musi mit vystup zkontrolovan
schvalenymi laboratornimi standardy v intervalu Sesti
meésicd béhem sérii zkouSek a tolerovatelné zmeény
relativniho vystupu v kazdém tfetinooktavovém pasmu
nesmi prekrocit 0.2 dB. Pro kaZzdou zkouSku musi byt
provadéna nezbytna sefizeni a zjiStovani, aby byla
kalibrace celého systému znama.

4.4.3 Kde tvofi soucast méficiho fetézu
magnetofon, musi byt pro Gcely kalibrace na kazdé
civce s magnetofonovym paskem nahran na zacatku
a na konci elektricky kalibra¢ni signél s délkou trvani
30 s. Navic, data ziskana ze signalll zapsanych
na pasku mohou byt pokladana za spolehliva pouze
pod podminkou, Ze rozdil Urovni dvou signall
(nahrdvaného a prehravaného) z hladin filtrovanych
v tfetinooktadvovém pasmu 10 kHz nepfekroci 0.75 dB.

Poznamka: - Digitalni zaznamova zarizeni typicky neukazuji
ddlezité kolisani kmitoctové charakteristiky ani hladinovou
citlivost, proto neni pro digitalni zaznamova zafizeni nutné
pouzit ruzovy Sum jak je popséno v ust. 4.4.3.
Charakteristiky konstrukéniho reSeni digitéalnich

2 IEC 60942: 2003 nazvany ,Elektroakustika — Zvukové

kalibratory“.Tato publikace IEC mlzZe byt ziskana na adrese
Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

zaznamovych médii musi vyhovovat vykonnosti 1. tfidy
normy IEC 61672-1".

4.4.4 Pfi nastaveni zesileni systému
v prostoru méfeni v hladinach, které budou
pouZzity pro méreni hluku letounu, musi byt uréena
akusticka  hladina Sumu  pozadi vézena
kmitoétovym filtrem A, kterd zahrnuje dvoji - hluk
pozadi ahluk okoli méficich systému. Jestlize
maximalni hladiny zvuku, vazené kmitoétovym
filtrem A a éasovym filtrem S, letounu neprekroé€i
kmitoétovym fitrem A vazenou akustickou hladinu
Sumu pozadi alespon o 10dB(A), musi byt pouzito
méficiho mista pro vzlet umisténého blize
k po€atku  rozjezdu a vysledky opraveny
k referenénimu  méficimu  mistu  schvéalenou
metodou.5. OPRAVY VYSLEDKU ZKOUSEK

51 KdyZz se podminky pfi certifikacnich
zkouSkach lisi od podminek referenénich, museji se
provést prislusné opravy zméfenych hlukovych dat
metodami podle tohoto ustanoveni.

5.2 Korekce a opravy

5.2.1 Opravy musi kompenzovat néasledujici

vlivy:

a) rozdilu v atmosférickém Gtlumu
za meteorologickych podminek pfi zkouSkach
v porovnani s referenénimi podminkami;

b) rozdili vdélce cesty zvuku pfi skuteéné

a pri referen¢ni draze letu;

c) odchylek Machova ¢&isla na konci listu vrtule
pfi Sroubovitém pohybu za podminek zkousky
v porovnani s Machovym ¢islem za referenénich
podminek;

d) odchylek vykonu motoru za podminek pfi zkouSce
Vv porovnani s vykonem za referen¢nich podminek.

5.2.2 Hladina hluku za referencnich
podminek (Lamax) REF se ziska pfi¢tenim pfirastka pro
kazdy zvySe uvedenych vlivd k hladiné hluku pfi
zkouskovém dni (Lamax) TEST.

(LAmax) REF = (LAmax) TEST + A(M) + A1+Az+A3

kde

A(M)  je oprava k rozdilim v atmosférickém utlumu
za meteorologickych podminek pfi zkouskach
v porovnani s referenénimi podminkami;

A1 je oprava k délce cesty zvuku;

Az je oprava pro Machovo ¢islo na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu; a

As je oprava k vykonu motoru.

a) Jsou-li podminky pfi zkouskéach

v mezich ohrani¢enych mnohouhelnikem
na Obr.6-2, nemusi byt aplikovana Zadnéa oprava k
rozdilim v atmosférickém datlumu, tj. AM) = O.
Jsou-li podminky mimo tyto meze, potom musi byt
aplikovany opravy schvalenym postupem, nebo
pfictenim pfirdstku A(M) k hladindm hluku pfi
zkousSkovém dni, kde

A(M) = 0.01 (Hra — 0.2 Hg)
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a kde Hr je vySka zkouSeného letounu v metrech kde
pfimo nad mé&ficim mistem, Hr je referen¢ni vyska D je pramér vrtule v m )
letounu nad méficim mistem a a je soudinitel Vr je prava vzdusga rychlost letounu za referencnich
Gtlumu zvuku na frekvenci 500 Hz specifikovany podminek v ms™ o i
v tabulkach &. 1-12 normy SN ISO 3891 N je rychllost otaceni vrtule za referenénich podminek
) ’ v imin™ . Pokud neni N k dispozici, jeji hodnota

b) Méfené hladiny hluku by mély byt opraveny

navySku letounu nad méficim  mistem
k referenénimu  dni  algebraickym  pfi¢tenim
prirdstku ~ Aq Pokud jsou podminky pfi

zkouSkovém dni uvnitf mezi podle obr. 6-2, tak:
A1=22 |Og (HT/ HR)

Pokud jsou denni zkouSkové podminky mimo
meze podle obr. 6-2, tak:

A= 20 |Og (HT/ HR)
kde Hr je vySka zkouSeného letounu v metrech
pfimo nad méficim mistem, Hg je referenéni vyska

letounu nad méficim mistem.

c) Z&adné opravy na odchylky Machova é&isla na konci
listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno

provadét, pokud toto Machovo C¢islo béhem
zkouSky ma:
1) hodnotu 0.7 nebo niz§i a neliSi-li se

od referenéniho Machova ¢€isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu o vice nez
0 0.014;

2) hodnotu nad 0.7 ale niZSi nez 0.8 a neliSi-li se
od referenéniho Machova ¢isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu o vice nez
0 0.007;

3) hodnotu nad 0.8 a neliSi—li se od referenéniho
Machova ¢isla na konci listu vrtule pfi
Sroubovitém pohybu o vice nez o 0.005.
Pro mechanické  tachometry, pokud je
Machovo ¢islo na konci listu vrtule pfi
Sroubovitém pohybu nad 0.8 a nelisi-li se
Machovo ¢islo béhem zkousky od referencniho
Machova ¢&isla na konci listu vrtule
pfi Sroubovitém pohybu o vice nez 0 0.008.

Mimo tyto limity musi byt meéfené hlukové
hladiny opraveny na odchylky Machova ¢&isla
na konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu
nasledujicim pfirlstkem rovnym:

Az = Kz log (Mr/ Mr)

ktery se pficte k méfené hlukové hlading, kde
Mt a Mg jsou Machovo ¢€islo na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu béhem zkouSky
a Machovo ¢islo referenéni. Hodnota K, musi
byt uréena ze schvalenych dat zkouSeného
letounu. Chybi-li data z letové zkousky, potom
podle uvazeni certifikujiciho Gfadu muaze byt
pouZzita hodnota K; = 150 pro My menSi nez
Mg; nicméné je-li My vétSi nebo rovno Mg ,
neaplikuje se Z4dna korekce.

Poznamka: - Referenéni Machovo ¢isla na konci listu vrtule
pA  Sroubovittm pohybu Mg odpovida referenénim
podminkam nad méricim mistem

1/2

A=

c

méze byt brana jako pramér rychlosti vrtule pro
jmenovité stejné vykonové podminky v prdbéhu
letovych zkouSek.

c je referenéni rychlost zvuku dne ve vySce letounu
vms? na zakladé teploty v referenéni vysce
za predpokladu poklesu teploty s vySkou dle MSA
(ISA).

d) Méfené hladiny zvuku musi byt opraveny
ve vztahu k vykonu motoru algebraickym pfi¢tenim
pFirtstku rovného:

A3z = K3 |Og (PR/ PT)

kde Py a Pr jsou vykony motoru pfi zkouSce
a referenéni, ziskané z manometru plniciho tlaku nebo
z méfice  krouticiho momentu a otd€ek motoru.
Hodnota Ks; musi byt uréena ze schvalenych dat
zkouSeného letounu. Chybi-li data z letové zkousky,
potom podle uvazeni certifikujiciho Gfadu muze byt
pouZita hodnota Kz = 17. Referenéni vykon Pr musi
byt ziskan pro tlak a teplotu v referenéni vySce
za pfedpokladu poklesu teploty svySkou dle MSA
(ISA).

6. PREDKLADANI UDAJU (ZPRAVA)
URADU PRO OSVEDCENI HLUKOVE
ZPUSOBILOSTI A PLATNOST VYSLEDKU

6.1 Predkladani adaji

6.1.1 Musi byt pfedlozeny zméfené
a korigované hladiny akustického tlaku, ziskané
s pouzitim  vybaveni  odpovidajictho  specifikaci

popsané v ¢asti 4 tohoto Dopliku.

6.1.2 Musi byt uvedeny
pouzittho pro méfeni a
akustického vykonu
udaju.

typy vybaveni,
analyzu  celkového

letounu a meteorologickych

6.1.3 Musi byt predloZzeny nasledujici Gdaje
0 atmosféfe, zméfené bezprostfedné pred, po, nebo
béhem kazdé zkouSky v pozorovacich bodech
predepsanych v ¢asti 2 tohoto Dopliku:

a) teplota a relativni vihkost vzduchu;
b) rychlosti a sméry vétru; a
c) atmosféricky tlak.

6.1.4 Musi byt uveden komentaf k mistni
topografii, pokryvce zemé a k okolnostem, které
mohly ovlivhovat zdznamy zvuku.

6.1.5 Musi byt
informace o letounu:

a) typ, model a vyrobni €isla letounu, motort a vrtuli;

b) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni,
které mohou ovlivnit hlukové charakteristiky
letounu;

¢) maximalni certifikovana vzletova hmotnost;

d) pro kazdy prelet prava vzduSna rychlost a teplota
vzduchu, zméfené v preletové vySce fadné
kalibrovanymi pfistroji;

predlozeny nasledujici
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e) pro kazdy prelet vykonnost motoru jako je plnici
tlak nebo vykon a otacky vrtule v 1min-1 a dalSi
pfisluSné parametry zmérené fadné kalibrovanymi
pfistroji;

f)  vySka letounu nad méficim mistem; a

g) udaje vyrobce, odpovidajici referenénim
podminkdm pfisluSejicim pozadavkim bodua d) e)
af) vyse.

6.2 Platnost vysledkt

6.2.1 Méfici misto musi byt preleténo
alesponn Sestkrat. Vysledkem zkouSek musi byt
hodnota prGmérné hladiny hluku (Lamax)

v konfidenénich limitech 90%, hladina hluku je
aritmetickym pramérem korigovanych akustickych
méfeni ze vSech platnych letd nad méficim mistem
v pribéhu zkouSek.

6.2.2 Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo
mozné  statisticky stanovit devadesatiprocentni
konfidenéni limit, ktery nepfekro¢i + 1.5 dB(A).
PFi vypoctu prameéru nesméji byt zadné vysledky
zkouSek vynechany, pokud Gfad provadéjici certifikaci
nestanovi jinak.

(2°C, 95%) - (27°C, 95%)

90 1
80 T

70T

Relativni 60 +
vihkost %

50 T

30 T
20 1

10T

(2°C, 80%)

(15°C, 40%)  (27°C, 40%)

3 ' P
+ + +

0 +

5 10 15 20 25 30

Teplota °C

Obr. 6 - 2 Mérici okno pro nulovou korekci Utlumu absorpci v atmosfére
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DODATEK A - MATEMATICKE VYRAZY PRO VYPOCET HLADINY HLUKU JAKO FUNKCE VZLETOVE

HMOTNOSTI

Poznamka: Viz Castll,2.4.1,2.4.2,3.4.1,4.4,5.4.1,6.3.1,8.4.1,10.4, 11.4.1 a 11.4.2.

1. Podminky popsané v Hlavé 2, 2.4.1

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 34

272

Bo¢ni hladina hluku (EPNdB) 102 91,83+6,64 log M

108

Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 102 91,83+6,64 log M

108

Hladina hluku pfi pfeletu (EPNdB) 93 67,56+16,61 log M

108

2. Podminky popsané v Hlavé 2, 2.4.2

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 34 35 48,3 66,72 133,45 280

325

400

Boc¢ni hladina hluku
(EPNdB) 97 83,87+8,51 log M
VSechny letouny

106

Hladina hluku pfi pfiblizeni
(EPNdB) VSechny letouny 101 89,03+7,75 log M

108

Hladina hluku 2 motory 93 | 70,62+13,29 log M

104

pfi pfeletu 3 motory 93 67,56+16,61 log M | 73,62+13,29 log M

107

(EPNdB) 4 motory 93 67,56+16,61 log M | 74,62+13,29 log M

108

3. Podminky popsané v Hlavé 3, 3.4.1

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 20,2 28,6 35 48,1 280

385

400

Boc¢ni hladina hluku pfi
plném vykonu (EPNdB) 94 80,87+8,51 log M
VSechny letouny

103

Hladina hluku pfi pfiblizeni
(EPNdB) VSechny letouny 98 86,03+7,75 log M

105

Hladina hluku 2 a méné
pfi preletu motoru 89 66,65+13,29 log M

101

(EPNdB) 3 motory 89 [ 69,65+13,29 log M

104

4 a vice
motoru 89 71,65+13,29 log M

106

4. Podminky popsané v Hlavé 4, 4.4
Musi byt aplikovana kazd4 z nasledujicich podminek:
EPNL_ < LIMIT.; EPNLA < LIMITa; @ EPNLg < LIMITE

[(LIMIT, - EPNLL) + (LIMITA — EPNLA ) + (LIMITe — EPNLg )] = 10

[(LIMIT, - EPNLL) + (LIMITA— EPNLA )] 2 2 ; [(LIMIT_ - EPNLL ) + (LIMITe —EPNLE )] 22 ; a

[(LIMITA — EPNLA )+ (LIMITE — EPNLEF )] 2 2

kde

EPNL. , EPNLAr a EPNLf jsou pfislusné hladiny hluku v referenénich méficich mistech pro méfeni bocni,
pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjiSténé na jedno desetinné misto v souladu s metodou hodnoceni hluku podle

Doplriku 2; a

Dod.A-1

20.11.2008



PREDPIS L16/I DODATEK A

LIMIT. , LIMITA a LIMITe jsou pfislusSné maximalni pfipustné hladiny hluku v referenénich méficich mistech
pro méfeni boéni, pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjisténé na jedno desetinné misto v souladu s rovnicemi

pro podminky popsané v Hlavé 3, 3.4.1 (Podminka 3);

5. Podminky popsané v Hlavé 5, 5.4.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 57 34 358,9 384,7

Bo¢ni hladina hluku (EPNdB) 96 85,83+6,64 log M 103
Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 98 87,83+6,64 log M 105
Hladina hluku pfi pfeletu (EPNdB) 89 63,56+16,61logM | 106

6. Podminky popsané v Hlavé 6, 6.3.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,6 1,5 8,618
Hladina hluku v dB(A) [ 68 [ 60+13,33 M | 80

7. Podminky popsané v Hlavé 8, 8.4.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,788 80,0

Bocéni hladina hluku (EPNdB) 89 90,03+9,97 log M 109
Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 90 91,03+9,97 log M 110
Hladina hluku pfi pfeletu (EPNdB) 88 89,03+9,97 log M 108

8. Podminky popsané v Hlavé 8, 8.4.2

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,788 80,0

Hladina hluku pfi vzletu (EPNdB) 86 87,03 +9,97 log M 106
Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 89 90,03 + 9,97 log M 109
Hladina hluku pfi preletu (EPNdB) 84 85,03 + 9,97 log M 104

9. Podminky popsané v Hlavé 10, 10.4 a) a 10.4 b)

10.4 a):

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,6 1,4 8,618
Hladina hluku v dB(A) [ 76 |  83,23+32,67logM | 88

10.4 b):

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,57 15 8,618
Hladina hluku v dB(A) | 70 | 78,71+3570logM | 85

10. Podminky popsané v Hlavé 11, 11.4.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,788 3,175
Hladina hluku v dB SEL | 82 | 83,03 + 9,97 log M

11. Podminky popsané v Hlavé 11, 11.4.2

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 1,417 3,175
Hladina hluku v dB SEL | 82 | 80,49 + 9,97 log M

20.11.2008
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DODATEK B - POKYNY PRO HLUKOVA OSVEDCENI VRTULOVYCH LETOUNU
S KRATKYM VZLETEM A PRISTANIM (STOL)

Poznamka:

Poznamka 1: Pro Gcel téchto pokynd znamena
letoun s kratkym vzletem a pristanim (STOL) letoun se

schopnosti kratkého vzletu a pAstani v souladu
s pfisluSnymi pozadavky na letovou zpdsobilost
vyzadujici délku drahy (bez dojezdové drahy

610 m pA maximalni
Osvédéeni  letové

a pfedpoli) nepresahujici
schvadlené  hmotnosti  pro
zpusobilosti.

Poznamka 2: Tyto pokyny nejsou aplikovatelné
na letadla se schopnosti vertikélniho vzletu a pfistani.

1. PUSOBNOST

Nasledujici pokyny by mély byt aplikovany na vSechny
vrtulové letouny s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti nad 5700 kg zamySlené pro provoz
s kratkym vzletem a pfistanim (STOL) vyzadujici
délku drahy v souladu s pfislusnymi poZadavky na
vzdalenost pfi vzletu a pfistani kratSi nez 610 m pfi
maximalni schvalené hmotnosti pro Osvédceni letové
zpUsobilosti a pro které bylo poprvé vystaveno
Osveédceni o letové zplsobilosti pro individudlni letoun
1. ledna 1976 nebo pozdéji.

2. HODNOCENI HLUKU

Hluk by mél byt hodnocen efektivni hladinou
vnimaného hluku v EPNdB popsanou v Dopliiku 2
tohoto pfedpisu.

3. REFERENCGNI MERICI MISTA

Letoun, ktery je zkouSen v souladu s postupy letové
zkousky podle Dilu 6 by nemél prekrogit hladiny hluku
uvedené v Dilu 4 vnasledujicich referen€nich
mistech:

a) Bocéni mérici misto — bod lezici na rovnobézce
vzdalené od prodlouzené osy drahy 300 m,
v misté, kde je hladina hluku maximalni, plati
pro letoun v rezimu STOL.

b) Mérici misto pi preletu — bod na prodlouZzené ose
drahy ve vzdalenosti 1500 m od pocatku rozjezdu
pfi vzletu.

c) Mérici misto pA priblizeni - bod na prodlouzené
ose drdhy ve vzdalenosti 900 m pfed prahem
drahy.

4. MAXIMALNI HLADINY HLUKU

Maximalni hladina hluku ve kterémkoli referenénim
misté stanovend metodou uvedenou v Dopliku 2 by
neméla presahovat 96 EPNdB pro letouny
s maximalni schvalenou hmotnosti 17 000 kg nebo
méné. Tato hodnota se pro letouny s maximalni
schvalenou hmotnosti nad 17 000 kg zvySuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu o 2 EPNdB
pfi kazdém zvySeni hmotnosti na dvojnasobek.

" bez dojezdové drahy a predpoli

Viz Cast Il, Hlava 7

5. KOMPENZACE DiLEiCH PREKROCENI

Jestlize je hladina hluku pfekro¢ena v jednom nebo
ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet vSech prekroéeni
preséhnout 4 EPNdB;

b) prekroceni v kazdém jednotlivém méficim misté by
nemeélo byt vétSi nez 3 EPNdB;

c) kazdé prekroceni by mélo byt vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

by nemél

6. POSTUPY PRI LETOVYCH ZKOUSKACH

6.1 Referenéni
nasledujici:

postup pfi vzletu by mél byt

a) letoun by mél mit maximalni vzletovou hmotnost,
pro kterou je ovéfeni hlukové zpusobilosti
pozadovano;

b) ot&Cky vrtule a/nebo motoru (ot/min) a nastaveni
vykonu motoru by mély byt nastaveny tak, jak je
definovano pro vzlet v rezimu STOL,;

c) po celou dobu zkouSky pro hlukovou zpusobilost
pfi vzletu by rychlost letu, gradient stoupani,
poloha letounu a konfigurace letounu méla
odpovidat (dajum v letové pfiruéce pro vzlet
v rezimu STOL.

6.2 Referenéni postup pfi pfiblizeni by mél byt
néasledujici:

a) letoun by mél mit maximalni pfistavaci hmotnost,
pro kterou je ovéfeni hlukové zpUsobilosti
poZzadovano;

b) po celou dobu zkouSky pro hlukovou zpusobilost
pfi pfiblizeni by otacky vrtule a/nebo motoru
(ot/min), nastaveni vykonu motoru, rychlost letu,
gradient klesani, poloha letounu a konfigurace
letounu méla odpovidat Gdajum v letové pfirucce
pro pfistani v reZimu STOL;

c) reverzace tahu po pfistani by méla odpovidat
maximalni uvedené v letové prirucce.

7. DALSI HLUKOVE UDAJE

Kde je uréeno leteckym ufadem, mél by byt poskytnut
Udaj povolujici hodnoceni méfenych hladin hluku jako
je celkova hladina akustického tlaku vazeného filtrem
A (dB(A)).
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DODATEK C - POKYNY PRO HLUKOVE CERTIFIKACE VESTAVENYCH POMOCNYCH ENERGETICKYCH
JEDNOTEK APU A PRIDRUZENYCH SOUSTAV LETADLA PRI PROVOZU NA ZEMI

Poznamka; Viz Cast Il, Hlava 9.

1. uvoD

1.1 Nasledujici pfedpis vychazi z pokynl
statdm ICAO, které stanovuji pozadavky hlukové

certifikace vestavénych pomocnych energetickych
jednotek APU a pfidruzenych soustav letadla
pouzivanych pfi normalnim pozemnim provozu.

1.2 Musi byt aplikovan na vestavéné
pomocné energetické jednotky a pfidruzené soustavy
vSech letadel pro ktera byla podana Zzadost o typové
osvédéeni, nebo proveden obdobny ekvivalentni
pfedepsany postup, 26.11.1981 nebo pozdé;ji.

1.3 Pro letadla existujiciho typového
navrhu, pro ktera byla podana Zadost o zménu
typového navrhu obsahujici zakladni zastavbu APU,
nebo obdobny ekvivalentni predepsany postup
26.11.1981 nebo pozdéji, produkované hladiny hluku
zastavénym APU a pfidruzenymi soustavami letadla
nesmi prekrocit hladiny existujici pfed zménou, jsou-li
stanoveny v souladu s nasledujicimi pokyny.

2. POSTUP VYHODNOCENI HLUKU

Postup vyhodnoceni hluku musi
s metodami specifikovanymi v Dilu 4.

byt v souladu

3. MAXIMALNI HLADINY HLUKU
Maximalni hladiny hluku, pokud jsou uréeny v souladu
s postupem vyhodnoceni hluku specifikovanym
v Dilu 4, nesmi prekrocit nasledujici hodnoty:

a) 85 dB(A) v bodech specifikovanych v 4.4.2.2 a), b)

b) SOC); dB(A) v kterémkoliv bodu na obvodu
¢tyfahelniku na obr. C-2.

4. POSTUPY VYHODNOCENI HLUKU

4.1 VSeobecné

41.1 Postupy zkouSek jsou popsany

pro méfeni hluku ve specifikovanych mistech (dvere
pro cestujici a pro naklad, mista pro obsluhu)
a pro provedeni celkového pfehledu o hluku okolo
letadla.

4.1.2 Pozadavky jsou uvedeny s ohledem

na pristrojové  vybaveni, na sbér akustickych
a atmosférickych dat prostfedi, na zjednoduseni
aprezentaci a na dalSi informace potfebné

pro oznameni vysledkd.

4.1.3 Postupy obsahuji data zaznamenana
na magnetické pasce pro nasledné zpracovani.
PFi pouziti systému analyzator( integrujicich v ¢ase
s magnetofony se Ize vyhnout potfebé hledani
primérnych hodnot o€ima u ménicich se hodnot
Stenych na zvukomérech a analyzatorech zvukovych
oktavovych pasem a proto Ize obdrzet presnéjsi
vysledky.

41.4 Neprovadéji se zadna opatfeni
pro prfedpovéd hluku APU ze zékladnich charakteristik
motoru, ani na méfeni hluku vice nez jednoho letadla
provozovaného v téZe dobé.

4.2 Obecné podminky pfi zkouSkach

421 Meteorologické podminky

Vitr: ne vétsi nez 19 km/h (10 kt).

Teplota: ne méné nez 2°C a ne vice
nez 35°C.

Vihkost: relativni vihkost ne méné nez

30% a ne vice nez 90%.
zadné.

ne méné nez 800 hPa
a ne vice nez 1100 hPa.

Srazky:
Barometricky tlak:

422 Misto pro zkousku

Zemé mezi mikrofonem a letadlem musi mit rovny
tvrdy povrch. Nesmi byt pfitomny Zadné prekazky
mezi letadlem a méficim mistem a ani odrazné plochy
(s vyjimkou zemé a letadla) by nemély byt tak blizko
zvukovych cest, aby vyznamné ovlivnily vysledky.
Povrch zemé obklopujici letadlo m& byt pfiméfené
plochy na drovni pfinegjmensim nad plochou
ohranic¢enou fadami mikrofond a vné zanimi
ohrani¢enou rovnobéznymi hranicemi ve vzdéalenosti
60 m jak je uvedeno v 4.4.2.2 d).

4.2.3 Hluk okoli

Musi byt uréen hluk okoli méficiho systému
a na zkouskové plose (ktery zahrnuje hlukové pozadi
a elektricky Sum pfistrojového vybaveni).

4.2.4 Zastavba APU

PFislusné APU a pfidruzené letadlové systémy musi
byt zkouSeny u kazdého modelu letadla, pro néjz jsou
akusticka data pozadovéana.

425 Pozemni konfigurace letadla

Letoveé Fidici plochy musi byt v ,neutralni“ nebo ,Cisté”
konfiguraci, se zapnutymi zamky fizeni, nebo jak je
uvedeno ve schvalené letové pfiru¢ce obsluhovaného
letadla.
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4.3 Pristrojové vybaveni

4.3.1 Letadlo

Provozni data uvedena v 4.5.4 musi byt uréovana
z normalnich letadlovych pfistroji a ovladacich prvkd.

4.3.2 Akustické vybaveni

4321 VSeobecné

Pristrojové vybaveni a meéfici postupy musi byt
v souladu s pozadavky poslednich vydani pfislusnych
aplikovatelnych standardi uvedenych v odkazech (viz
4.6). VSechny vzorky dat musi byt nejméné dvou a pul
nasobkem zkraceného intervalu integrace dat, ktery
nesmi byt kratSi nez 8 s. VSechny hladiny akustického
tlaku musi byt v dB, vztaZzeny k referenénimu tlaku
20 pPa.

4.3.2.2 Systémy sbéru dat

PFistrojové systémy pro zdznam a analyzu hluku,
uvedené v blokovém diagramu na obr. C-1, musi
vyhovét nasledujicim specifikacim:

4.3.2.2.1 Mikrofonni systém

a) Systém musi ve frekvenénim rozsahu minimalné
od 45 do 11200 Hz spliovat poZadavky vyplyvajici
ze specifikaci mikrofonniho systému v poslednim
vydani v odkazu 10 (viz 4.6).

b) Mikrofony musi byt vSesmérové, s priiduchem pro
vyrovnani tlaku, jsou-li kondenzatorové a musi mit
znamé koeficienty okolniho tlaku a teploty. Podle
specifikaci mé& byt mikrofonni  zesilovag
kompatibilni s mikrofonem a magnetofonem.

c) Protivétrné kryty mikrofond musi byt pouzZivany
vzdy, kdyz rychlost vétru pfekroc¢i 11 km/h (6 kt).
K naméfenym datiim pfi pouziti protivétrnych kryt(
mikrofond musi byt aplikovany korekce jako
funkce kmitoctu.

43222 Magnetofon

Magnetofon mGze mit pfimy zaznam, nebo zaznam
s FM a musi mit nasledujici charakteristiky:

dynamicky rozsah minimalné 50 dB
v oktavovém nebo tfetinooktavovém pasmu;

presnost rychlosti pohybu pasku
v tolerancich + 0,2 % jmenovité rychlosti;

pomalé a rychlé kolisani (od Spicky
ke Spi¢ce) méné nez 0,5 % rychlosti pasku;

maximalni zkresleni na tfeti harmonické
méneé nez 2 %.
4.3.2.3 Kalibrace
43.2.31 Mikrofon

Kalibrace frekvenéni odezvy musi byt provedena pred
kazdou sérii zkouSek a nasledna kalibrace bé&éhem
jednoho meésice po kalibraci predchozi, dalsi
dodateéné kalibrace pfi podezfeni na stav
po prodélaném néarazu nebo poSkozeni. Kalibrace
frekvenéni odezvy musi pokryt rozsah minimalné
od 45 Hz do 11200 Hz. Charakteristiky tlakové odezvy
mikrofonu musi byt korigovany pro ziskani kalibrace
citlivosti v difusnim zvukovém poli.

4.3.2.3.2 Systém zaznamu

a) Na zacatku a na konci kazdé zkouSky musi byt
v poli nebo v laboratofi nahréna kalibraéni paska
zaznamenavajici  Sirokopasmovy hluk nebo
rozmitané sinusové signaly miniméalné v rozsahu
frekvenci od 45 do 11200 Hz. Péaska musi
obsahovat téz signaly na frekvencich uzitych
v pribéhu kontrol citlivosti na akusticky tlak, jak je
popsano nize.

b) Na vstup fetézce uZitého pro zaznam akustickych
dat, obsahujiciho vSechny predzesilovace pro
Upravu signalu, obvody a zaznamovou elektroniku
se privede kalibra¢ni signal ve formé elektrického
napéti. Navic pro kontrolu prahové hodnoty
dynamického rozsahu a Sumu systému se provede
zaznam vtrvani alespori 20s pfi nahradé
mikrofonu prvkem s ekvivalentni impedanci.

c) Kazdého dne pred zacatkem a po ukonéeni
meéfeni musi byt provedeny kalibrace citlivosti
k akustickému tlaku vSech mikrofonl v poli se
zafizenimi podle obr. C-1. Pro tyto kalibrace se
pouziva kalibrator produkujici hladinu akustického
tlaku se zndmou konstantni amplitudou na jedné
nebo vice stfednich frekvencich tfetinooktavovych
pasem, specifikovanych v odkazu 11,
ve frekvenénim rozsahu od 45 do 11200 Hz. Je-li
pozadovana, musi byt provedena barometricka
korekce. Uzité kalibratory musi pracovat
spfesnosti do + 0,5 dB a musi samy byt
kalibrovany v souladu s odkazy 6 az 9 (viz 4.6).

d) VSechny civky s paskami musi mit srovnatelnou
odezvu a Sum pozadi jako ma paska kalibraéni.
Pro ucely porovnani zéznamovych citlivosti
k akustickému tlaku u jednotlivych civek musi byt
na zaCatku kazdé pasky nahran sinusovy signal
s konstantni amplitudou. Frekvence sinového
signdlu musi byt vtémz rozsahu frekvenci, ktery
se pouziva pfi kontrolach citlivosti k akustickému
tlaku. Pro tento Gcel maze byt pouzit zvlastni zdroj
napétového signalu, nebo akusticky kalibrator.
Pokud je pouZit akusticky kalibrator, musi byt
peclivé ,usazen* a musi se provést korekce
na okolni tlak, aby byl jeho vliv na mikrofon
a kalibrator eliminovan.

e) Bateriové magnetofony musi byt béhem zkouSek
Casto kontrolovany, zda jsou jejich baterie
v dobrém stavu. Béhem zaznamu magnetofony
nesméji byt v pohybu, ledaze by bylo vyslovné
stanoveno, Ze takové pohyby neméni jejich
zaznamoveé charakteristiky.

4.3.2.3.3 Vybaveni pro Gpravu dat

Vybaveni pro Upravu dat musi byt kalibrovano
elektrickymi signély o znamé amplitudé a to bud’ sérii
diskrétnich frekvenci, nebo Sirokopasmovymi signaly
pokryvajicimi pasmo od 45 do 11200 Hz.

4.3.2.4 Uprava dat

43.24.1 Systém Upravy dat podle obr. C-1
musi poskytovat tfetinooktavova nebo jednooktavova
pasma hladin akustického tlaku. Filtry analyzatoru
musi vyhovét pozadavkim odkazu 12 (Filtry TFidy Il
pro jednooktavovd a Tiidy IIl pro tfetinooktavova
pasma). Amplitudové rozliSeni analyzatoru nesmi byt
hor§Si nez 0.5 dB; dynamicky rozsah musi byt
minimalné 50 dB mezi hodnotou pIného rozsahu ¢&teni
stupnice a prahovou efektivni hodnotou Sumu
analyzatoru v oktdvovém pasmu, ve kterém je tato
prahova hodnota Sumu nejvyssi; a amplitudova
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odezva v hornich 40 dB rozsahu musi byt linearni
v toleranci = 0,5 dB.

4.3.24.2 Integraci druhé mocniny vystupu
pasmovych frekvencnich filtrd se ziskaji Casové
praméry efektivnich hodnot akustickych tlakd, interval
integrace nesmi byt kratSi nez 8 s. VSechna data musi
byt zpracovana vrozsahu frekvenci od 45 do
11200 Hz. Data musi byt korigovana na vSechny
znamé nebo predvidatelné odchylky frekvenéni
charakteristiky systému od charakteristiky ploché.
4.3.25 Celkovy systém

4.3.25.1 V doplnéni k specifikacim kompo-
nentnich systémd musi frekvenéni charakteristika
kombinace systému ziskani a Upravy dat byt plocha
vtoleranci + 3 dB vrozsahu frekvenci od 45
do 11200 Hz. Kdekoliv vtomto rozsahu nesmi
gradient frekvenéni charakteristiky pfekrocit 5 dB/okt.

4.3.25.2 Amplitudové  rozliSeni musi byt
pfinejmenSim 1 dB. Dynamicky rozsah musi byt
miniméalné 45 dB mezi hodnotou plného rozsahu cteni
stupnice a prahovou efektivni hodnotou Sumu
analyzatoru ve frekvenénim pasmu, ve kterém je tato
prahova hodnota  Sumu nejvySSi.  Amplitudova
charakteristika v hornich 35 dB rozsahu musi byt
linearni vtoleranci + 0,5 dB v kazdém frekvenénim
pasmu.

4.3.3 Meteorologie

Rychlost vétru musi byt méfena zafizenim o rozsahu
alespon 0 — 28 km/h (0 —15 kt) s pfesnosti lepSi nez
+ 2 km/h (x 1 kt). Teplota musi byt méfena zafizenim
0 rozsahu alespon 0 — 40 °C s presnosti lepSi nez
+ 0,5 °C. Relativni vlhkost musi byt méfena zafizenim
0 rozsahu alespon 0— 100 % s presnosti lepSi nez
+ 5 %. Atmosféricky tlak musi byt méfen zafizenim
o rozsahu alespor 800 aZ 1100 hPa s pfesnosti lepSi
nez + 3 hPa.

4.4 Postupy zkouSek
44.1 Podminky zkouSek
4411 Musi byt v uspokojivém  poctu
provedena méfeni  hluku okoli, aby byla

reprezentativni pro vSechny akustické méfici stanice
k ziskani korekénich dat pro aplikaci k méfenému
hluku APU, kde je to nezbytné (viz 4.4.4).

44.1.2 Zastavéné APU musi ve stanovenych
méficich mistech plnit mezni hladiny hluku
specifikované v 3.1 pfi nastaveni typické zatéze
zahrnujici generator elektrického proudu, klimatizaéni
jednotku a vSechny ostatni pfidruzené systémy za
jejich normovaného maximalniho trvalého pozemniho
provozniho vykonu.

Poznamka: Namérend hlu¢nost uréitého modelu
pomocné energetické jednotky zastavéné v uréitém typu
letadla nesmi byt povazovana za rovnocennou hlu¢nosti téze
pomocné energetické jednotky v jiném typu letadla nebo jiné
pomocné energetické jednotky zastavéné vtomtéz typu
letadla.

4.4.2 Akusticka méfici mista

4421 Pokud neni stanoveno jinak, méfeni
hluku musi byt provadéna mikrofony s membranou
mikrofonu obracenou nahoru a rovnobézné se zemi
ve vySce 1,6 m + 0,025 m (5,25 ft £ 1 in) nad
povrchem mista nebo zemé, kde muZe stat cestujici
nebo obsluhujici personal.

4422 Méfeni
v nasledujicich mistech:

hluku musi byt provadéno

a) mista nakladovych dveri: méfeni hluku musi byt
provadéno v misté kazdych nakladovych dvefi,
s otevienymi dvefmi, zatimco letadlo je v typické
konfiguraci pro pozemni obsluhu. Tato méfeni
musi byt provadéna uprostied dverniho otvoru
Vv roviné povrchu trupu.

b) mista dvefi pro cestujici: méfeni hluku musi byt
provadéno v misté kazdych vstupnich dvefi pro
cestujici, pfi otevienych dvefich, na svislé stfedni
linii uprostfed dvefniho otvoru a v roviné povrchu
trupu.

C) mista pro obsluhu: méfeni hluku musi byt
provadéna ve viech mistech, kde se norméalné
nalézaji osoby pracujici pfi pozemni obsluze
letadla, tato mista musi byt ur€ena v souladu se
schvéalenou provozni a servisni pfiru¢kou.

d) vymezena mista: musi byt zvolena vhodna méfici
mista po stranach pravouhelniku ,vepsaného*
zkouSenému letadlu podle obr. C-2. Vzdalenost
mezi méficimi misty nesmi byt u velkych letadel
vétSi nez 10 m. Tato vzdalenost maze byt snizena
pro pfizplsobeni malym letoundm nebo k naplnéni
zvlaStnich pozadavka.

443 Mista pro meteorologickd méreni
Meteorologickd méfeni v misté zkouSky museji byt
provedena uvnitf prostoru mezi mikrofony podle
obr. C-2, ale na navétrné strané letadla ve vySce
1,6 m (5,25 ft) nad arovni zemé.

4.4.4 Prezentace dat

4441 Hladiny akustického tlaku frekvenéné
vazeného filtrem A musi byt vypocitany s pouZzitim
vahovych  korekci odvozenych ze standardd
pro pfesné hlukoméry (odkaz 10) k hladinam
akustického tlaku v tfetinooktavovych nebo
oktavovych frekvencnich pasmech. Hladiny

akustického tlaku v oktavovych frekvenénich pasmech
mohou byt uréeny scitanim efektivnich hodnot
akustického tlaku z odpovidajicich tfetinooktavovych
frekven€nich péasem. Celkové hladiny akustického
tlaku musi byt ureny sé&itdnim efektivnich hodnot
akustického  tlaku  bud  z 24 tfetinooktdvovych
frekvencnich pasem, nebo z 8 pasem
jednooktavovych ve frekvenénim rozsahu od 45 do
11200 Hz.

4.4.4.2 Celkové hladiny akustického tlaku,
hladiny akustického tlaku frekvenéné vazeného filtrem
A adata ztfetinooktavovych a jednooktavovych
frekvenénich pasem museji byt prezentovany
v tabelarni formé a zaokrouhleny k nejblizSi celé
hodnoté v dB, pfipadné doplnéné graficky vyjadienou
prilohou. Hladiny akustického tlaku musi byt, je-li to
nezbytné, korigovany na pfitomnost vysokého hluku
okoli. Z&dné korekce se neprovadéji, je-li hladina
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akustického tlaku o 10 avice dB nad hlukem okoli.
Pro hladiny akustického tlaku vySSi nez hluk okoli o
3 — 10 dB se musi provést korekce méfenych hodnot
logaritmickym odectenim hladin hluku okoli. Pokud
hladiny akustického tlaku nepfekro¢i hluk okoli o vice
nez 3dB, smi byt méfené hodnoty opraveny

prosttedky a metodami schvalenymi leteckym
Ufadem.
4.4.4.3 Akustickd data neni nutno korigovat

na ztraty zplsobené atlumem zvuku ve vzduchu.
Vysledky zkouSek musi byt ve zpravé doplnény

meteorologickymi podminkami aktudlnimi
ve zkouSkovém dni.
4.5 Zprava leteckému Gradu

45.1 Identifikaéni informace

a) Misto, datum a ¢as zkouSky.

b) Vyrobce a model APU a pfislusného pridruZzeného
vybaveni.

c) Typ letadla, vyrobce, model a registracni Cislo.

d) Situaéni plan a podle potfeby pohled na vySku,
vnejSi pohled na letadlo s umisténim APU (v€etné
vstupnich a vystupnich otvor(l), s veSkerym
pfidruzenym vybavenim a polohami vSech
akustickych méficich stanic.

45.2 Popis mista zkouSky

a) Typ a poloha pozemnich ploch.

b) Umisténi a velikost vS8ech odraznych ploch nad
arovni povrchu zemé, takovych jako jsou okolni
budovy nebo jina letadla, které mohou byt
pfitomny navzdory opatfenim podle 4.2.2.

45.3 Meteorologicka data

a) Rychlost vétru, km/h (kt) a jeho smér, ve stupnich,
vztazeny k podélné ose letadla (vpfedu 0°).

b) Teplota okolniho vzduchu ve °C.

¢) Relativni vihkost v procentech.

d) Barometricky tlak v hPa.

45.4 Provozni Gdaje

a) Pocet blokd klimatizace vzduchu v €innosti a jejich
umisténi.

b) Frekvence otaCeni hfidele (otacky) APU, 1/min
nebo procenta jmenovitého rozsahu.

c) Jmenovité otacky hiidele APU, 1/min.

d) Zatéz na hfideli APU v kW (HP), a/nebo na
elektrickém vystupu kVA.

e) Zatéz dodavkou stlaceného vzduchu v kg/min
vdem pfisluSnym ¢&innym letadlovym systémum
(vypocitana, je-li pozadovano)

f) Teplota vystupnich plyna v misté specifikovaném
schvélenou provozni pfiru¢kou letadla.

g) Méd ¢Cinnosti ovlddaciho systému vnitfniho
prostfedi (letadla), chlazeni nebo vytapéni.

h) Teplota ve °C v napajecim potrubi distribuéniho
systému vzdusné klimatizace,

i) Udalosti, které nastaly v prabéhu zkousky a mohly
mit vliv na méfeni.

455 Pristroje

a) Podrobny popis akustickych a meteorologickych
meéficich pfistroja (zahrnujici vyrobce a ¢isla typu
nebo modelu).

b) Podrobny popis systémd sbéru dat a systéml
zpracovani dat (zahrnujici vyrobce a cisla typu
nebo modelu).

4.5.6 Akusticka data

a) Hluk okoli.

b) Akustickd data specifikovana v 4.4.4 s popisem
odpovidajicich umisténi mikrofona.

c) Seznam pouzitych standardu a
a odivodnéni vSech odchylek.

popis

4.6 Odkazy

NiZe jsou uvedeny pfislusné odkazy na standardy pro
pfistroje a postupy méreni.

1. International Electrotechnical Vocabulary, 2"
Edition, IEC-50(08) (1960).

2. Acoustic Standard Tuning Frequency, ISO-
16.

3. Expression of the Physical and Subjective
Magnitudes of Sound or Noise, 1SO-131
(1959).

4, Acoustics — Preferred Reference Quantities
for Acoustic Levels, ISO DIS 1638.2.

5. Guide to the Measurement of Acoustical

Noise and Evaluation of its Effects on Man,
ISO-2204 (1973).

6. Precision Method for Pressure Calibration of
One-inch Standard Condenser Microphone

by the Reciprocity Technique, IEC-327
(2971).
7. Precision Method for Free Field Calibration of

One-inch Standard Condenser Microphone

by the Reciprocity Technique, I|EC-486
(1974).
8. Values for the Difference between Free Field

and Pressure Sensitivity Levels for One-inch
Standard Condenser Microphone, IEC-655
(1979).

9. Simplified Method for Pressure Calibration of
One-inch Standard Condenser Microphone

by the Reciprocity Technique, |EC-402
(1972).

10. IEC Recommendations for Sound Level
Meters, International Electrotechnical

Commission, IEC 651 (1979).
11. ISO Recommendations  for Preferred
Frequencies for Acoustical Measurements,

International Organisation for
Standardization, ISO/R266-1962(E).
12. IEC Recommendations for Octave, Half-

Octave and Third-Octave Band Filters
Intended for the Analysis of Sounds and
Vibrations, International Electrotechnical
Commission, IEC 225 (1966).

Poznamka: Texty a specifikace vySe uvedenych
publikaci jsou uvedeny v tomto Dodatku formou odkazd.
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Publikace IEC je mozné obdrzet na adrese: nebo

Bureau central de la Commission électrotechnique v Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii

internationale a statni zkuSebnictvi
1 rue de Varembé Biskupsky dvar 5,
Geneva, Switzerland Praha 1 - Staré Mésto.

Publikace ISO je moZné obdrZet na adrese:
International Organization for Standardization

1 rue de Varembé
Geneva, Switzerland

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obr. C - 2 Pravouhelnik vymezenych mist pro méreni hluku
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DODATEK D - POKYNY PRO VYHODNOCOVAVNI' AvLTERNATIVNi METODY MERENi HLUKU VRTULNIKU
PRI PRIBLIZENI

Poznamka: Referenéni postup pro pblizeni podle
8.6.4.1 specifikuje jediny uhel sklonu drahy letu. U nékterych
vrtulnikd to muze vyhovovat impulsnimu hlukovému rezimu,
u jinych nikoliv. Protoze mohou byt pouZity alternativni
schvéalené metody, Ize pouZit dodatecna méreni popsana
nize.

1. uvoD

Nasledujici pokyny slouzi pro postup ziskani
dodate¢nych informaci, na jejichz zakladé Ize
prezkouSet postupy zkouSek pfi pfiblizeni podle
Hlavy 8.

2.' ; POSTUP VYHODNOCENI HLUKU
PRI PRIBLIZENI

PFi provadéni takovychto zkousSek musi byt s vyjimkou
nasledujiciho pfipadu dodrZzena ustanoveni Hlavy 8.
21 Referenéni hlukovd méfici mista
pro priblizeni

Referenéni méfici misto je umisténo na zemi 120 m
(394 ft) svisle pod dradhami letu, definovanymi
postupem pro referenéni pfiblizeni. Na Grovni zemé to
koresponduje s nésledujicimi polohami:

2290 m pred prasecikem drahy letu s rovinou
zemé, pfi sklonu drahy letu 3°

1140 m prfed prasecikem drahy letu s rovinou
zemé, pfi sklonu drahy letu 6°

760 m pred prasecikem drahy letu s rovinou
zemé, pfi sklonu drahy letu 9°.

2.2 Maximalni hladiny hluku

V referenénim méficim misté drahy letu musi byt
hladina hluku vypoctena aritmetickym primérem
hladin korigovanych pro pfiblizeni pod 3°, 6° a 9°.

2.3 Referenéni postup pro pfiblizeni

Referenéni postup pro pfiblizeni musi byt stanoven
nasledovné:

a) vrtulnik musi byt ustalen na draze letu pod 3°, 6° a
97,

b) pfiblizeni musi byt provedeno ustalenou vzdusSnou
rychlosti rovnou nejlepsi rychlosti pro stoupani Vy,
podle toho ktera je vysSi, s ustadlenym vykonem
béhem pfiblizeni a nad referenénim méficim
mistem drdhy letu, a musi pokracovat
do normalniho dosednuti;

c) priblizeni musi byt provedeno pfi rychlosti otaceni
rotoru ustdlené na maximalnich jmenovitych
otaCkach za minutu certifikovanych pro pfiblizent;

d) v pribéhu referenéniho postupu pro pfiblizeni
musi byt udrZzovana neménna konfigurace, uZita
pfi zkouSkach pro certifikaci letové zplsobilosti,
s vysunutym podvozkem; a

e) hmotnost vrtulniku musi pfi dosednuti byt rovna
maximalni pfistavaci hmotnosti pro kterou je
hlukové certifikace pozadovana.
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DODATEK E - POUZITi STANDARDU PREDPISU L16 PRO HLUKOVA OSVEDGENI VRTULOVYCH
LETOUNU!

Max. vzletova

hmotnost
nad 8618 kg
l ne ano l
Zadost typové Zadost o typové
osvédceni podana osvédéeni podana
1.1.1975 nebo pozdéji 6.10.1977 nebo
pozdgji
ne | ano ne | ano
A ¢ A 4
OLZ pro individ. Zadost o typové osvédéeni OLZ pro individ. Zéadost o typové
letoun vydano nebo v pfipadé odvozené letoun vydano osvédceni podana
1.1.1980 nebo verze o zmeénu typového 26.11.1981 1.1.1985 nebo
pozdéji osvédceni podana nebo pozdéji pozdéji
17.11.1988 nebo pozdéji
¢ ne ano
ano
ne ano
ne ano ne |
Zé&dost o typové osvéd&eni
nebo v pfipadé odvozené
verze o zménu typového
osvédceni podana
17.11.1993 nebo pozdéji
I
ne
VV y y ¢ ano . A 4 A 4
Zadny 6.3 6.3 10.4a nebo Zadny 24.1 5.4
predpis 6.3 predpis
A 4
¢ Zadost o typové
5 édceni
Vicemotorové nebo Odvozene A
s plovéky nebo — he —» verze podanal.l.zp_(_)6 nebo
o p pozdgji
obojzivelné
ano ne | !
v v ne
Zadost 0 zménu Zadost o typové
typového osvédceni osvédceni podana l l
podéana 4.11.1999 4.11.1999 nebo
ano nebo pozdéji pozdéji 3.4 4.4
I [ [
ne ano
) Z&dost o typové
_ Tyto standardy nelze osvédéeni podana ne ano
aplikovat na letouny 4.11.1999 nebo pozdsji
konstrukéné feSené pro
akrobacii, zemédélské ucely,
haseni pozarh nebo | |
motorizované vétroné.
ne ano
2 Volbu standardu
10.4.a nelze aplikovat na A4 A 4 ¢ ¢ v
Zadosti o zménu typového
osvédéeni, podané 4.11.2004 10.4.a 10.4.a ane.ﬁbb 10.4b 10.4.a 10.4.b
nebo pozdéji. 10.4.22
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DODATEK F — POKYNY PRO HLUKOVOU CERTIFIKACI LETADEL SE SKLOPNYMI ROTORY

Poznamka: Viz Cast II, Hlavu 13

Poznamka 1: Tyto pokyny jsou aplikovatelné na letadla
téz8i nez vzduch, schopna letu prevazné pdsobenim
aerodynamickych sil vznikajicich na dvou nebo vice
pohanénych rotorech, jejichz osy mohou byt nataceny
z polohy prevazné svislé do polohy vodorovné.

Poznamka 2: Tyto pokyny nejsou zamySleny k pouziti
pro letadla s preklopnymi rotory, majici jednu nebo vice
konfiguraci, ktera jsou certifikovana na letovou zpdsobilost
pouze pro STOL. V takovych pfipadech budou nezbytné
pravdépodobné pokyny odliSné nebo dodatec¢né.

1. PUSOBNOST

11 Nasledujici pokyny by mély byt
aplikovany na vS8echna letadla s pfeklopnymi rotory,
véetné jejich odvozenych verzi, pro ktera byla podana
Zadost o typové osvédcéeni 13.5.1998 nebo pozdé;ji.

Poznamka: Certifikace letadel s preklopnymi rotory,
ktera jsou schopna prepravovat naklady vné trupu nebo nést
vnéjSi vybaveni, by méla byt provadéna bez takového
nékladu i vybaveni.

2. HODNOCENI HLUKU

2.1 Hluk by mél byt hodnocen efektivni
hladinou vnimaného hluku v EPNdB popsanou v
Doplriku 2 tohoto pfedpisu.

Poznamka: Pro Gcely Uzemniho planovani by méla
byt k dispozici leteckému Gradu dodatecnad data vyjadrena
deskriptory SEL a Luax definovanymi v Dopliku 4
a tfetinooktavové SPL definované v Doplriku 2 ve vztahu
K Lamax -

3. REFERENCNI MERICi MiSTA

3.1 Letadlo s preklopnymi rotory, které je
zkouSeno v souladu s referenénimi postupy podle
ustanoveni 6 a postupy zkouSek podle ustanoveni 7,
by nemélo pfekrogit hladiny hluku uvedené v
ustanoveni 4 v nasledujicich referenénich mistech:

a) Referenc¢ni méfici mista p#i vzletu

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
svisle pod drahou letu stanovenou referenénim
postupem pro vzlet (viz ust. 6.2.1) ve
vzdalenosti 500 m vodorovné ve sméru letu od
bodu, ve kterém je pocatek prechodu do
stoupavého letu podle referenéniho postupu;

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky ve
vzdéalenosti 150 m po obou stranach drahy letu
stanovené referenénim postupem pro vzlet
a umisténé na pfimce prochézejici
referenénim bodem drahy letu.

b) Referencni méfici mista pri preletu

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
150 (492 ft) m svisle pod drédhou letu
stanovenou referenénim postupem pro prelet
(viz ust. 6.3.1);

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky
ve vzdalenosti 150 m po obou stranach drahy
letu stanovené referenénim postupem pro
prelet aumisténé na pfimce prochazejici
referenénim bodem drahy letu.

c) Referenéni méfici mista pr priblizeni

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
120 m (394 ft) svisle pod drahou letu
stanovenou referenénim  postupem  pro
pfiblizeni (viz ust. 6.4.1). Na vodorovném
povrchu to odpovidad poloze 1140 m pred
prisecikem drahy pfiblizeni pod Uhlem 6.0°
s vodorovnym povrchem;

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky ve
vzdalenosti 150 m po obou stranach drahy letu
stanovené referenénim postupem pro pfiblizeni
a umisténé na pfimce prochazejici referenénim
bodem drahy letu.

4. MAXIMALNI HLADINY HLUKU
U letadel s preklopnymi rotory uvedenych v Dilu 1 by
maximalni  hladiny hluku stanovené metodou

hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliku 2
pro vrtulniky nemély pfesahovat nasledujici
hodnoty:

a) V referenénim méicim misté pro vzlet:
109 EPNdB pro letadla s preklopnymi rotory
v modu konverze VTOL (pro svisly vzlet a pfistani)
s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti
pro niz je hlukovéa certifikace pozadovana 80000
kg a vice, mezni hladina hluku se sniZuje linearné
s logaritmem hmotnosti letadla s pfeklopnymi
rotory o 3 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu az do 89 EPNdB. Tato hranice

sdalSim  zmenSovanim  hmotnosti  zUstava
konstantni.

b) V referenénim méficim misté pro prelet:
108 EPNdB pro letadla s preklopnymi rotory

v modu konverze VTOL (pro svisly vzlet a pfistani)
s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti
pro niz je hlukovéa certifikace pozadovana 80000
kg a vice, mezni hladina hluku se sniZuje linearné
s logaritmem hmotnosti letadla s pfeklopnymi
rotory o 3 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu az do 88 EPNdB. Tato hranice

sdals$im  zmenSovanim  hmotnosti  zlstava
konstantni.
Poznamka 1: Pro letadla s preklopnymi rotory v médu

letoun neni stanovena maximalni hladina hluku.

Poznamka 2: Méd  konverze VTOL jsou vSechny
schvalené konfigurace a mdédy letu pfAi nichz je uzita
konstrukéni provozni rychlost rotoru pro lety pfi viseni.

c) V referenénim méficim misté pro pfblizeni:
110 EPNdB pro letadla s preklopnymi rotory
v modu konverze VTOL (pro svisly vzlet a pfistani)
s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti
proniz je hlukova certifikace pozadovana
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80000 kg a vice, mezni hladina hluku se snizuje
linearné s logaritmem hmotnosti letadla
s pfeklopnymi rotory 03 EPNdB pfi kazdém
zmenSeni hmotnosti na polovinu az do 90 EPNdB.
Tato hranice s dalS$im zmenSovanim hmotnosti
zUstava konstantni.

Poznamka: Pro vypocet hladin hluku v zavislosti
navzletové hmotnosti se pouzivd rovnic uvedenych
v Dodatku A tohoto predpisu. Maximalni hladiny definované
v téchto Pokynech Ize pocitat rovnicemi z Dilu 8
pro podminky popsané v Hlavé 8.

5 KOMPENZACE DIiLEICH  PRE-
KROCENI
5.1 Jestlize je hladina hluku prekro€ena v

jednom nebo ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet prekroceni by nemél presahnout 4
EPNdB;

b) prekroceni v kazdém jednotlivém méficim misté by
nemélo byt vétsi nez 3 EPNdB;

c) kazdé prekroCeni by mélo byt vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

6 REFERENCNI POSTUPY PR

HLUKOVE CERTIFIKACI
6.1 VSeobecné podminky

6.1.1 Referencni postupy maji byt v souladu
s pfisluSnymi pozadavky na letovou zpUsobilost.

6.1.2 Referenéni postupy a drahy letu maji
byt schvéleny leteckym Gfadem.

6.1.3 S wyjimkou podminek uvedenych v
ust. 6.1.4 maji byt referenéni postupy pfi vzletu,
preletu a pfiblizeni provedeny podle ust. 6.2, 6.3 a
6.4.

6.1.4 Jestlize Zadatel prokéaze, Ze
konstrukéni  charakteristiky letadla s pfeklopnymi
rotory jsou takové, Ze nedovoluji, aby letadlo létalo v
souladu s ust. 6.2, 6.3 nebo 6.4, referenéni postupy
by mély:

a) lisit se od referenénich postupu uvedenych v ust.
6.2, 6.3 nebo 6.4 pouze vrozsahu daném
konstrukénimi charakteristikami, které zplsobuiji,
Ze dodrzZeni postupl neni mozné;

b) byt schvaleny leteckym Gfadem.

6.1.5 Referenéni postupy maji byt
stanoveny pro nasledujici referenéni atmosférické
podminky:

a) atmosféricky tlak pfi hladiné more 1013,25 hPa;
b) teplota okolniho vzduchu 25° C, tj. ISA + 10°C;
c¢) relativni vlhkost 70 %; a

d) bezvétfi.

6.1.6 Za maximalni provozni otacky rotoru,
uvedené v ust. 6.2.1 d), 6.3.1 d) a 6.4.1 c) by méla byt
brana nejvyssi frekvence otaceni rotoru stanovena
vyrobcem pro kazdy referenéni postup jako mez
letové zpusobilosti a schvalena certifikujicim leteckym
Uradem. JestliZze je specifikovana tolerance maximalni

frekvence otaceni rotoru, maji byt maximalni provozni
otacky rotoru brany jako nejvysSi frekvence otaceni
rotoru s touto toleranci. Jestlize je frekvence otaceni
rotoru automaticky spojena s podminkami letu, maji
byt béhem postupu hlukové certifikace pouzity
maximalni provozni otacky rotoru, odpovidajici
podminkam letu. Jestlize mlze byt frekvence otaceni
rotoru ménéna zasahem pilota, maji byt pouzity
béhem postupu hlukové certifikace nejvysSi provozni
otacky rotoru, uvedené v letové pfiruéce - v casti
tykajici se omezeni chodu motord.

6.2 Referenéni postup pro vzlet

Referenéni letovy postup pro vzlet by mél byt
stanoven nasledovné:

a) béhem celého referenéniho postupu ma byt
udrzovana konstantni konfigurace pro vzlet,
véetné uhlu gondol, vybrana Zadatelem;

b) letadlo s pfeklopnymi rotory mé byt ustéleno v letu
na draze zacinajici v bodu umisténém 20 m (65 ft)
nad zemi a 500 m pred referenénim bodem drahy
letu pfi nastaveném maximalnim vzletovém
vykonu odpovidajicim podle specifikace
zastavéného(ych) motoru(d) bud vykonu danému
referenénimi podminkami prostfedi nebo vykonu
danému omezenim krouticiho momentu
prevodovky podle toho, ktery z nich je nizsi.

c) bé&hem celého referenéniho postupu maji byt
udrZzovény uhly gondol a odpovidajici rychlost letu
pro nejlepSi  rychlost stoupani nebo nejnizsi
schvélen& rychlost pro stoupani po vzletu, podle
toho, ktera je vétsi;

d) ustalené stoupani ma byt provedeno srezimem
rotoru na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro vzlet;

e) hmotnost letadla s pfeklopnymi rotory se ma
rovnat maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
hlukové zplsobilost poZzadovana; a

f) referenéni vzletova trajektorie je definovana jako
Usek pFimky, prochazejici pocate¢nim bodem
umisténym 500 m pFed prostfednim méficim
mistem ve vySce 20 m (65 ft) nad zemi pod Uuhlem

danym nejlepSi rychlosti stoupani (BRC) a
rychlosti letu pro nejlepsi rychlost stoupéani
odpovidajici vybranym 0hlim gondol a pfi

nejnizS§im z maximalnich vykon( podle specifikace
motoru.

6.3 Referenéni postup pro prelet

Referencni letovy postup pro prelet ma byt stanoven
nasledovné:

a) letadlo s preklopnymi rotory ma byt ustaleno ve
vodorovném letu nad referenénim bodem drahy
letu ve vySce 150 m (492 ft);

b) béhem celého referenéniho postupu pro prelet ma
byt udrZzovana konstantni konfigurace vybrana
zadatelem;

¢) hmotnost letadla s pfeklopnymi rotory se ma
rovnat maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
hlukovéa zplsobilost poZadovana;

d) vmédu konverze VTOL (pro svisly vzlet
a pristani), ve schvaleném stanoveném bodu letu,
sthlem gondol co  nejvice se blizicim
k nejmensimu dahlu gondol certifikovanému pro
nulovou vzduSnou rychlost, ma byt udrzovana
béhem celého referenéniho postupu pro prelet
rychlost 0.9 Vcon a rychlost rotoru stabilizovana na
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maximalnich provoznich otackach certifikovanych
pro vodorovny let;
Poznamka: Pro ucely hlukové certifikace je Vcon
definovana jako maximalni schvélend pro méd konverze
VTOL pro specifikovany uhel gondol.

e€) vmodu letoun maji byt bé&hem referenéniho
postupu pro prelet gondoly udrZzovany v dolni
poloze s

1) rychlosti rotoru stabilizovanou na otackach
spojenych s médem konverze VTOL a rychlosti

0.9 Vcon; a
2) rychlosti rotoru stabilizovanou na otac¢kach pro
let na trati spojenych s modem letoun

a odpovidajicich 0.9 Vucp nebo 0.9 Vyo, podle
toho ktera je nizsi, certifikované pro vodorovny
let.

Poznamka 1: Pro ucely hlukové certifikace je Vmcp
definovana jako maximalni provozni mezni vzdu$na rychlost
pro méd letoun, odpovidajici maximalnimu trvalému vykonu
iZ8i podle specifikace zastavéného motoru)
za podminek tlaku na hladiné more (1013,25 hPa) a okolni
teploty 25° C p#i prislusné maximalni certifikované hmotnosti;
a Vmo je maximalni provozni mezni vzduSna rychlost,
neprekrocitelna z letové zpusobilosti.
Poznamka 2: Hodnoty Vcon @ Vmcp nebo Vyo uzité
pro hlukovou certifikaci maji byt uvedeny ve schvalené letové
pfirucce.

6.4 Referenéni postup pro pfiblizeni

Referenéni postup pro pfiblizeni ma byt stanoven

néasledovné:

a) letadlo s preklopnymi rotory ma letét v ustaleném
letu a dodrZovat drahu pfiblizeni o sklonu 6°;

b) pfiblizeni ma byt provadéno ve schvalené letové
zpusobilé konfiguraci pfi niz nastavd maximalni
hluk, ustalenou vzdusnou rychlosti, kterd se rovna
bud rychlosti letu pro nejlepsi rychlost stoupani,
odpovidajici  Uhlu  gondol, nebo iz8i
schvélenou rychlosti pro pfiblizeni, podle toho,
ktera z nich je vétsi, a to s ustalenym vykonem
béhem pfiblizeni a nad referenénim bodem drahy
letu a pokracovat az do normalniho dosednuti;

c) priblizeni ma byt provedeno s otackami rotoru
ustadlenymi na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro pfibliZzent;

d) bé&hem celého referenéniho postupu pro pfiblizeni
méa byt zachovana konstantni konfigurace pro
pfiblizeni s vytazenym podvozkem pouZita pfi
zkouskach pro schvéleni letové zpusobilosti;

e) hmotnost letadla s pfeklopnymi rotory
pfi dosednuti m& odpovidat maximalni pfistavaci

hmotnosti, pro kterou je hlukova certifikace
poZzadovana.
7. POSTUPY PRI LETOVYCH
ZKOUSKACH
7.1 Postupy pfi zkouskach maji byt pro

letecky (fad pfijatelné z hlediska letové a hlukové
zpusobilosti.

7.2 Postupy pfi zkouSkadch a hlukova
meéfeni maji byt vedeny a provadény schvélenym
zplsobem, aby vysledkem zkouSek byly Gdaje o
hodnoceni hluku jak je popséano v dilu 2.

7.3 Podminky a postupy pfi zkouSkach
maji byt analogické jako u referen¢nich podminek a
postupd, jinak maji byt akustické Udaje korigovany za
pouZziti metod uvedenych v Dopliku 2 pro vrtulniky
k referenénim podminkdm a postupim uvedenym
v tomto Dodatku.

7.4 Korekce rozdild mezi zkouSkami
a referenénimi letovymi postupy nemaji prekrogit:

a) pro vzlet 4,0 EPNdB, pficemz soucet korekéni
hodnoty A; a hodnoty - 7,5 log (QK/QrKr), ktera je
casti korekéni hodnoty A, nemd prekrocit
2,0 EPNdB.

b) pro prelet nebo pfiblizeni na pfistani 2,0 EPNdB.

7.5 Stfedni hodnota otacek rotoru pfi
zkouSkach by se neméla liSit od maximalnich
provoznich otacek vice nez o £+ 1 % v ¢asovém
intervalu charakterizovaném nardstem a sniZzenim
hluku o 10 dB.

7.6 Vzdusna rychlost letadla
s preklopnymi rotory by se neméla lisit za letu od
referenéni vzdusné rychlosti o vice nez + 9 km/h (5 kt)
v Casovém intervalu charakterizovaném néarlstem a
snizenim hluku o 10 dB.

7.7 Pocet vodorovnych preletd
provedenych s ¢elni slozkou vétru ma byt stejny, jako
pocet vodorovnych preletd provedenych se zadni
sloZkou vétru.

7.8 Letadlo s preklopnymi rotory ma letét
v mezich vétSi z odchylek + 10° nebo + 20 m
od vertikdly nad referenéni trati béhem celého
C¢asového Useku vztazeného knarlstu a poklesu
0 10 dB (viz obr. 8 - 1).

7.9 Vyska letu letadla s pfeklopnymi rotory
se béhem preletu nema liSit od referenéni vysky o
vice neZ + 9 m (+ 30 ft).

7.10 Letadlo s pfeklopnymi rotory ma mit
v prubéhu hlukového prikazu stabilizovanou rychlost
pfiblizeni ve vzduSném prostoru vymezeném
pfiblizovacimi rovinami svirajicimi s vodorovnou
rovinou uhly 5,5° a 6,5°.

7.11 ZkouSky se maji provadét pfi
hmotnosti letadla s pfeklopnymi rotory, ktera neni
niz8i nez 90% pfislusné maximalni certifikované
hmotnosti a mohou se provadét pfi hmotnosti, ktera
nepfevySi 105% prislusné maximalni certifikované
hmotnosti. Z letovych zkouSek ma byt alespon jedna
provedena pfi hmotnosti stejné nebo vySSi nez je
maximalni certifikovana hmotnost.
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DODATEK G - POKYNY PRO SPRAVU DOKUMENTU MERENI HLUKU

Poznamka. - Viz Cast II, Hlava 1

1. uvoD

Nasledujici informace jsou zde zaélenény na prani
Clenskych statli, které cht&ji mit podrobny navod
na spravu dokumentace méreni hluku. Neni amyslem
aplikovat zde uvedeny navod zpétné, ale pokud to
¢lenské staty uznaji za vhodné, je to mozné.

2. DOKUMENTY DOKLADAJICI
OVEREN| HLUKOVE ZPUSOBILOSTI
2.1 Poskytované informace

211 Hlava 1, odst. 1.5 specifikuje, jaké
informace musi dokumenty dokladajici ovéreni
hlukové zpusobilosti minimalné obsahovat. NizZe jsou
jednotlivé polozky rozepsany. V8echny polozky musi
byt Eislovany arabskymi &islicemi podle odst. 1.5 a 1.6
v Casti II, Hlava I. To ma za cil v pfipadech, kdy byly
dokumenty dokladajici ovéfeni hlukové zplsobilosti
vydany v jazyce cizim pro uZivatele, usnadnit pfistup
k informacim. Nékteré polozky se tykaji jen nékterych
Hlav. V téchto pfipadech jsou pfislusna cisla Hlav
u polozky uvedena.
21.2 1. Nazev statu zapisu do rejstiiku

Nazev statu vydavajici dokumenty dokladajici ovéreni
hlukové zplsobilosti. Tato poloZzka by méla odpovidat
pfislusné informaci uvedené v Osvédcéeni o zapisu do
leteckého rejstfiku a Osvédceni letové zplsobilosti.

2.13 2. Néazev dokumentu dokladajiciho
ovéreni hlukové zpusobilosti

V zavislosti na administrativnim systému zavadéni
dokumentd dokladajicich ovéreni hlukové zplsobilosti
muZze byt vydavano nékolik riznych typtd dokumentd,
jak je popsano v ¢asti 2.3. Podle toho, jaky je zvolen
systém, je stanoven nazev dokumentu nebo
dokumentu, napf. ,hlukovy certifikat®, ,osvédceni
hlukové zpUsobilosti* apod.

2.1.4 3.  Cislo dokumentu

Cislo vydané statem zépisu do rejstfiku jednoznaéné
urcujici pfisludny dokument v systému daného statu.
Toto ¢&islo pak usnadrfiuje praci souvisejici s timto
dokumentem.
2.15 4.  Poznéavaci znacka

Poznavaci znacku vydava stat zapisu do rejstfiku
v souladu s predpisem L7. Tato polozka by méla
odpovidat pfislusné informaci uvedené v Osvédceni o
zapisu do leteckého rejstfiku a Osvédceni letové
zpusobilosti.

2.1.6 5.  Vyrobce a typ letadla

Typ a model pfisluSného letadla. Tato polozka by
méla odpovidat pfislusné informaci uvedené
v OsvédCeni o zipisu do leteckého rejstfiku
a Osvédceni letové zpusobilosti.

2.1.7 6.  Vyrobni ¢islo letadla

Vyrobni ¢&islo letadla stanovené vyrobcem letadla.
Tato poloZzka by méla odpovidat pfislusné informaci
uvedené v Osvédceni o zapisu do leteckého rejstfiku
a Osvédceni letové zpusobilosti.

2.18 7.  Vyrobce, typ a model motoru
Typ instalovaného(ych)  motoru(d)  umoznujici
identifikaci a ovéfeni konfigurace letadla. Mél by
obsahovat typ a model pfisludného(ych) motoru(l).
Tato polozka by méla odpovidat pfislusné informaci
uvedené vtypovém osvédceni nebo doplrikovém
typovém osvédcéeni pro pfislusny(€) motor(y).

2.1.9 8.
letount

Typ a model vrtule u vrtulovych

Typ instalované(ych) vrtule(i) umoZhaujici identifikaci
a ovéfeni konfigurace letadla. Mél by obsahovat typ
a model prislusné(ych) vrtule(i). Tato polozka by meéla
odpovidat pfislusné informaci uvedené v typovém
osveédceni nebo doplikovém typovém osvédceni pro
pfisluSnou(é) vrtuli(e). Tato polozka se uvadi do
dokumentt dokladajicich ovéreni hlukové zplisobilosti
pouze pro vrtulové letouny.

2.1.10 9.
a jednotka

Maximalni vzletovd hmotnost

Maximalni vzletovd hmotnost souvisejici s ovéfenymi
hladinami hluku letadla v kilogramech. Jednotka (kg)
by méla byt vyjadfena jednoznacné, aby se predeSlo
nedorozuméni. Pokud je primarni jednotka hmotnosti
uvadénd statem vyrobce jina nez kilogramy, méla by
byt podle pfepocitana pomoci pfevodniho koeficientu
uvedeném v predpisu L5.

2.1.11 10. Maximalni pfistavaci hmotnost
v kilogramech pro Osvédceni vydanid na zakladé
splnéni pozadavk( Hlav 2, 3, 4, 5 a 12 tohoto
predpisu

Maximalni vzletovd hmotnost souvisejici s ovéfenymi
hladinami hluku letadla v kilogramech. Jednotka (kg)
by méla byt vyjadfena jednoznaéné, aby se predeslo
nedorozuméni. Pokud je primarni jednotka hmotnosti
uvadénda statem vyrobce jina nez kilogramy, méla by
byt podle pfepocitana pomoci pfevodniho koeficientu
uvedeném v pfedpisu L5. Tato polozka se uvadi
do dokumentl  dokladajicich  ovéfeni  hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé spinéni pozadavku Hlav 2, 3, 4, 5 a 12.
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2.1.12 11. Hlavu a Cast predpisu L16/I,
na zakladé které bylo letadlo osvédéeno

Vytisk Hlavy tohoto pfedpisu, na zakladé které byla
pro pfislusné letadlo ovéfena hlukova zpusobilost.
V dokumentech vydanych na zakladé splnéni
poZzadavkl podle Hlav 2, 8, 10 a 11 by meély byt
uvedeny také hlukové limity.

2.1.13 12. Dalsi modifikace, provedené
za UCelem splnéni pozadavkd na ovéfeni hlukové
zpUsobilosti

Tato polozka by méla obsahovat minimalné vSechny
dodate¢né modifikace k zakladnimu typu letadla
definovanému v polozkach 5, 7 a 8, které jsou
podstatné pro splnéni pozadavku tohoto predpisu,
podle kterého bylo letadlo osvédéeno, jak uvadi téz
v poloZzkall. Ostatni modifikace, které nejsou
podstatné pro splnéni pozadavkl uvedené Hlavy, ale
jsou tfeba pro dosazeni pozadovanych hlukovych
limitd, mohou byt na Zz&dost Ufadu provadéjiciho
certifikaci zaclenény.

2.1.14 13. Bo¢ni hladina hluku/hladina
hluku za plného vykonu v pfisluSnych jednotkach
v dokumentech vydanych na zakladé splnéni
poZadavkd Hlav 2, 3, 4, 5 a 12 tohoto predpisu.

Boc¢ni hladina hluku/hladina hluku za plného vykonu je
definovana v pfislusné Hlavé. Mély by zde byt
uvedeny jednotky (napf. EPNdB) hladiny hluku a
hladina hluku by méla byt zaokrouhlena na nejblizsi
desitku dB. Tato polozka se uvadi do dokumentu
dokladajicich ovérfeni hlukové zplsobilosti pouze
v dokumentech vydanych na zakladé splnéni
pozadavkl Hlav 2, 3, 4,5 a 12.

2.1.15 14. Hladina hluku pFi pfiblizeni
v pfisludnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 2, 3, 4, 5 a 12 tohoto
predpisu

Hladina hluku pfi pfiblizeni je definovana v pfislusné
Hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf.
EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku by méla byt
zaokrouhlena na nejblizsi desitku dB. Tato poloZka se
uvadi do dokumentlt dokladajicich ovéfeni hlukové
zplUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 2, 3, 4,5 a 12.

2.1.16 15. Hladina hluku pfi preletu
v pfislusnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 2, 3, 4, 5 a 12 tohoto
predpisu

Hladina hluku pfi preletu je definovana v pfislusné
Hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf.
EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku by méla byt
zaokrouhlena na nejblizsi desitku dB. Tato polozka se
uvadi do dokumentt dokladajicich ovéfeni hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé spinéni pozadavku Hlav 2, 3, 4, 5 a 12.

2.1.17 16. Hladina hluku pfi  pfeletu
v pfisludnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavki Hlav 6, 8 a 11 tohoto
predpisu

Hladina hluku pfi preletu je definovana v pfislusné
Hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf.
EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku by méla byt
zaokrouhlena na nejbliz8i desitku dB. Tato poloZka se
uvadi do dokumentd dokladajicich ovéfeni hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 6, 8 a 11.

2.1.18 17. Hladina hluku pfi vzletu
v pfislusnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni poZadavkd Hlav 8 a 10 tohoto
predpisu

Hladina hluku pfi preletu je definovana v pfislusné
Hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf.
EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku by méla byt
zaokrouhlena na nejblizSi desitku dB. Tato polozka se
uvadi do dokumentd dokladajicich ovéreni hlukové
zplsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni poZzadavku Hlav 8 a 10.

2.1.19 18. ProhlaSeni o shodé véetné odkazu
na predpis L16/I

ProhlaSeni, ze dané letadlo splhuje pfislusné
pozadavky na hluk. Mél by zde byt uveden odkaz na
Predpis L16, Svazek |. Navic by zde mél byt uveden
odkaz na narodni hlukové poZadavky.

2.1.20 19. Datum vydani dokumentu

dokladajiciho ovéfeni hlukové zplsobilosti
Datum vydani dokumentu

2.1.21
vydal

20. Podpis Gfednika, ktery dokument

Podpis Ufednika, ktery osvédcéeni hlukové zpusobilosti
vydal. DalSi polozky, jako razitko nebo kolek, mohou
byt doplnény.

2.2 Dodate¢né informace

221 Staty se mohou rozhodnout pfidat do
dokumentd dokladajicich ovéreni hlukové zplsobilosti
dalsi informace, jak uznaji za vhodné. Mélo by byt
provéreno, ze poskytnuté informace nelze zaménit za
oficidlni hlukové certifikacni hladiny. Zejména hladiny
hluku ziskané za jinych podminek nez stanovenych
pro hlukovou certifikaci by mély byt zietelné oznaceny
jako doplnujici informace. Dodate¢né informace by
mely byt uvedeny v kolonce pro pozndmky nebo
v samostatnych  kolonkach.  Aby nedochazelo
k nestandardnimu ¢&islovani a aby byla umoZnéna
pfipadna budouci zména ¢&iselného sytému, nemély
by byt tyto kolonky &islovany. Kolonka nebo kolonky
by mély obsahovat nalezity popis poskytované
dodatecné informace. Pfiklady moznych dodate¢nych
informaci jsou uvedeny v odst. 2.2.2 az 2.2.7 nize.
2.2.2  Logo a nazev Ufadu vydavajiciho dokument
Pro lepsSi rozpoznani maGze dokument obsahovat logo
nebo symbol a nazev Gfadu vydavajiciho dokument.
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2.2.3 Hlukoveé limity

Jsou-li doplnény, mély by byt uvedeny ve vztahu ke
hlukovym poZzadavkim a uvadény v desitkach
decibelt v pfislusnych jednotkach. Pokud narodni
hlukové poZadavky stanovuji odliSné (pfisnéjSi nebo
méné pfisné) limity nez ICAO, mélo by byt toto
zfetelné vyznaceno, a aby nedochézelo
k nedorozuméni, mély by byt i limity ICAO uvadény
v desitkach decibel.

224 Jazyk

Staty vydavajici své dokumenty dokladajici ovéreni
hlukové zpusobilosti v jiném nez anglickém jazyce,
mely by zajistit jejich preklad do anglictiny podle
predpisu L6.

225 Odkazy na nérodni poZadavky

Odkazy na néarodni pozadavky mohou byt bud

soucasti polozky 18 nebo mohou byt uvedeny
oddélené.
2.2.6 Jiné modifikace letadla

Na Zadost statu zapisu do rejstfiku by pro lepsi
identifikaci meély byt uvedeny i jiné modifikace od
zakladniho modelu letadla, nez uvedené v polozkach
5 a 7 az 10. Jakékoliv modifikace potfebné pro
spInéni pozadavkll, na zakladé kterych je dokument
vydan, by mély byt uvedeny v poloZce 12.

2.2.7 Datum vyprSeni platnosti
Pokud stat zapisu do rejstfiku omezi platnost
dokumentu dokladajicich ovéreni hlukové

zpusobilosti, mélo by byt uvedeno.

2.3 Format dokumentu
ovéreni hlukové zpusobilosti

dokladajicich

231 Se zietelem na velké mnozstvi
administrativnich potfeb vyZadovanych systémem pro
vydavani dokumentl dokladajicich ovéfeni hlukové
zpUsobilosti jsou uvedeny tii alternativni
standardizované varianty:

1. samostatné Osvédceni hlukové zplsobilosti, kdy
jsou vjediném dokumentu uvedeny vSechny
povinné uvadéné informace podle tohoto predpisu

2. dva doplfujici se dokumenty, kdy jeden z nich
muaze byt letova pfirucka (AFM) nebo provozni
pfirucka letadla (AOM).

3. tfi doplfujici se dokumenty

2.3.2

Varianta 1 jeden dokument

Prvni varianta reprezentuje administrativni systém,

ve kterém dokument dokladajici ovéfeni hlukové
zpUsobilosti  predstavuje samostatné Osvedceni
hlukové zpGsobilosti, které obsahuje veSkeré

informace uvedené v Hlavé 1, ust. 1.5. Standardni
forma tohoto dokumentu je uvedena na obrazku 1.
Staty, které vyuZivaji tohoto systému se od tohoto
formatu mohou odchylit v pfipadé, kdy je tfeba splnit
narodni poZadavky a/nebo v pfipadé potfeby uvedeni

dodateénych polozek. Nicméné i tak by obecné mél
format odpovidat obrazku 1. VSimnéte si, Ze ne
v kazdém Osvédceni hlukové zplsobilosti jsou
uvedeny vSechny polozky. Napfiklad v jednom
Osvédéeni hlukové zplsobilosti nebudou uvedeny
v3echny polozky od polozky 13 do poloZzky 17, protoze
nejsou vSechny pro vSechny Hlavy pouzitelné.
Normélné by mélo byt vydano a zaroven byt platné
jedno Osvédéeni hlukové zplsobilosti pro jedno
vyrobni Cislo letadla. Pokud Osvédéeni hlukové
zplUsobilosti  pozbylo platnost, mélo by byt
pozastaveno nebo zruSeno, aby nedoslo k situaci, Zze
jednomu letadlu budou vydana dvé Osvédéeni
hlukové zplGsobilosti. Pokud je vydano nékolik
samostatnych dokumentt dle této varianty, mélo by
byt snadno dohledatelné, ktery dokument je pro které
obdobi platny.

2.3.3 Varianta 2 dva
dokumenty

doplrujici se

2.3.3.1 Druha varianta je administrativni systém
skladajici se ze dvou dokumentd, kde prvni Gfedni
dokument dokladad ovéfeni hlukové zpusobilosti
s uvedenim pouze identifikace letadla a druhy
dokument, prohlaSeni o shodé, obsahuje jen poloZzky
1 az 6 a 18 az 20 podle ust. 2.1 vySe. To muze byt
bud ve formé& OsvédCeni hlukové zplsobilosti
(zjednoduSeného) nebo ve Statech, které uvadi
hlukové pozadavky mezi poZzadavky na letovou
zpUsobilost, ve formé& Osvédcéeni letové zpusobilosti.
V poslednim uvedeném pfipadé neni nutné uvadét
polozku 18 (prohlaSeni o shodé s odkazem na pfedpis
L16), protoZe pokud jsou poloZzky v Osvédceni letové
zpUsobilosti ¢islovany podle pfedpisu L8, je shoda
nespornd. V téchto pfipadech mohou byt chybéjici
informace z ust. 2.1 vySe pfesunuty do doplfiujiciho
standardizovaného dokumentu dokladajiciho ovéreni
hlukové zplsobilosti, bézné jako stranku AFM nebo
AOM certifikované statem zapisu do rejstfiku. Format
tohoto dokumentu maze byt velmi podobny tomu pro
Osvédceni hlukové zpusobilosti uvedenému
v ust. 2.3.2. Potom forméat uvedeny na obrazku 1

muze slouZit jako standardni formét tohoto
dokumentu, prestoze nékteré polozky nemusi
obsahovat.

2.3.3.2 Normalné by mél byt vydan jeden soubor
dvou dokumentl pro kazdé jednotlivé letadlo. Jestlize
dokument dokladajici ovéfeni hlukové zplsobilosti
pozbude platnosti, mél by byt pozastaven nebo
zruSen. Pokud je vydano nékolik samostatnych
dokumentt dle této varianty, mélo by byt snadno
dohledatelné, ktery dokument je pro které obdobi
platny.
234

Varianta 3 tfi dopliiujici se dokumenty

2.34.1 Treti varianta je administrativni systém
skladajici se ze tfech dokumentl, kde prvni Gfedni
dokument je identicky s prvnim dokumentem
varianty 2, ust. 2.3.3.1 a doklad4 ovéreni hlukové
zplsobilosti také s uvedenim identifikace letadla
a druhy dokument, prohldSeni o shodé, obsahuje jen
polozky 1 az 6 a 18 az 20 podle ust. 2.1 vySe. To
muze byt bud ve formé OsvédCeni hlukové
zpUsobilosti nebo ve Statech, které uvadi hlukové
poZadavky mezi poZadavky na letovou zpusobilost,
ve formé Osvédceni letové zpusobilosti za stejnych
podminek jako ve druhé varianté. Zbyvajici informace
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z ust. 2.1 mohou byt pfesunuty do druhého a tfetiho
doplfiujiciho  dokumentu  dokladajiciho  ovéreni
hlukové zpUsobilosti.

2.3.4.2 Druhy dokument, béZné v podobé& stranky
(nebo nékolika stranek) AFM nebo AOM certifikované
stadtem zapisu do rejstiiku uvadi seznam vSech
provozovanych a do budoucna predpokladanych
konfiguraci kterymkoliv z flotily letadel od data vydani
této (téchto) stranky(nek). Flotila vtomto smyslu je
tvofena letadly, kter4 jsou provozovana se stejnou
letovou pfiru¢kou. Formét informaci mdze byt velmi
podobny forméatu Osvédceni hlukové zpusobilosti
podle ust. 2.3.2 tak, aby kazda informace odpovidala

dané konfiguraci a zahrnovala vSechny informace
polozek 5 a 7 az 17. Kazdy seznam parametr(
odpovidajicich dané konfiguraci se oznaéi ,Cislem
konfigurace“, napf. ,x“. Potom forméat uvedeny na
obrazku 1 maze s uvedenim &isla konfigurace slouzit

pro pfisludné poloZky.

2.3.4.3 Treti dokument vtéto varianté se vydava
podle narodnich pfedpisovych postupu. To znamena,
Ze letadlo s danym vyrobnim ¢&islem byl provozovan
do data vydani tohoto tfetiho dokumentu pod Cislem
konfigurace ,x“. Pokud je vydano nékolik dokumentl
dle této varianty mélo by byt snadno dohledatelné,
ktery dokument je pro které obdobi platny.

Pro pouZiti statu
zapisu do rejstfiku 1.

<stat zapisu do rejstfiku> 3.

2. OSVEDCGEN| HLUKOVE zPUSOBILOSTI

Cislo dokumentu:

4. Poznavaci znacka: |5.

Vyrobce a typ letadla

6. Vyrobni ¢islo letadla:

9. Maximalni vzletova | 10.
hmotnost:

11. Hlava predpisu L16,
na zakladé které je
Osveédceni vydavéano

19. Datum VYdani .......cooveveeiiiieeeniicee

13. Bo¢ni hladina | 14. Hladina hluku | 15. Hladina 16. Hladina hluku | 17. Hladina
hluku/hladina pfi priblizeni*: hluku pfi pfeletu*: | pfi preletu*: hluku pfi vzletu*:
hluku za pIného

vykonu*:

Poznamky:

18. Toto Osvédceni hlukové zplsobilosti je vydavano ve shodé s pfedpisem L16/1 pro vySe

zminéné letadlo, které, je-li provozovano v souladu s pfislusnymi pozadavky a v ramci provoznich
omezeni, splfiuje hlukové pozadavky uvedené Hlavy pfedpisu L16/I.

20. POAPIS .oooiiiiiiiiiiice

Obrazek 1

* Kolonky mohou byt dle postupu pouzité Hlavy tohoto pfedpisu vynechany.
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DODATEK H - POKYNY PRO ZiSKANi HLUKOVYCH UDAJU VRTULNIKU
PRO UCELY UZEMNIHO PLANOVANI
1. uvoD postupll pro prelet ve vySce 150 m nad zemi. PFi
Nasledujici pokyny byly vytvofeny na Zadost ziskadvani udaja pro Gcely uzemniho planovéani by

Clenskych statd, které si preji pro Gcely Gzemniho
planovani vyuZivat hlukové Udaje pro certifikaci nebo
jiné pomocné udaje. Ugelem téchto pokyni je
poskytnout pomoc pfi ziskavani Gdaji vhodnych pro
odhad hluku vrtulniku a podpofit vyvoj provoznich
postupu ke snizeni leteckého hluku na heliportu.

2. POSTUPY PRO SBER UDAJU

2.1 Udaje vhodné pro ugely tzemniho planovani
by my byt odvozeny pfimo z Hlavy 8. Zadatelé o
udéleni Osvédceni podle Hlavy 8 mohou volit
ziskavani 0daju vhodnych pro acely uUzemniho
planovani podle alternativnich postupl pro vzlet,
pfiblizeni a/nebo prelet stanovenych Zadatelem
a schvalenych  Gfadem  provadéjicim  certifikaci.
Alternativni postupy pro prelet by mély byt provedeny
nad referenénim bodem trajektorie letu ve vySce
150 m. Navic, Zadatel mdZe volit vyuZziti Udajd pfi
dalSim umisténi mikrofonu.

2.2 Pro ucely Gzemniho planovani mohou byt
vyuzity hlukové Udaje pro certifikaci podle Hlavy 11.
Zadatelé o udéleni Osvédéeni podle Hlavy 11 mohou
volit vyuZziti 0daju ziskanych podle alternativnich

Zadatelé o udéleni Osvédcéeni podle Hlavy 11 méli
brat v avahu ziskani 0daju ze dvou pfidavnych
mikrofond umisténych symetricky ve vzdalenosti
150 m na kazdou stranu od trajektorie letu a/nebo
dalSich postuptd pro vzlet a pfistani stanovenych
Zadatelem aschvélenych GOfadem provadéjicim
certifikaci. Navic, zadatel mize volit vyuziti Gdaju pfi
dalSim umisténi mikrofonu.

2.3 VeSkeré Udaje poskytnuté pro Ucely
tuzemniho planovani by mély byt opraveny na
prislusné referenéni podminky podle schvéalenych
postupl uvedenych v Hlavach 8 a 11, alternativni
letové postupy by mély byt opraveny podle postupt
schvéalenych Gfadem provadéjicim certifikaci.

3. ZAZNAM UDAJU

3.1 VeSkeré Udaje poskytnuté pro Ucely
tuzemniho planovani by mély byt predloZzeny uradu
provadéjicimu certifikaci ke schvaleni. Schvalené
Udaje a k nim pfislusné letové postupy by mély byt
uvedeny jako doplnujici informace v letové pfirucce
vrtulniku.
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