HLAVA 16 PREDPIS L 4444
HLAVA 16 — RUZNE POSTUPY
(60 000 ft) nebo nizsi, spolu s pfedpokladanou
16.1 Odpovédnost vzhledem k vojen- polohou.

skému letovému provozu

16.1.1 Uznava se, Ze nékteré vojenské
letecké Cinnosti  vyZaduji nevyhovéni  urcitym
postupim pouzivanym v letovém provozu. Aby se
zajistila bezpec€nost letd, musi se od pfislusnych
vojenskych Ufad  pozadovat, aby pfedem
oznamovaly, pokud je to proveditelné, pfisluSnému
stanovisti fizeni letového provozu uskuteChovani
takovych manévr(.

16.1.2 Snizeni minim rozstupl pozadovanych
nezbytnou vojenskou potfebou nebo  jinymi
mimofadnymi okolnostmi musi stanovisté fizeni

letového provozu akceptovat pouze, kdyz obdrzelo
konkrétni pozadavek v zaznamenané podobé od
organu, ktery ma jurisdikci nad pfisluSnym letadlem.
Niz8i minima, ktera maji byt potom dodrZena, se musi
vztahovat pouze na tato letadla. Stanovisté fizeni
letového provozu, kterého se to tyka, musi vydat
v zaznamenané podobé instrukci pIné pokryvajici toto
snizeni minim rozstupu.

16.1.3 Pro potfeby velkych skupinovych letl
nebo jiné vojenské letové Cinnosti se smi doCasné
vyhradit pohyblivé nebo nepohyblivé vzdusné
prostory. Rezervace takového vzduSného prostoru se
musi proveést koordinaci mezi uzivatelem a pfisluSnym
Ufadem ATS. Tato koordinace se musi uskutehovat
v souladu s ustanovenimi Predpisu L 11 a musi se
dokondéit dostateéné v&as, aby umoznila v pfedstihu
vydat informaci v souladu s ustanovenimi Pfedpisu
L 15.

16.2 Odpovédnost vzhledem k volnym
baléniim bez pilota na palubé

16.2.1 Pfi pfijmu oznameni o zamysSleném
letu stfedniho nebo téZkého volného balénu bez pilota
na palubé musi stanovisté letovych provoznich sluzeb
zafidit, aby tato informace byla rozSifena vsem,
kterych se to tyka. Tato informace musi obsahovat:

a) identifikaci letu balonu nebo kbédové oznaceni
ukolu;

b) klasifikaci a popis balénu;
¢) podle vhodnosti kdd SSR nebo kmito¢et NDB;
d) misto vypousténi;

e) predpokladany ¢as zahajeni vypousténi nebo

planované obdobi vypousténi;

f) pfedpokladany smér vystupu;

g) cestovni hladinu (hladiny / tlakové nadmorské
vysky);

h) predpokladanou celkovou dobu letu do praletu

tlakové nadmorské vySky 18 000 m (60 000 ft)
nebo do dosaZzeni cestovni hladiny 18 000 m

16.2.2 PFi pfijmu oznameni, Ze stfedni nebo
téZky volny balén bez pilota na palubé byl vypustén,
musi stanovisté letovych provoznich sluzeb zafidit,
aby tato informace byla rozsifena vSem, kterych se to
tyka. Tato informace musi obsahovat:

a) identifikaci balénu nebo kédové oznaceni ukolu;

b) klasifikaci a popis balénu;

¢) podle vhodnosti kdd SSR nebo kmitocet NDB;

d) misto vypousténi;

e) cas(y) vypousténi;

f) vypocitany ¢as, ve kterém dojde k prlletu tlakové
vysky 18 000 m (60 000 ft), nebo vypocitany ¢as

dosazeni cestovni hladiny, je-li tato v nebo pod
18 000 m (60 000 ft), a predpokladanou polohu;

g) predpokladané datum a €as ukonceni letu; a
h) planované misto dotyku se zemi, je-li to vhodné.

16.2.3 Pokud Ize divodné ocekavat, ze tézky
nebo stfedni volny balén bez pilota na palubé preleti
statni hranice, musi pfisluSné stanovisté ATS zajistit
pfedani pfedb&zného oznameni o vypousténi a
oznameni o vypousténi stanovisti (stanovistim) ATS
statu (statim), jehoz (jichz) se to tyka, prostfednictvim
NOTAMu. Jestlize se tak staty, jichz se to tyka,
dohodnou, mize byt oznameni o vypousténi pfedano
mezi zainteresovanymi oblastnimi stfedisky
fizeni / letovymi informaénimi stfedisky Ustné po
pfimém hovorovém okruhu ATS.

16.2.4 Stanovisté letovych provoznich sluzeb
musi v co nejvétSi mife udrzovat pomoci radaru
a/nebo ADS-B prehled o stfednich a téZkych volnych
balénech bez pilota na palubé. Je-li to nezbytné
avzdy na zadost pilota letadla, musi s pouzitim
prehledového systému ATS zajistit rozstup mezi
letadlem a témi balodny, které jsou identifikovany nebo
jejichz pfesna poloha je znama.

16.3 Hlaseni incidentu v letovém
provozu
16.3.1 HlaSeni incidentu v letovém provozu

musi byt predano obvykle pfisluSnému stanovisti
letovych  provoznich sluzeb, pokud se jedna
o incidenty, které se vztahuji k poskytovani letovych
provoznich sluzeb, zahrnujici udalosti jako sblizeni

letadel (AIRPROX) nebo jiné vazné udalosti,
nasledkem kterych vzniklo nebezpec&i pro letadla,
zpusobené napfriklad: nespravnymi postupy,

nedodrzovanim postupli nebo poruchou pozemnich
zafizeni.

16.3.2 Ke zvySeni bezpelnosti letadel by
mély byt stanoveny postupy pro hlaseni sblizeni
letadel a pro jejich vySetfovani. Pfi vySetfovani
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incidentu by mél byt stanoven stupen nebezpeli
vznikly sblizenim letadel a oznacen jako ,nebezpeci
srazky“, ,bezpecnost nezajisténa“, ,Zadné nebezpedi
srazky, nebo ,nebezpeci neuréeno®.

16.3.3 VySetfovani sblizeni letadel,
provadéné urfadem pro vySetfovani nehod/incidentl
vletovém provozu by mélo zahrnovat aspekty
letovych provoznich sluzeb.

Poznémka: V  Doplriku 4 je uveden vzorovy
formular pro hlaSeni incidentl v letovém provozu,
spolu s pokyny pro jeho vyplriovani. Dal$i informace
tykajici se incidentu v letovém provozu obsahuje Air
Traffic Services Planning Manual (ICAO Doc 9426).

16.4 Pouzivani stalych letovych plant
(RPL)

16.4.1 VsSeobecné

16.4.1.1 RPL se nesmi pouzivat pro jiné lety

nez IFR provozované pravidelné ve stejny den (dny)
po sobé jdoucich tydn( a alespori v deseti pfipadech
nebo kazdy den po dobu alespori deseti po sobé
jdoucich dnu. Prvky kazdého letového planu musi mit
vysoky stupen stalosti.

Poznamka: Pro pfipustné nahodilé zmény Gdaji
RPL, které ovlivriuji provoz v jednom dni a nejsou
zamyS$leny jako zmény v seznamu RPL, viz ust.
16.4.4.2.2a16.4.4.2.3.

16.4.1.2 RPL musi pokryvat cely let z letisté
odletu az na letisté urCeni. RPL postupy se musi
pouzivat pouze tehdy, kdyz vSechny dotené urady
ATS souhlasi s pfijimanim RPL.

16.4.1.3 Pouziti RPL pro mezinarodni let musi
byt podminéno tim, Ze dotéené sousedni staty bud jiz
RPL pouzivaji, nebo je budou v téze dobé pouzivat.
Postupy pro jejich pozZivani mezi stadty musi byt
predmétem bud dvoustrannych, mnohostrannych,
nebo regionalnich postupl ICAO, podle vhodnosti.

16.4.2 Postupy pro predkladani RPL
provozovateli

16.4.2.1 Podminky, kterymi se fidi predkladani,
oznamovani zmén nebo rudeni RPL, musi byt

predmétem pfislusnych dohod mezi provozovateli
a dotyénym Ufadem ATS nebo regionalnich postupu
ICAO.

16.4.2.2 RPL musi obsahovat ty
z nasledujicich bodU, které jsou pfisluSnym Ufadem
ATS povazovany za dllezité:

— dobu platnosti letového planu;

— dny provozu;

— identifikaci letadla;

— typ letadla a kategorie turbulence v Uplavu;
— schopnost MLS;

— letisté odletu;

— CGas zahajeni pojizdéni;

— cestovni rychlost(i);

— cestovni hladinu(y);

— trat letu;

— letisté urceni;

— celkovou predpokladanou dobu letu;

— oznaceni mista, kde jsou na vyzadani okamzité k
dispozici nasledujici informace:

— nahradni letisté;
— vytrvalost letu;

celkovy pocet osob na palubég;

nouzové vybaveni;
— dalSi informace.

16.4.3 Predkladani celkovych seznam(i
16.4.3.1 RPL musi byt predkladany formou
seznaml(, které obsahuji pozadované udaje letového
planu, bud na formulafi seznamu RPL zvlast
navrzeného pro tento ucel, nebo na jinych médiich
vhodnych pro elektronické zpracovani dat. Zplsob
predkladani musi byt uréen bud mistni, nebo
regionalni dohodou.

Poznamka: Vzor formulafe seznamu RPL je
obsazen v Doplriku 2.

16.4.3.2 Pocate¢ni predkladani uplnych
seznamli RPL a jakékoliv nasledné sezénni nové
predloZeni Uplnych seznamlU se musi provést

dostate¢né v€as, aby si organizace ATS mohla
spravné prizpUsobit tyto Udaje. Takové seznamy musi
byt pfedklddany s  minimalnim  pFedstihem
stanovenym doty€nymi Ufady a publikovanym v jejich
AIP. Tento minimalni pfedstih musi byt alespof dva
tydny.

16.4.3.3 Provozovatelé musi predkladat
seznamy urCenému zprostfedkovateli k distribuci
pfislusnym stanovistim letovych provoznich sluzeb.

16.4.3.4 Poskytovat se obvykle musi ty
informace, které jsou uvedeny v ust. 16.4.2.2, s tim,
ze Ufady mohou rovnéz pozadovat poskytnuti
predpokladdi  tykajicich se  hranic letovych
informacnich oblasti a hlavniho nahradniho letisté. Je-
li tak pozadovano, musi se takové informace
poskytovat, jak je uvedeno na formulafi seznamu
stalého letového planu zvlast navrzeného k tomuto
ucelu.

16.4.3.5 Informace tykajici se nahradniho
leti§té (nahradnich letist) a udaju doplriku letového
planu (informace normalné uvadéné v poli 19
formulafe letového planu ICAO) musi byt snadno
dosazitelné u provozovatele na letisti odletu nebo na
jiném dohodnutém misté tak, aby na zadost stanovist
ATS mohly byt neprodlené poskytnuty. Nazev uradu,
kde lIze tuto informaci ziskat, musi byt zaznamenan na
formulafi seznamu RPL.

16.4.3.6 Potvrzeni pfijmu seznam( Udajl
letového planu a/nebo jejich oprav se nesmi
pozadovat, ledaze tak bylo dohodnuto mezi

provozovateli a pfisluSnou organizaci.
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16.4.4 Zmény v seznamech RPL 16.4.4.5 Zavadéni postupt RPL

16.4.4.1 Zmény trvalé povahy 16.4.45.1 Postupy pro pouzivani RPL mohou byt
zavedeny pro lety vjedné letové informacni oblasti

16.4.4.1.1 Zmény trvalé povahy zahrnujici  nebo v jednom state.

zafazeni novych letd, zruSeni nebo zmén letd

v platném seznamu se musi pfedkladat formou
opravenych seznam(. Tyto seznamy musi byt
dorueny dotyéné organizaci letovych provoznich
sluzeb nejméné sedm dni pfed ucinnosti zmény.

16.4.4.1.2 Kde byly seznamy RPL pfedloZzeny
puvodné na mediich vhodnych pro elektronické
zpracovani dat, musi byt na zakladé vzajemné dohody
mezi provozovatelem a pfisluSnym ufadem (MD)
pfipustné predkladat nékteré zmény na formulafich
seznami RPL.

16.4.4.1.3 Vsechny zmény RPL musi byt
predkladany v souladu s instrukcemi pro pfipravu
seznami RPL.
16.4.4.2 Zmény doCasné povahy

16.4.4.2.1 Zmény RPL docasné, neopakujici se
povahy, které se tykaji typu letadla a kategorie
turbulence v Uplavu, rychlosti a/nebo cestovni hladiny,
musi byt oznameny pro kazdy jednotlivy let co
nejdfive, nejpozdéji v8ak 30 minut pfed odletem,
ohlasovné ATS pfislusné letisti odletu. Pouze zména
cestovni hladiny smi byt oznamena radiotelefonicky
pfi prvnim spojeni letadla se stanovistém ATS.

16.4.4.2.2 V pfipadé nahodilé zmény identifikace
letadla, letisté odletu, trati a/nebo letiSté urCeni se
musi RPL pro dany den zrusit a pfedloZit letovy plan
pro jednotlivy let.

16.4.4.2.3 Kdykoliv provozovatel pfedpoklada, ze
urGity let, na néjz byl predlozen RPL, se
pravdépodobné zdrzi o 30 minut nebo vice oproti
Casu zahajeni pojizdéni uvedeném v letovém planu,

musi to okamzité oznamit stanovisti ATS
odpovédnému za letisté odletu.
Poznamka: Dusledkem nedodrzeni tohoto

postupu provozovatelem muZe byt, s ohledem na
striktni poZadavky fizeni toku, automatické zruSeni
RPL pro dany let na jednom nebo vice dotenych
stanovistich ATS.

16.4.4.2.4 Kdykoliv je provozovateli znamo, Ze
byl zruSen jakykoliv let, na ktery byl podan RPL, musi
to oznamit stanovisti ATS odpovédnému za letisté
odletu.
16.4.4.3 Vztah provozovatel/pilot

Provozovatel musi zajistit, aby aktualni udaje letového
planu, v€etné trvalych a nahodilych zmén, tykajici se
daného letu a fadné oznamené pfislusné organizaci
byly rovnéz k dispozici veliteli letadla.

16.4.4.4 Postupy RPL pro stanovisté ATS

Zde popsané postupy pro zachazeni s RPL plati bez
ohledu na to, zda se pouziva vybaveni pro

automatické zpracovani dat nebo zda se udaje
letového planu zpracovavaji manualné.

16.4.4.5.2 Postupy mohou byt rovnéz zavedeny
pro lety pfes statni hranice za pFedpokladu, Ze
doty¢né staty b&zné pouzivaji nebo budou soubé&zné
pouzivat RPL.

16.4.4.5.3 Uplatnéni postupl RPL pro
mezinarodni lety vyZaduje uzavfeni dvoustrannych
nebo mnohostrannych dohod mezi zu€astnénymi
staty. Mnohostranné dohody zahrnujici vétsi pocet
statd mohou mit formu regionalnich postupd ICAO.

16.4.45.4 Pouzivani RPL vyZaduje dohody se
zUcastnénymi provozovateli k zavedeni postupl
predkladani a oprav RPL.

16.4.4.5.5 Dohody musi zahrnovat ustanoveni
pro tyto postupy:

a) pocatecni predlozeni;

b) trvalé zmény;

c) docasné a nahodilé zmény;
d) zruSeni;

e) dodatky; a

f) zcela revidované seznamy vyvolané rozsahlymi
zménami.

16.4.4.6 Sbér, ukladani a zpracovavani udajl
RPL
16.4.4.6.1 Kazdy stét, ktery pouzivda RPL, musi

urcit jednu nebo vice organizaci odpovédnych za
vedeni takovych uUdaji. Prostor odpovédnosti pro
kazdou takovou uréenou organizaci musi byt alespon
jedna letova informacni oblast. Cast nebo cely prostor
odpovédnosti jednoho nebo vice statl muze vSak byt
spravovan jednou organizaci. Kazda urlend
organizace musi rozesilat pfislusné udaje RPL
dotéenym stanovistim ATS ve svém prostoru
odpovédnosti tak, aby tato stanovisté obdrzela takové
udaje dostate€né v€as pred jejich vstupem v platnost.

16.4.4.6.2 RPL musi byt ulozeny kazdym
dotéenym stanovi§tém ATS zpusobem zajistujicim, ze
budou systematicky aktivovany v pfislusny den
provedeni letu v pofadi podle pfedpokladanych &asu
vstupu do prostoru odpovédnosti stanovisté. Aktivace
se musi provést dostate¢né véas, aby udaje byly
predlozeny Fidicimu ve vhodné formé k analyze
a fidici €innosti.
16.4.4.7 Pozastaveni postupt RPL

Prislusny ufad ATS, ktery je vlivem vyjimeCnych
okolnosti nucen do€asné pozastavit pouzivani RPL
v celém prostoru odpovédnosti nebo v jeho stanovené
¢asti, musi publikovat takové pozastaveni co nejdfive

a nejvhodngjSi formou se zietelem k danym
okolnostem.
16.4.4.8 Zpravy ATS, tykajici se jednotlivych

letl provadénych na zakladé RPL
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Zpravy ATS tykajici se jednotlivych letd provadénych
na zakladé RPL musi byt sestavovany a adresovany
dotéenym stanovistim ATS zpUsobem, ktery je shodny
s tim, ktery se pouZiva pro lety provadéné na zakladé
jednotlivych letovych plana.

16.5 Postupy pro strategické lety
OFFSET (SLOP) nad oceanem a v odlehlych
vzdusnych prostorech nad kontinentem

16.5.1 SLOP jsou schvalené postupy
umozniujici let letadla na paralelni trati vpravo od osy
traté ve sméru letu. Pouziti téchto postupl letadlem
nema vliv na uplatiovani pfedepsanych standardnich
rozstupu.

Poznamka 1:  ZvySujici se podil letadel vyuZivajicich
vysoce pfesné navigacni systémy (jako globalni
navigacni satelitni systém - GNSS) méa za nasledek
snizeni hodnoty pri¢nych odchylek od osy traté
a nasledné zvyseni pravdépodobnosti srazky, ktera by
mohla nastat pfi ztraté vertikalniho rozstupu mezi
letadly na stejné trati.

Poznéamka 2:  Nasledujici  ustanoveni  zahrnuje
postupy OFFSET pro zmirnéni zvySujici se
pravdépodobnosti pficného prekryti z divodu zvySené

navigacni pfesnosti i stfetnuti se s turbulenci
v Uplavu.
Poznamka 3: Ust. 3.6.2.1.1 Predpisu L 2 vyZaduje

pro aplikaci strategickych letG OFFSET schvaleni
pfislusnym aradem ATS odpovédnym za vzduSny
prostor, kterého se to tyka.

16.5.2 Pfi schvalovani pouziti strategickych
offsetd v konkrétnim vzdu$ném prostoru pfislusnym
uradem ATS musi byt vzato v Uvahu nasleduijici:

a) strategické offsety mohou byt schvaleny pouze na
trati nad oceanem nebo v odlehlém prostoru nad
kontinentem. Tam, kde je v C¢éasti dotyéného
vzduSného prostoru poskytovana prehledova
sluzba ATS, prelétavajicimu letadlu by mélo byt za
normalnich okolnosti povoleno zahajit nebo
pokracovat na trati offset.

b) strategické offsety nemaji vliv na minima pfi¢nych
rozstupld a mohou byt schvaleny pro nasledujici
typy trati (v€etné protinajicich se ftrati nebo
tratovych systému):

1) jednosmérné a obousmeérné traté; a

2) rovnobézny tratovy systém, kde rozstup mezi
osami trati neni mensi nez 55,5 km (30 NM);

c) v nékterych pfipadech mlze byt nezbytné nafidit
omezeni vyuzivani strategickych offsetli, napf.
tam, kde jejich uziti mGze byt nevhodné z divodu
vzdalenosti od prekazek;

d) postupy strategického offsetu by mély byt
zavedeny na regionalni bazi po koordinaci mezi
vSemi zuCastnénymi staty;

e) traté nebo vzdusSny prostor, kde je pouziti
strategickych offsetd schvaleno, a postupy, které
maji byt piloty dodrzovany, musi byt zvefejnény
v leteckych informacnich pfiru¢kach (AIP); a

f) Fidici letového provozu musi byt informovani

o vzdudném prostoru, kde jsou strategické offsety
schvaleny.

16.5.3 Rozhodnuti pouzit strategicky offset
musi byt v odpovédnosti letové posadky. Letova
posadka muze aplikovat strategicky offset pouze
v prostoru, kde takové offsety byly schvaleny
pfislusnym Uufadem ATS, a za pfedpokladu, Ze letadlo
je vybaveno zafizenim zpusobilym k automatickému
dodrzovani trati offset.

16.5.4 Strategicky offset musi byt aplikovan
usazenim ve vzdalenosti 1,85 km (1 NM) nebo 3,7 km
(2 NM) vpravo od osy vztazené ke sméru letu.

Poznéamka 1:  Piloti mohou pro koordinaci offsetu
kontaktovat dalsi letadla na kmito¢tu 123,45 MHz —
kanalem INTERPILOT.

Poznamka 2: Postup  strategického offsetu je
navrZen tak, aby zahrnoval offsety pro zmirnéni vlivu
turbulence v dplavu od prechéazejiciho letadla. Jestlize
je tfeba vyhnout se turbulenci v dplavu, muze byt
pouzit jeden ze tfi dostupnych zpusobu (let v ose, let
vpravo 1,85 km (1 NM) offset nebo let vpravo 3,7 km
(2 NM) offset).

Poznamka 3: Od pilotd se nepoZaduje, aby
informovali ATC o aplikaci strategického offsetu.

16.6 Oznameni o podezieni na
nakazlivou chorobu na palubé letadla nebo jiné
ohrozeni verejného zdravi

16.6.1 Posadka letadla na ftrati musi po
ZjiSténi podezreni vyskytu(ll) nakazlivé choroby nebo
jiného ohrozeni vefejného zdravi na palubé letadla
bezprostfedné uvédomit stanovisté ATS, kterému
sdéli nasledujici informace:

a) identifikaci letadla;

b) letisté odletu;

c) letisté uréeni;

d) predpokladany ¢as priletu;
e) pocet osob na palubég;

f) pocet podezieni na vyskyt; a

g) charakter ohroZeni vefejného zdravi, pokud je
znam.

16.6.2 Stanovisté ATS musi po prijeti
informaci od pilota, které se tykaji podezfeni na
nakazlivou chorobu nebo jiné ohrozeni vefejného
zdravi na palubé letadla, neprodlené predat zpravu
stanovisti ATS obsluhujicimu letisté ur€eni/odletu,
nejsou-li zavedeny pfislusné postupy pro oznameni
pfislusnému dfadu uréenému Statem a provozovatel
letadla nebo jeho povéfenému zastupci.

16.6.3 Pokud bylo stanovisttm  ATS
obsluhujicim letiS§té urCeni/odletu pfijato oznameni
0 podezfeni na vyskyt nakazlivé choroby nebo na jiné
ohrozeni vefejného zdravi na palubé letadla od jiného
stanovisté ATS nebo od letadla nebo jeho
provozovatele, musi toto stanovisté neprodlené predat
Zpravu:

— Ufadu pro vefejné zdravi (PHA) nebo pfisluSnému

ufadu uréenému Statem;

— provozovateli letadla nebo

zastupci; a

jeho povérfenému
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— sprave letisté.

Poznamka 1: Viz Predpis L 9, Hlava 1 (Definice),
Hlava 8, ust. 8.12 a 8.15 a DopIlnék 1 pro doplriujici
informace souvisejici s problematikou nakazlivych
chorob a ohroZeni vefejného zdravi na palubé letadla.

Poznamka 2: Od PHA se odekava, Ze uvédomi
zastupce letecké  spole¢nosti nebo  provozni
zastoupeni a spravu letisté, pokud je to proveditelné,
pro naslednou koordinaci s letadlem tykajici se
klinickych  podrobnosti a pripravenosti  letisté.
V zavislosti na dostupnych komunikacnich
prostredcich se zastupcem letecké spole¢nosti nebo

provoznim  zastoupenim  nemusi byt mozZné
kontaktovat letadlo, dokud neni blize letisti uréeni.
Kromé pocatecniho uvédoméni stanovisté ATS by se
béhem letu letadla na trati mélo vyhnout komunikaci
skrze kanaly sluzeb ATC.

Poznémka 3:  Informace, které jsou poskytnuty letisti
odletu, zabrani moznému S$ifeni nakazlivé choroby
nebo jiného ohroZeni vefejného zdravi prostfednictvim
letadel odlétavajicich ze stejného letisté.

Poznémka 4:  Mohou byt vyuZity AFTN (pilnostni
Zprava), telefon, fax nebo jiné zptisoby prenosu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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