HLAVA 9

PREDPIS L 4444

HLAVA 9 — LETOVA INFORMACNI SLUZBA A POHOTOVOSTNi SLUZBA

9.1 Letova informacni sluzba

9.1.1
o prubéhu leth

Zaznamenavani a vysilani informaci

Informace o aktualnim prubéhu letl, véetné tézkych
nebo stfednich volnych balénl bez pilota na palubg,
jimZz neni poskytovana ani sluzba fizeni letového
provozu, ani letova poradni sluzba, musi byt:

a) zaznamenavany stanovistém letovych provoznich
sluzeb, které slouzi letové informacni oblasti, v niz
letadlo leti, takovym zplsobem, aby byly
k dispozici v pfipadé potfeby a v pfipadé, ze jsou
poZzadovany pro ucely patrani a zachrany;

b) vysilany stanovistém letovych provoznich sluzeb,
které takové informace pfijalo, jinym stanovistim
letovych provoznich sluzeb, kterych se to tyka,
kdyz se tak pozaduje v souladu s Hlavou 10,
ust. 10.2.2.

9.1.2 Predani odpovédnosti za
poskytovani letové informacni sluzby

Odpovédnost za poskytovani letové informacéni sluzby
letu obvykle pfechazi z pfisluSného stanovisté ATS
letové informacni oblasti na pfislusné stanovisté ATS
sousedni letové informacni oblasti v Case preletu
spole¢né hranice letovych informaénich oblasti. Je-li
vSak pozadovana koordinace podle Hlavy 10,
ust. 10.2, ale neni k dispozici adekvatni spojovaci
zafizeni, predchozi stanovisté ATS, pokud je to
proveditelné, musi pokraovat v poskytovani letové
informacni sluzby, dokud let nenavaze obousmérné
spojeni s pFislusnym stanovistém ATS letové
informacni oblasti, do které vstupuje.

9.1.3 Vysilani informaci
9.1.3.1 Zpusoby vysilani
9.1.3.1.1 S vyjimkou stanovenou v ust. 9.1.3.2.1

musi byt informace letadlim rozSifovany jednim nebo

vice z nasledujicich zpUsobl uréenych pfisluSnym

Uradem ATS:

a) prednostné zplsobem pfimého vysilani letadlu
z iniciativy pfislusného stanovisté ATS, pfi kterém
je zajisténo potvrzeni pfijmu; nebo

b) v8eobecnym volanim v8em dotéenym letadlim,
které se nepotvrzuje; nebo

€) rozhlasovym vysilanim; nebo

d) datovou linkou.

Poznambka: Mélo by se vzit v avahu, Ze za
urCitych okolnosti, napf. béhem poslednich fazi
koneéného priblizeni, mize byt pro letadlo

neproveditelné, aby potvrzovalo pfimé vysilani.

9.1.3.1.2 Pouzivani vSeobecného volani musi
byt omezeno na pfipady, kdy je nezbytné rozsifit
vyznacné informace nékolika letadlim bez zdrzeni,
napf. nahly vyskyt nebezpe€i, zménu drahy
v pouzivani nebo poruchu klic¢ového pfiblizovaciho
a pfistavaciho prostfedku.

9.1.3.2 Vysilani mimoradnych hlaseni
z letadel a informaci SIGMET a AIRMET
9.1.3.2.1 Prislusné informace SIGMET

a AIRMET, stejné jako mimofadna hlaseni z letadel,
ktera nebyla pouzita pro pfipravu informace SIGMET,
se musi rozsifovat letadlim jednim nebo vice ze
zplsobu stanovenych v wust. 9.1.3.1.1, jak je
stanoveno na zakladé regionalnich postupl ICAO.
Mimofadna hladeni z letadel musi byt pfedavana
letadlim po dobu 60 minut po jejich vydani.

9.1.3.2.2 Mimoradna hlaseni z letadel
ainformace SIGMET a AIRMET predavané letadlim
z iniciativy zemé by méla pokryt ¢ast trati az hodinu
letového Casu pred letadlem, vyjma, kdyz byla na
zakladé regionalnich postupd ICAO stanovena jina
doba.

9.1.3.3 Vysilani
vulkanické aktivity

informaci  tykajicich se

Informace tykajici se vulkanické prederupéni aktivity,
vulkanické erupce a oblakt vulkanického popela
(poloha oblaki a zasazené letové hladiny) musi byt
vysilany letadldm jednim nebo vice ze zpusobl
stanovenych vust. 9.1.3.1.1, jak je stanoveno na
zakladé regionalnich postupt ICAO.

9.1.34 Vysilani informaci tykajicich se
radioaktivnich latek a toxickych chemikalii

Informace o radioaktivnich latkach nebo toxickych
chemikaliich, které unikly do atmosféry a které by
mohly pusobit na vzdudSny prostor v prostoru
odpovédnosti stanovisté ATS, musi byt vysilany
letadlim jednim nebo vice ze zpUsobl stanovenych
vust. 9.1.3.1.1.

9.1.3.5 Vysilani SPECI a oprav predpovédi
TAF
9.1.35.1 Zvlastni letecké meteorologické

zpravy ve tvaru kédu SPECI a opravy predpovédi TAF
se musi vysilat na pozadani a musi byt doplnény:

a) pFfimym vysilanim pfislusnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb zvlastnich leteckych
meteorologickych zprav a oprav predpoveédi TAF
pro letisté odletu a cilové a nahradni letisté, jak
jsou uvedena v letovém planu; nebo

b) vSeobecnym volanim dotéenych letadel na
pFisluSnych kmito¢tech. Takové vysilani se tyka
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zvlastnich leteckych meteorologickych zprav
a oprav predpovédi TAF a nepotvrzuje se; nebo

c) nepretrzitym nebo Castym rozhlasovym vysilanim
nebo pouZitim datového spoje, aby byly
zpfistupnény aktualni zpravy METAR a pfedpovédi
TAF v prostorech stanovenych na zakladé
regionalnich postuptl ICAO, kde to vyZaduje
hustota provozu. Ke splnéni tohoto ucelu (viz
Pfedpis L 11, ust. 4.4) by méla byt pouzivana
rozhlasova vysilani VOLMET a/nebo D-VOLMET.

9.1.35.2 Pfedavani oprav letiStnich pfedpovédi
letadlim z iniciativy pfislusného stanovisté letovych
provoznich sluzeb by mélo byt omezeno na tu ¢ast
letu, kde se letadlo nachazi ve stanoveném case od
cilového letisté nebo Case stanoveném na zakladé
regionalnich postupt ICAQ.

9.1.3.6 Vysilani informaci o téZzkych nebo
stfednich volnych balénech bez pilota na palubé

PFislusné informace o tézkych nebo stfednich volnych
balénech bez pilota na palub& musi byt pfedavany
letadlim jednim nebo vice ze zplsobl stanovenych
vust. 9.1.3.1.1.

9.1.3.7 Vysilani  informaci  nadzvukovym
letadlim

Nasledujici informace musi byt k dispozici na
pfislusnych oblastnich stfediscich Ffizeni nebo
letovych informacnich  stfediscich pro letiSté

stanovena na zakladé regionalnich postuplt ICAO a
musi byt vysilany na Zadost nadzvukovych letadel
pfed zahajenim sniZzovani rychlosti z nadzvukové
cestovni rychlosti pfi klesani:

a) aktudlni meteorologické zpravy a predpovédi,
s vyjimkou, kdy dochazi ke spojovacim tézkostem,
které jsou zplsobeny podminkami $patného Sifeni
radiovych vin; tehdy se vysilané prvky smi omezit
na:

i) prdmérny pfizemni vitr, smér a rychlost (véetné
narazu);
i) dohlednost nebo drahovou dohlednost;
iii) mnozstvi a vySku zakladny nizké oblaénosti;
iv) dal$i vyznamné informace;
v) je-li to vhodné, informace
oCekavanych zmén;

tykajici se

b) ddlezité provozni informace o stavu zafizeni
tykajicich se drahy v pouzivani, véetné kategorie
pfesného pfiblizeni v pfipadé, ze iz8i
vyhlaSena kategorie pfiblizeni pro danou drahu
neni k dispozici;

c) dostate¢né informace o podminkach na povrchu
drahy umoziiujici odhad brzdiciho u€inku.

9.1.4 Letova poradni sluzba
9.1.4.1 Cil a zakladni principy
9.141.1 Cilem letové poradni sluzby je zvysit

ucinnost informaci o nebezpedi srazky ve srovnani se
stavem, kdy se poskytuje pouze letova informacni
sluzba. Letova poradni sluzba se mulze poskytovat
letadlim provadéjicim lety IFR v poradnim vzdu$ném
prostoru nebo na poradnich tratich (vzdusny prostor

tfidy F). Takové prostory nebo traté stanovi stat,
kterého se to tyka.

9.1.4.1.2 Z dlvodd podrobné uvedenych
v ust. 2.4 Pfedpisu L 11 by se méla letova poradni
sluzba zavadét pouze tam, kde letové provozni sluzby
nejsou dostacujici pro poskytovani fizeni letového
provozu a omezené informace o nebezpeci srazky,
jinak poskytované letovou informaéni sluzbou,
neodpovidaji danému pozadavku. Kde je zavedena
letova poradni sluzba, mélo by se to béZné povaZovat
za doCasné opatfeni az do takové doby, nez ji bude
mozné nahradit sluzbou fizeni letového provozu.

9.14.1.3 Letova poradni sluzba neposkytuje
takovy stupen bezpecnosti a nemlze prevzit stejné
odpovédnosti jako sluzba Fizeni letového provozu,
pokud se tyka vyhnuti se srazkam, protoze informace
0 usporadani letového provozu v daném prostoru,
které ma k dispozici stanovidté poskytujici letovou
poradni sluzbu, mohou byt neuplné. Z toho vyplyva,
Ze letova poradni sluzba nevydava ,povoleni®, ale jen
sporadni informaci“ a pouziva slovo ,doporucuji“ nebo
snavrhuji“, kdyz se letadlu navrhuje provést urcitou
¢innost.

Poznamka: Viz. ust. 9.1.4.2.2.

9.1.4.2 Letadla

9.14.21 Letadla vyuzivajici letovou poradni
sluzbu

Od letl IFR, které se rozhodly pouzit nebo byly
zadany pfislusSnym GOfadem ATS na zakladé
regionalnich postupl ICAO vyuzivat letovou poradni
sluzbu, leti-li ve vzduSném prostoru tfidy F, se
ocCekava, ze budou dodrzovat stejné postupy, jako
jsou ty, které se uplatfuji pro fizené lety, s vyjimkou,
ze:

a) letovy pldn a jeho zmény nejsou pFedmétem
povoleni, protoze stanovisté, které poskytuje
letovou poradni sluzbu, bude poskytovat pouze
upozornéni na vyskyt vyznacného provozu nebo
navrhy jako mozné opatfeni;

Pozndmka 1:  Predpoklada se, Ze pilot
neprovede zménu platného letového planu, pokud
neohlasi  zamy$lenou  zménu  pfislusnému
stanovisti ATS a, jestlize je to proveditelné, pokud
nepfijme potvrzeni nebo pfislusné doporuceni.

Poznamka 2:  Probiha-li let v Ffizené oblasti
s moznym pokracovanim v poradni oblasti nebo
po poradni trati, smi se vydat povoleni pro celou
trat, avSak toto povoleni jako takové véetné zmén
se tyka pouze teéch casti letu, které jsou provadény
v Ffizenych oblastech a Fizenych okrscich (viz
ust. 3.7.4.4 Predpisu L 11). Pro zbyvajici ¢ast traté
by se méla poskytnout nezbytna doporuceni nebo
navrhy.

b) je na letadle, aby se rozhodlo, zda bude nebo
nebude postupovat v souladu s pfijatym
doporu€enim nebo navrhem, a aby bez zdrzeni
informovalo stanovisté poskytujici letovou poradni
sluzbu o svém rozhodnuti;

c) spojeni letadlo-zemé& se musi udrZzovat se
stanovistém letovych provoznich sluzeb uréenym
k poskytovani letové poradni sluzby v daném
poradnim vzdu$ném prostoru nebo jeho ¢asti.
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Poznamka: Viz Hlavu 4, ust. 4.4.2 pro postupy, 9.2 Pohotovostni sluzba
kterymi se fidi predkladani letového planu.
9.2.1 Letadlo
9.1.4.2.2 Letadla, kterd nevyuzivaji letovou
poradni sluzbu Poznémka: Kdykoliv se uplatfiuji postupy pro

9.14.221 Letadla, ktera chté&ji provést lety IFR
v poradnim vzdusném prostoru, ale nechtgji vyuzivat
letovou poradni sluzbu, musi pfesto predlozit letovy
plan a oznamovat jeho zmény stanovisti
poskytujicimu tuto sluzbu.

Poznamka: Viz Hlavu 4, ust. 4.4.2 pro postupy,
kterymi se ridi predkladani letového planu.

9.1.4.2.2.2 Lety IFR provozované mimo Fizeny
vzdudny prostor, které zamysleji kfizovat poradni trat,
by to mély provést pod uhlem co nejblizS§im 90
stupiim ke sméru poradni trati a v hladiné, ktera
pfislusi jejich leténé trati a je vybrana z tabulky
cestovnich hladin pfedepsanych pro pouzivani lety
IFR.

9.14.3 Stanovisté letovych provoznich sluzeb
Poznamka: Uginnost letové poradni sluzby zavisi
do znatné miry na pouZivanych postupech

a predpisech. Jeji zavadéni musi byt v souladu
S organizaci, postupy a vybavenim oblastni sluzby
fizeni, pficemz se berou v uvahu zékladni rozdily mezi
témito  dvéma  sluzbami, jak je  uvedeno
vust. 9.1.4.2.1. To napomiZe zajistit vysoky stupen
ucinnosti a dosaZeni jednotnosti pfi vSestranném
poskytovani letové poradni sluzby. Napriklad vyména
informaci mezi dotyénymi stanovisti o pokradovani
letu letadla z jedné poradni oblasti do sousedni Fizené
oblasti nebo koncové fizené oblasti a naopak pomuze
oprostit piloty od opakovani podrobnosti jejich jiz
vyplnénych letovych pland; dale uZivani standardni
frazeologie fizeni letového provozu, pfi které
pfedchazi slovo ,navrhuji" nebo ,doporucuji“, usnadni
pilotovi porozumét zpravam letové poradni sluzby.

9.1.4.3.1 Stanovisté letovych provoznich sluzeb,
které poskytuje letovou poradni sluzbu, musi:

a) doporucit letadlu odletét v urcitém Case a letét v
hladinach uvedenych v letovém planu, jestlize neni
predvidan zadny konflikt s jinym znamym
provozem;

b) navrhnout letadlu €innost, kterou se bude mozno
vyhnout potencionalnimu nebezpedi, pfi zachovani
prednosti letadlu, které je jiz v poradnim vzduSném
prostoru, pred letadlem rozhodujicim se do
takového poradniho vzduSného prostoru vstoupit;

c) predat letadlu informaci o provozu obsahujici
stejné informace, jako jsou pfedepsany pro
oblastni sluzbu Fizeni.

9.1.4.3.2 Kritéria, ktera se pouzivaji jako zéklad
pro Cinnost podle ust. 9.1.4.3.1 b) a c) vySe, by méla
byt alespon ta, ktera jsou stanovena pro letadla letici
v fizeném vzdusném prostoru, a méla by brat v ivahu
omezeni uplatiovana pfi poskytovani letové poradni
sluzby, navigacni zafizeni a spojeni letadlo-zemé
prevladajici v daném regionu.

poskytovani sluzby Fizeni letového provozu nebo
letové poradni sluzby, dodrzuji se nasledujici postupy,
vyjma, kdyz pfislusné postupy nevyZaduji Castéjsi
hlaSeni o poloze nez jednou za hodinu, pficemz
v takovém pripadé se pouZziva postup pro ,Provoz
normalni®.

9.21.1 KdyZz se tak poZaduje pfisluSnym
Ufadem ATS, aby se usnadnilo poskytovani
pohotovostnich a patracich a zachrannych sluzeb,
letadlo pfed vzletem a za letu v nebo do stanovenych
prostor nebo po stanovenych tratich musi
postupovat v souladu s ustanovenimi podrobné
uvedenymi v Pfedpisu L 2, Hlavé 3, ktera se tykaji
predkladani, vypliiovani, zmén a ukonceni letového
planu.

9.2.1.2 Kromé& vySe uvedeného musi letadlo
vybavené vhodnym obousmérnym radiovym spojenim
v obdobi dvaceti az cCtyficeti minut po poslednim
spojeni, bez ohledu na ucel takového spojeni, hlasit
pouze k ovéfeni, ze let pokracuje v souladu s letovym
planem. Takové hlaseni obsahuje identifikaci letadla a
slova ,Provoz normalni“ nebo signal QRU.

9.2.1.3 Zprava ,Provoz normalni“ se musi
vyslat pfislusnému stanovisti letovych provoznich
sluzeb (napf. obvykle letecké spojovaci stanici

slouzici stanovisti letovych provoznich sluZzeb, které je
odpovédné za letovou informacni oblast, ve které
letadlo leti, nebo jiné letecké spojovaci stanici
k pfevysilani, jak je pozadovano, stanovisti letovych
provoznich sluzeb odpovédnému za danou letovou
informacni oblast).

9.21.4 V pfipadé déle trvajici Cinnosti SAR
muze byt vhodné vyhlasit formou NOTAM vodorovné
a vertikalni hranice prostoru ¢innosti SAR a varovat
tak letadla, aby nevstupovala do probihajiciho
provozu SAR a nemusela byt fizena fizenim letového
provozu a vyhnula se takovému prostoru, dokud
nebude pfisluSsnym stanovistém ATS schvaleno jinak.

9.2.2 Stanovisté letovych provoznich
sluzeb
9.22.1 Jestlize nebylo pfijato zadné hlaseni

zletadla v pfiméfeném obdobi (které mize byt
stanoveno intervalem prfedepsanym na zakladé
regionalnich postupll ICAQO) po pravidelném nebo
oCekavaném Case hlaseni, stanovisté ATS se musi ve
stanoveném Casovém obdobi tficeti minut pokusit
takové hlaseni ziskat, aby mohlo v pfipadé, kdy by to
okolnosti vyZadovaly, uplatnit postupy pfislusejici
,Udobi nejistoty* (podle Pfedpisu L 11, ust. 5.2.1).

9.2.2.2 Jestlize je pohotovostni  sluzba
vyzadovana pro let prolétavajici vice nez jednou
letovou informacni oblasti nebo fizenou oblasti a je-li
pochybnost o poloze letadla, odpovédnost za
koordinaci takové sluzby musi spocivat na stanovisti
ATS letové informacni oblasti nebo Fizené oblasti:

a) ve které letadlo letélo v Case posledniho radiového
spojeni letadlo-zemé;
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b) do niz letadlo mélo vstoupit, kdyz v Case
posledniho spojeni letadlo-zemé bylo spojeni
navazano na hranicich nebo v blizkosti hranic
dvou letovych informacnich nebo fizenych oblasti;

c) ve které se nachazi misto mezipfistani letadla
nebo misto jeho kone¢ného urceni:

i) jestlize letadlo nebylo vybaveno vhodnym
zafizenim pro obousmérné radiové spojeni;
nebo

ii) nebylo povinno vysilat hlaseni poloh.

9.2.23 Stanovisté odpovédné za poskytovani
pohotovostni sluzby v souladu s ust. 9.2.2.2 musi:

a) oznamit stanovistim poskytujicim pohotovostni
sluzbu v jinych dotéenych letovych informacnich
oblastech nebo fizenych oblastech stav nebo
stavy nouze a navic uvédomit pfidruzené
zachranné koordinac¢ni stfedisko;

b) pozadovat na téchto stanoviStich pomoc
pfi ziskavani uziteCnych informaci tykajicich se
letadla, o kterém se predpoklada, ze je v nouzi,
vSemi dostupnymi prostfedky a zvlasté témi
uvedenymi v ust. 5.3 Prfedpisu L 11 (Pouziti
spojovacich zafizeni);

c) shromazdovat informace obdrzené v prabéhu
kazdého stavu nouze a po ovéfeni jejich
nezbytnosti je pfedat zachrannému koordina¢nimu
stfedisku;

d) oznamit ukon&eni stavu nouze, jak to okolnosti
vyZaduiji.

9.2.2.4 PFi obdrZzeni nezbytnych informaci, jak
je pozadovano podle ust. 5.2.2.1 Pfedpisu L 11, se
musi  vénovat zvladStni pozornost informovani
pfislusného zachranného koordinacniho stfediska
o tisfiovych  kmitoCtech, které jsou prezivSim
k dispozici, jak jsou uvedeny v poli 19 letového planu,
ale normalné se nevysilaji.

ZAMERNE NEPOUZITO
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