DiL 3 - DOPLNEK 3.1
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DOPLNEK 3.1 — LETOVE ZAPISOVACE
(Poznadmka — Viz Hlava 3.6, ust. 3.6.3)

Text tohoto dopliiku obsahuje pokyny pro zastavbu
letovych zapisovacl na letounech. Letové zapisovace
chrdnéné pred nérazem tvofi Ctyfi systémy:
zapisovace letovych uUdaji (FDR), zapisovac¢ hlasu
v pilotnim prostoru (CVR), zapisovac obrazu pilotniho
prostoru (AIR) a zapisovaé komunikace datovym
spojem (DLR). Lehké letové zapisovace tvofi Ctyfi
systémy: systém zaznamu Udajl letadla (ADRS),
systém z&znamu zvuku v pilotnim prostoru (CARS),
systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS)
a systtm zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

1. VSeobecné pozadavky

1.1 Schranky systému letovych zapisovacl musi:

a) byt opatfeny vyraznou oranzZovou nebo Zlutou
barvou;

b) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
uréeni jeji polohy; a

c) mit bezpeéné pfipojeno automaticky aktivované
zafizeni pro uréeni polohy pod vodou.

1.2 Systémy letovych zapisovacd musi byt
zastavény tak, aby:

a) pravdépodobnost
minimalni;

poSkozeni zaznam( byla

b) byly napéajeny elektrickou energii ze sbérnice,
kterd poskytuje maximalni spolehlivost pro
¢innosti systému letovych zapisovacéu, aniz by
byla ohroZena dodavka hlavnim a nouzovym
systémum;

c) existovaly zvukové nebo vizudlni prostfedky
ovérfujici spravnou ¢innost systéml letovych
zapisovacu pfi predletové kontrole; a

d) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni béhem letu
nebo narazem pfi nehodé, maji-li systémy letovych
zapisovacu zafizeni na vymazavani zaznamu.

1.3 Systémy letovych zapisovacl musi pfi zkouSkach
metodami schvalenymi pfisluSnym osvédcujicim Gradem
prokazat zpusobilost pracovat v extrémnich podminkéach
prostfedi, pro které jsou navrzeny.

1.4 Musi byt zajiStény prostfedky pro pfesnou ¢asovou
synchronizaci zaznamu systému letovych zapisovac.

1.5 Vyrobce systétmu letovych zapisovacli musi
pfisluSnému osvédcéujicimu Ufadu poskytnout nasledujici
informace:

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni
a postupy pro zastavbu; a

b)  zkuSebni protokoly vyrobce.
2.  Zapisovagé letovych Gdaju (FDR)

2.1  Zapisova¢ letovych udaji musi zacit zapisovat
Udaje dfive nez se letoun za¢ne pohybovat vlastni
silou a musi je prubézné zaznamenavat az do chvile,
kdy uz se letoun pohybovat vlastni silou nemuze.

2.2 Zaznamenavané parametry

2.2.1 Zapisovate letovych GdajG musi  byt,
v zavislosti na pocétu zaznamenavanych parametr(,
klasifikovany jako Typ I, Typ 1A a Typ Il.

2.2.2 Parametry, které spliuji pozadavky na FDR
jsou uvedeny v nasledujicich odstavcich. Pocet
zaznamenavanych parametrd zavisi na slozitosti
letounu. Parametry uvedené bez hvézdicky (*) jsou
zavazné parametry, které musi byt zaznamenany bez
ohledu na slozitost letounu. Navic, parametry
oznacené hvézdickou (*) musi byt zaznamenany,
jestlize je zdroj informacnich Gdaji vyuZivan systémy
letounu nebo letovou posadkou pro jeho provoz. Tyto
parametry mohou byt nicméné nahrazeny jinymi

sohledem na typ letounu a charakteristiky
zaznamového vybaveni.
2.2.2.1  Nésledujici  parametry  musi  splnit

pozadavky pro drahu letu a rychlost:
- Tlakova nadmofrska vyska

- Indikovana rychlost nebo kalibrovana rychlost
letu,

- Poloha vzduch-zemé a snima¢ polohy
vzduch-zemé na kazdé noze podvozku, je-li
to mozné,

- Celkova teplota vzduchu nebo

venkovniho vzduchu

teplota

- Kurz (zakladni informace letové posadky)
- Normalové zrychleni

- P¥iéné zrychleni

- Podélné zrychleni (hlavni osy)

- Cas nebo vztazny podet dasovych hodnot

- Navigac¢ni tdaje=: Uhel snosu, rychlost vétru,
smér vétru, zemska Sirka/zemské délka

- Tratova rychlost *

- Vyska podle radiovyskomeéru =
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2.2.2.2 Nasledujici  parametry  musi  splnit
pozadavky pro letovou polohu:

- Podélny sklon

- PFiény néklon

- Uhel azimutu nebo thel skluzu *

- Uhel nabé&hu *
2.2.2.3 Nésledujici  parametry  musi  splnit
pozadavky pro vykon motoru:

- Tah motoru/vykon: Hnaci tah/vykon na

kazdém motoru, poloha paky oviadani
tahu/vykonu v pilotnim prostoru

- Stav obracece tahu *
- Povel pro zménu tahu motoru *
- Pozadovany tah motoru *

- Poloha odbérového (pfepoustéciho) ventilu

motoru *

- Doplfujici parametry motoru: EPR, Ny,
indikovana hladina vibraci, N,, EGT, TLA,
palivovy  pratokomér, poloha ovladace
uzavreni paliva, N3 *

2.2.2.4  Nasledujici  parametry  musi  splnit

pozadavky pro konfiguraci:
- Polohy trimu kormidel podélného sklonu

- Klapky*: Poloha klapek na odtokové hrang,
poloha ovladace v pilotnim prostoru

- Sloty*: Poloha klapek na nabézné hrané
(sloty), poloha ovladace v pilotnim prostoru

- Pristavaci zafizenix: Poloha pfistavaciho
zafizeni, ovladace pfistavaciho zafizeni

- Poloha trimu smérového kormidla *
- Poloha trimu pfi¢ného naklonu

- Vstupni  poloha nastaveni  palubniho
ovladace trimu kormidel pro podélny sklon

- Vstupni poloha nastaveni palubniho
ovladace trimu kormidel pro pfiény naklon

- Vstupni  poloha nastaveni  palubniho
ovladace trimu smérového kormidla =

- Spoiler a aerodynamicka brzda * : Poloha
spoileru, nastaveni ovladace spoileru, poloha
aerodynamické brzdy, nastaveni ovladace
aerodynamické brzdy

2.2.2.5
pozadavky pro provozni tkony:

Funkéni stav  AC sbérnice elektrické
energie *
Funkéni stav DC shérnice elektrické
energie *

Poloha pfepoustéciho ventilu APU

Nasledujici  parametry  musi  splnit

Vystrahy
Primarni polohy kormidel a priméarni zasahy
pilota do fizeni pro: klopeni, klonéni,
zataceni

Prelety polohovych navéstidel

Nastaveni kmito¢tu kazdého navigacniho
pfijimace
Ruéni  klicovani radiového vysilani a

synchroniza¢niho vztahu CVR/FDR

Autopilot/Automaticky tah/AFCS rezim a

funkéni stav zapnuti *

Nastaveni na tlakovém vySkoméru: prvni
a druhy pilot *

Nastavena nadmorskd vySka (vSechny
pilotem voliteIné rezimy provozu) *
Nastavena rychlost (vSechny pilotem

volitelné rezimy provozu) =

Nastaveni Machova cisla (vSechny pilotem
volitelné rezimy provozu) *

Nastavena vertikalni  rychlost
pilotem volitelné reZimy provozu) *

(vSechny

Nastaveny kurz (vS8echny pilotem volitelné
rezimy provozu)

Nastavena draha letu (vSechny pilotem
volitelné reZimy provozu); Kurz/DSTRK, uhel
drahy letu *

Nastavena vyska rozhodnuti *

ReZzim zobrazeni na EFIS (elektronicky
systém letovych pfistrojd): Prvni a druhy
pilot *

Rezim zobrazeni na multifunkénim/
motorovém/ signalizacnim displeji =

GPWS/TAWS/GCAS funkéni stav: Nastaveni
rezimu zobrazeni terénu, vcéetné funkéniho
pokryti stavu, vystrazného hlaSeni terénu,

- Nastaveni systému odmrazovani a/nebo obojiho varovani vystrah a navésti, poloh
systému proti namraze * zapnuto/vypnuto *
- Hydraulicky tlak (kazdy systém) = - Vystrazna soustava nizkého tlaku:
L ) . . o Hydraulického tlaku, pneumatického tlaku *
- Mnozstvi paliva ve vyvazovaci nadrzi
v tézisti * - Porucha pocitace *
- Ztrata pretlaku v kabiné =
16.12.2010
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- TCAS/ACAS (protisrazkovy systém / palubni
protisrazkovy systém)

- Detekce namrazy =
- Vystraha vibraci u kazdého motoru

- Vystraha na prekroCeni teplot u kazdého
motoru *

- Vystraha na nizky tlak oleje u kazdého
motoru #

- Vystraha na prekroceni otad€ek u kazdého
motoru *

- Vystraha na stfih vétru *

- Ochrana proti pretazeni, mechanicky
signalizator pretaZzeni a aktivace potlaceni *

- V8echny sily pasobici na Fididla v pilotnim
prostoru: Volant Fizeni, sloupek fizeni, pedaly
smérového kormidla *

- Vertikalni odchylky: ILS sestupové drahy,
vySky MLS, drahy pfiblizeni GNSS *

- Horizontalni  odchylky: ILS  kurzového
majéku, azimutu MLS, drahy pfiblizeni
GNSS *

- VzdéalenostiDME 1 a 2 *

- Udaje zéakladnich navigaénich systémos;
GNSS, INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS

- Brzdyx: Tlak v levé a pravé brzdé, poloha
levého a pravého brzdového pedalu

- Casové udaje *

- Znacka pro oznaceni udalosti *

- Pouziti HUD =

- Zapnuti/vypnuti prahledového zobrazovace

Pozndmka 1:  Poradensky materidl  souvisejici
s parametry, véetné rozsahu, vzorkovani, presnosti
a rozliSeni, je obsazen v EUROCAE ED-112 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2:  Neni tfeba, aby letouny, jimz bylo
individualni osvédceni letové zpdsobilosti vydano pred
1. lednem 2016, byly modifikovany tak, aby splfiovaly
poradensky material pro rozsah, vzorkovani, presnost
a rozliSeni, obsazeny v tomto Doplriku.

2226 FDR Typ IA. Tento FDR musi byt
u prfisluSného letounu schopen zaznamenavat
alespon 78 parametr( z Tabulky A3.1-1.

2227 FDR Typ I. Tento FDR musi byt schopen
zaznamenat u pfFisluSného letounu alespon prvnich 32
parametr(i uvedenych z Tabulky A3.1-1.

2.2.2.8 FDR Typ Il. Tento FDR musi byt schopen
zaznamenat u pfFisluSného letounu alespon prvnich 15
parametr(i uvedenych z Tabulky A3.1-1.

2229 Parametry, které splfiuji poZzadavky pro drahu
letu a rychlost a jsou zobrazovany pilotovi(pilotam), jsou
uvedeny nize. Parametry uvedené bez hvézdicky (*)
jsou  zavazné parametry, které musi byt
zaznamenany. Parametry oznacené hvézdickou (*)
musi byt navic zaznamenany, jestlize je zdroj
informacnich adaji pro parametry zobrazovan pilotovi
a je praktické je zaznamenat:

- Tlakova nadmorska vySka

- Indikovana vzdusna rychlost nebo

kalibrovana vzdusna rychlost
- Kurz (zakladni informace letové posadce)
- Podélny skion
- Pfiény néaklon
- Tah motoru/vykon
- Poloha pfistavaciho zafizeni *

- Celkova teplota vzduchu nebo

venkovniho vzduchu *

teplota

- Cas*

- Navigacni udaje: uhel snosu, rychlost vétru,
smér vétru, zemska Sirka/zemska délka *

- VySka podle radiovySkoméru =

2.3 Doplnujici informace

23.1 FDR Typu Il musi zddvodu cejchovani
navic k 30minutové dobé zaznamu, uchovat
dostate¢nou informaci z pfedchoziho vzletu.

2.3.2 MéFici rozsah, interval zdznamu a pfesnost
parametri na zastavéném vybaveni musi byt
ovéfovany metodami  schvalenymi  pfisluSnym

osvedcujicim uradem.

233 Dokumentace vztahujici se k rozdéleni
parametrll, pfevodnim  rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalSim informacim o provozu-
schopnosti/adrzbé musi byt udrzovana provozo-
vatelem/vlastnikem. Dokumentace musi byt vedena
dostate¢né, aby se zajistilo, Ze Gfady zjiStujici pFiciny
letecké nehody budou mit nezbytné informace pro
éteni udajl v technickych jednotkéach.

3. Zapisova€¢ hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systém zdznamu zvuku v pilotni prostoru
(CARS)
3.1 Zaznamenavané signaly

CVR a CARS musi zacit zaznamenavat Udaje dfive
nez se letoun zaéne pohybovat viastni silou a musi je
prubézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se
letoun nemuZze vlastni silou pohybovat. Navic musi,
v zavislosti na dostupnosti elektrické energie, zadit

CVR a CARS zaznamenavat jakmile je to mozné
béhem kontrol v pilotnim prostoru pfed tim, nez jsou

Dopl.
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na zacatku letu spustény motory, az do chvile, kdy
probihaji kontroly v pilotnim prostoru, nasledované
bezprostfedné po vypnuti motor( na konci letu.

3.1.1 CVR musi na 4 nebo vice samostatnych
kanalech zaznamenavat alespon:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/v letounu pomoci radiostanice;

b)  zvukové prostfedi v pilotnim prostoru;

c) hlasovou komunikaci ¢lend letové posadky
v pilotnim  prostoru prostfednictvim systému
palubniho telefonu letounu, je-li zastavén;

d) hlasové nebo akustické signdly oznadujici
prostfedky pro navigaci nebo pfiblizeni, vedené
do néhlavni soupravy nebo reproduktoru; a

e) digitdlni komunikaci s letovou provozni sluzbou
(ATS), pokud neni zaznamenéavana FDR.

3.1.2 CARS musi na 2 nebo vice samostatnych
kanalech zaznamenavat alespon:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/v letounu pomoci radiostanice;

b)  zvukové prostfedi v pilotnim prostoru; a
c) hlasovou komunikaci letové posadky v pilotnim

prostoru, kter& pouzivd systém palubniho
telefonu, je-li zastavén;

3.1.3 CVR musi byt schopen zaznamenavat
nejméné na 4 kandlech soucasné, s vyjimkou CVR
uvedeného v ust. 3.6.3.2.1.4. U CVR se zaznamem na
pasku musi CVR k zajisténi presné Casové
synchronizace mezi kanaly zaznamenavat ve
sprazeném rezimu. Jestlize je pouzivdno obousmérné
uspofadani, musi byt zachovan spfazeny rezim
a pridéleni kanalu v obou smérech.

3.14 Kanaly se musi pfednostné pridélit takto:
Kanal 1 - nahlavni souprava a raménkovy
mikrofon druhého pilota
Kanal 2 - nahlavni souprava a raménkovy
mikrofon velitele letadla

Kanal 3 - prostorovy mikrofon

Kanal 4 - Gasova reference a tfeti a Cctvrta
nahlavni souprava s raménkovym
mikrofonem ¢&lena posadky, jsou-li
pouZity.

Poznamka 1: Kandl 1 je umistén nejblize ke spodni

¢asti zaznamové hlavy.

stanoveno, protoZe je vétSi nebezpeci poSkozeni
vnéjSich okraji pasky nez stfedu. Zamérem neni
vyloucit alternativni zaznamova media, kde se takova
omezeni nemuseji pouZzit.

4. Zapisovaé obrazu pilotniho prostoru (AIR)
4.1 Tridy
411 AIR TFidy A snima celkovy obraz pilotniho

prostoru, aby poskytl doplfujici
pouzivanym letovym zapisovacim.

Udaje k obvykle

Poznamka 1: Aby bylo respektovano soukromi
pilotd, mél by byt snimany obraz pilotniho prostoru, pokud
je to proveditelné, navrzen tak, aby nesnimal hlavu
a ramena clend letové poséadky, sedicich v obvyklé
pracovni pozici.

Pozndmka 2: Tento predpis neobsahuje Zadnou pravni
Upravu pro AIR Tridy A.

412 AIR Trfidy B snimd zobrazoval zprav
z komunikace datovym spojem.

4.1.3 AIR Tfidy C snima pfistroje a ovladaci panely.
Poznamka: AIR ThAdy C mdze byt uvazovan jako
prostfedek pro zaznamenavani letovych Udajd v pripadé,
Ze neni zaznam na FDR proveditelny nebo je spojeny
s nepfimérenymi finanénimi naklady, nebo v pripadé, ze
FDR neni poZzadovan.

414 AIR musi zagit zaznamenavat Udaje dfive nez
se letoun zaCne pohybovat vlastni silou a musi je
pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se letoun
nemizZe vlastni silou pohybovat. Navic, v zavislosti na
dostupnosti  elektrické  energie, musi AIR zadit
zaznamenavat co nejdfive je to mozné béhem kontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, neZ jsou na zacatku letu
spustény motory, aZz do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim  prostoru, néasledované bezprostfedné po
vypnuti motor( na konci letu.

5. Zapisova€¢ komunikace datovym spojem
(DLR)

5.1 Zaznamenavané aplikace

5.1.1 Je-li na draze letu letadla povoleno

pouzivani zprav datovym spojem nebo je jejich
prostfednictvim tato drdha Fizena, musi byt vSechny
zpravy datovym spojem zaznamenavany, a to jak
vzestupnym (do letadla), tak sestupnym spojem
(z letadla). Pokud je to proveditelné, musi byt
zaznamenan c&as zobrazeni zprav letové posadce
a odezev.

Poznamka: Dostatecné informace k ziskani
obsahu zprdv komunikace datovym spojem a cas
zobrazeni zprav letové posadce jsou nutné k urceni
spravného sledu udalosti na palubé letadla.

51.2 Musi byt zaznamenany zpravy aplikaci
uvedenych nize. Aplikace uvedené bez hvézdicky (*)
jsou zavazné aplikace, které musi byt zaznamenany
s ohledem na slozitost systému. Aplikace oznacené

Poznamka 2:  Prednostni pridélovani kanald
predpoklada pouziti béznych konvenénich
mechanismd posuvu magnetické pasky a je to takto
16.12.2010
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hvézdi¢kou (*) musi byt zaznamenany pouze je-li to
proveditelné vzhledem ke struktufe systému.

- Schopnost zahajeni pfenosu Udaji datovym
spojem

- Komunikace datovym spojem mezi fidicim a
pilotem

- Letecka informaéni sluzba — datovym spojem

- Automaticky zavisly prehledovy systém -—
kontrakt

- Automaticky zavisly pfehledovy systém -—
vysilani *

- Letecké provozni fizeni *

Poznamka: Popis aplikaci je uveden v Tabulce
A3.1-2.

6. Systém zaznamu Gdaji letadla (ADRS)
6.1 Zaznamenavané parametry

ADRS musi byt u pfisluSného letounu schopen
zaznamenavat alespofi zékladni (E) parametry
uvedené v Tabulce A3.1-3.

6.2 Doplfujici informace

6.2.1 Mefici rozsah, interval zaznamu a presnost
parametrl na zastavéném vybaveni jsou obvykle
ovéfovany  metodami  schvélenymi  pfislusnym
osvédéujicim Gfadem.

6.2.2 Dokumentace vztahujici se krozdéleni
parametr(l, pfevodnim  rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalSim informacim o]
provozuschopnosti/adrzbé musi byt udrzovana
provozovatelem/vlastnikem. Dokumentace musi byt
vedena dostate¢né, aby se zajistilo, Zze Gfady zjiStujici
pficinu letecké nehody budou mit nezbytné informace
pro ¢teni Gdaju v technickych jednotkach.

7. Prohlidky systémi letovych zapisovaél

7.1 Pfed prvni letem daného dne musi byt
sledovany pomoci manuélnich a/nebo automatickych
kontrol prvky vestavéné kontroly pro letové
zapisovace a jednotku sbéru letovych udaja (FDAU),
je-li zastavéna.

7.2 Ro¢ni prohlidky musi byt provedeny takto:

a) rozbor  zaznamenanych Gdaju letovych
zapisovacl musi zajistit, Ze zapisovaé pracuje
spravné po stanovenou dobu zdznamu;

b) rozbor FDR musi vyhodnotit  jakost
zaznamenanych Gdaju k ur€eni toho, zda je podil
bitovych chyb (v€etné téch zplsobenych
zapisovacem, jednotkou pro sbér adaju, zdrojem
Udaju na letounu a prostfedky pro ziskani udaja

ze zapisovace) v pfijatelnych mezich a urcit
povahu a rozloZeni chyb;

c) zaznamy zFDR za «cely let musi byt
prezkoumany v technickych jednotkéach z davodu
vyhodnoceni platnosti vSech zaznamenanych
parametr(l.  ZvlaStni  pozornost musi byt
vénovana parametrim z  jednoulcéelovych
senzorl FDR. Parametry snimané ze sbérnic
elektrického systému letadla se nemusi
ovéfovat, jestlize jejich provozuschopnost mize
byt zjiSténa jinymi systémy letadla;

d) odecitaci zafizeni musi mit nezbytné
programové vybaveni kvérnému prevedeni
zaznamenanych hodnot do technickych jednotek
a k urceni stavu ¢asové nespojitych signali;

e) roc¢ni prezkouSeni zaznamenanych signéld na
CVR musi byt provedeno pfehranim zaznam(
CVR. Je-li zastavén vletadle, musi CVR
zaznamenat zkuSebni signdly z kazdého zdroje
v letadle a z pfislusnych vnéjSich zdroju, aby se
zajistilo, Ze vSechny pozadované signaly spliuji
standardy srozumitelnosti;

f)  je-li to mozné, musi byt béhem roéni prohlidky,
z ddvodu prokéazani pfijatelné srozumitelnosti
signalu, pfezkouSen vzorek zaznamu CVR z letu;
a

g) roéni prezkouSeni zaznamenanych obrazlli na
AIR musi byt provedeno prehranim zaznama
AIR. Je-li zastavén vletadle, musi AIR
zaznamenat zkuSebni obrazy z kazdého zdroje
v letadle a z pfislusnych vnéjSich zdroju, aby se
zajistilo, Ze v8echny poZadované obrazy spliuji
standardy pro jakost zaznamu;

7.3 Systémy letovych zapisovac¢ musi byt
povazovany za neschopné provozu, jestlize dochazi
ke Spatné jakosti udaji ve vyznamném casovém
useku, k nesrozumitelnosti signald nebo pokud je
jeden nebo vice povinnych parametr(i zaznamenano
nespravne.

7.4 Zpréva z ro¢ni prohlidky musi byt z davodu
sledovani na pozadani zpfistupnéna regulaénim
Gradam.

7.5 Cejchovani systému FDR:

a) pro parametry, které jsou zaznamenany snimadi
uréenymi pouze pro FDR a nejsou kontrolovany
jinymi prostfedky, musi byt opétovné cejchovéani
provedeno alespon kazdych pét let nebo v souladu
s doporu¢enimi  vyrobce snimacl, kuréeni vSech
rozpord ve standardnich technickych postupech pro
zavazné parametry a k zajisténi toho, Ze parametry
jsou  zaznamenavany vmezich  cejchovacich
toleranci; a

b) jsou-li parametry nadmorské vySky a rychlosti letu
ziskavény z jednoucelovych senzort FDR, musi byt
znovu cejchovany podle doporuceni vyrobce senzord
nebo nejméné kazdé dva roky.
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Tabulka A3.1-1
Poradensky material k parametriim zapisovanych zapisovaéi letovych udajt

Maximaln{ . :
interval Meze pfesnosti (vstup
Pof. S - na snimaéi Zaznamove
L. Parametr Rozsah méreni vzorkovani L AN
€islo a zAznamu Vv porovnani rozliSeni
Is] s pfepisem FDR)
Cas (UTC, je-li dostupny, jinak
1 vypocteny relativni &as nebo 24 hodin 4 +0,125 % za hod 1s
synchronizovany ¢as GPS)
- 300 m (- 1000 ft) do
maximalniho +30maz+200m 15m 61
2 Tlakova nadmorska vyska schvéaleného 1 5 o m
g dostupu letadla (100 ftaz £ 700 ft)
+1500 m (+ 5000 ft)
) , _ 3 95 km/h (50 kt) do +5%
3 Indikovana nebo kalibrované rychlost maximalni v, (Pozn. 1) 1 1kt (OLS kt
letu Veo do ¥ v (Pozn. 2) +39% doporuceno)
4 Kurz ,(zakle}dm reference zobrazena 360° 1 4920 0,5°
letové posadce)
+ 1 % maximalniho
5 Normalové zrychleni (Pozn. 3) -3gaz+6g 0,125 rozsahu kromé chyby 0,004 9
vychoziho Gdaje + 5 %
+ 75° nebo pouzitelny
6 Podélny sklon rozsah, podle toho co je 0,25 *£2° 0,5°
Vetsi
7 PFicny skion +180° 0,25 *£2° 0,5°
N G zapnuto-vypnuto
8 Kliovani radiového vysilani ( diskrétni) 1
0,2 % celého rozsahu
Vykon kazdého motoru 1 (nakazdy | nebo rozliSeni
Y +2% < .
9 (Pozn. 4) cely rozsah motor) ° pozadované pro
provoz letadla
| . 0,5 % celého rozsahu
100 Klapka na ocjltodkoye hra_1|ne a cely rozsah nebo kazda ) +5 % nebo jako nebo rozligeni
nastaveni ovladace v pilotnim diskrétni poloha ukazatel pilota poZadované pro
prostoru provoz letadla
0,5 % celého rozsahu
11+ | Klapka nanabézné hrané a nastaveni | cely rozsah nebo kazda 2 +5 % nebo jako nebo rozlisent
ovladace v pilotnim prostoru diskrétni poloha ukazatel pilota pozadované pro
provoz letadla
1% Poloha obrace&e tahu zzjlstaveny,’ n?e2|poloha pfi 1 (na kazdy
prestavovani a revers motor)
Vybér rusice vztlaku / N h nebo kazda + 2 % pokud neni
13* | aerodynamickych brzd (vybér a 3??(’ ,roz'sal Ee 0 kazda 1 vyhradné poZadovana 0,2 % celého rozsahu
poloha) iskretni poloha VatSi presnost
14 | Teplota venkovniho vzduchu rozsah snimadge 2 £2°C 03°C
15+ Rezim a stav zapojeni autopilota/ vhodné kombinace 1
automatického tahu/ AFCS diskrétnich hodnot
Poznamka: Predchozich 15 parametrd splriuje pozadavky pro FDR Typu Il.
+ 0,015 g maximalni
16 Podélné zrychleni (Pozn. 3) +1g 0,25 rozsahu kromé 0,05 g 0.004 g
chyby vychoziho Udaje
PHiEné zrvehlent + 0,015 g maximalni
17 (Pozn 3;y +1g 0,25 rozsahu kromé 0,05 g 0.004 g
’ chyby vychoziho Udaje
Zasahy pilota a/nebo poloha Fidicich + 2 % pokud neni o .
18 ploch — hlavni fididla (klopent, cely rozsah 0,25 pozadovana vétsi Oﬁel/:ocgllgzgég\?s hu
klonéni, zataceni) (Pozn. 5) (Pozn. 3) presnost Y
+ 3 % pokud neni o .
19 Poloha trimu klopeni cely rozsah 1 pozadovana vétsi 0.39% celehq rozsahu
. nebo dle zastavby
presnost
+£0,6 m (+ 2 ft) nebo * . 03m (119 pod
-6mdo 750 m 3 % podle toho co je vySkou 150 m (500 f)
20* Vyska podle radiovyskoméru (- 20 ft do 2500 ) 1 vétsi pod 150 m (500 ft) 0,3m (Lf) +0,5 %
a+59%nad150m (500 | coieho rozsahu nad
f) vy&kou 150 m (500 ft)
16.12.2010
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Maximalni . )
] Meze pFesnosti (vstup
. interval PR . .
Pof. o - na snimagci Zaznamové
. Parametr Rozsah méreni vzorkovani L Ao
¢islo . vV porovnani rozliSeni
a zdznamu ey
Is] s pfepisem FDR)
Odchylka od vertikalniho paprsku
(ILS/GPS/GLS sestupova rovina, o .
* 0, 0,
21 MLS nadmofska vyska, IRNAV/IAN rozsah signalu 1 +3% 0,3 % celého rozsahu
vertikalni odchylka)
Odchylka od horizontalniho paprsku
(kurzovy majak ILS/GPS/GLS, MLS o .
* 0, 0,
22 azimut, IRNAV/IAN odchylka rozsah signalu 1 +3% 0,3 % celého rozsahu
v pfiéném sméru)
23 Prelet navéstidla diskrétni 1
24 Hlavni vystraha diskrétni 1
25 Nfl§tavia ni kmitoctu kazdeho NAV cely rozsah 4 v zavislosti na zastavbé
prijimace (Pozn. 6)
Udaj o vzdalenosti DME 1 a DME 2
(v€etné vzdalenosti k prahu drahy
26* (DLS) a vzdalenosti k bodu 0 — 370 km (0 — 200 NM) 4 v zavislosti na zastavbé 1852 m (1 NM)
nezdareného pfiblizeni (IRNAV/IAN))
Pozn.6a7)
27 Stav vzduch/zemé diskrétni 1
Stav GPWS/TAWS/GCAS (vybér
maédu zobrazeni terénu, véetné pop-
og up zobrazeni) a (vystrahy pfi pfiblizeni diskrétni 1
k terénu, a to jak upozornéni, tak
varovani a povely) a (poloha spinace
zapnuto/vypnuto)
29* Uhel nab&hu cely rozsah 0,5 v zavislosti na zastavbé | 0,3 % celého rozsahu
30* Hydraulika, kazdy systém (nizky tlak) diskrétni 2 0,5 % celého rozsahu
Navigaéni Gdaje (zemépisna o ) ) .
31* | Sitka/délka, tratova rychlost a Ghel v zavislosti na zastavhé 1 v zavislosti na zastavhé
snosu) (Pozn. 8)
30k Polohavpﬁstévaciho zafizeni a jeho diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
ovladace
Poznamka: Predchozich 32 parametrd splriuje pozadavky pro FDR Typu .
Gdaje by mély byt
. . - ) ; . odecitany 1kt
33 Tratova rychlost v zAvislosti na zastavbé 1 Z nejpresnéjsiho
systému
Brzdy (brzdny tlak v levé a pravé maximalni méfitelny i
34 brzdé, poloha levého a pravého rozsah brzd, diskrétni 1 5% 2 % celého rozsahu
brzdového pedalu) nebo cely rozsah
Doplriujici parametry motoru (EPR, Kazdy
N3, indikovana hladina vibraci, N2 L. ) . L motor Ay ; 4 5 0 4
* ) » N2, J v z4vislosti na zastavbé 2 % celého rozsahu
35 EGT, TLA, pritok paliva, poloha v zavislosti na zastavbé kazdou
ovladace uzavieni paliva, Ng) sekundu
36+ | TCASIACAS (Provozni/Palubni diskrétné 1 v zavislosti na zastavhé
vystrazny protisrazkovy systém)
37% | Vystraha na stiih vétru diskrétng 1 v zavislosti na zastavbé
. . . N 0,1 mb
Nastaveni barometrického vySkoméru o . . . Avi ; A A ’
* v z4vislosti na zastavbé
38" | (velitel letadia a druhy pilot) v zavislosti na zastavbé 64 (0,01 in-Hg)
. . « dostate¢né k tomu,
a9+ | Nastaveni nadmorské vySky (vSechny |\ ..o oo e ciavhs 1 v zavislosti na zastavhé aby se urgilo
pilotem volitelné provozni rezimy) nastaveni posadkou
; L . dostate¢né k tomu,
40+ | Nastaveni rychlosti (vSechny pilotem v zévislosti na zastavbe 1 v zavislosti na zastavbé aby se uréilo
volitelné provozni rezimy) nastaveni posadkou
. ” “ dostate¢né k tomu,
41+ | Nastaveni Machova gisla (vSechny v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavhé aby se urcilo
pilotem voliteIné provozni rezimy) nastaveni posadkou
Nastaveni vertikalni rychlosti N ) ) . dostate¢né kvt_omu,
42 (v8echny pilotem volitelné provozni v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbé aby se urcilo
rezimy) nastaveni posadkou
3 . i dostate¢né k tomu,
43+ | Nastavenikurzu (vSechny pilotem v zévislosti na zastavbe 1 v zavislosti na zastavbé aby se uréilo

volitelné provozni rezimy)

nastaveni posadkou
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Maximaln{ . :
interval Meze pFesnosti (vstup
Pof. S - na snimaéi Zaznamove
L. Parametr Rozsah méreni vzorkovani L AN
€islo a zAznamu Vv porovnani rozliSeni
Is] s pfepisem FDR)
Nastaveni drahy letu (vSechny » )
a4 pilotem volitelnfé proquni reiimy), 1 v zavislosti na zastavbé v Za}/'5|05t[ na
(kurz/DSTRK, Uhel drahy letu, draha zastavbé
koneéného priblizeni (IRNAV/IAN))
dostatecné k tomu,
45+ | Nastaveni vy3ky rozhodnuti v zavislosti na zastavbé 64 v zavislosti na zastavhé aby se urcilo
nastaveni posadkou
26+ Reiim'zoprazeni EFIS (velitel letadla diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
a druhy pilot)
a7 ReZim zc?brazgm' na rr]u!tifuqkénim/ diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
motorovém/ signaliza¢nim displeji
28+ Funkéni stav AC sbérnice elektrické diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
energie
29+ Funkéni stav DC sbérnice elektrické diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
energie
50* | Poloha odpoustéciho ventilu motoru diskrétni 4 v zavislosti na zastavhé
51* | Poloha odpoustéciho ventilu APU diskrétni 4 v zavislosti na zastavhé
52 | Porucha pogitage diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
53* | Ovladani tahu motoru v zavislosti na zastavbé 2 v zavislosti na zastavbé | 2 % celého rozsahu
54* | Pozadovany tah motoru v zévislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavbé | 2 % celého rozsahu
55% | Vypoétena poloha t&zisté v zavislosti na zastavbé 64 v zavislosti na zastavbé | 1 % celého rozsahu
56+ MPQZ?EW paliva ve vyvazovaci nadrzi - |\ . oo sctavhs 64 v zavislosti na zastavb& | 1 % celého rozsahu
v tézisti
57* | Pouziti HUD v zavislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavbé
sg+ | Zapnutiivypnuti prihledového v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbé
zobrazovace
5gr | Ochrana proti pretazeni, mechanicky |, ;4 igiosii na zastavbe 1 v zavislosti na zastavbé
vibrator a aktivace potlaceni
Udaje zékladnich navigagnich o ) i
60* | systém( (GNSS, INS, VOR/DME, v zavislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavhé
MLS, Loran C, ILS)
61* | Detekce namrazy v zavislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavhé
62* | Vystraha vibraci u kazdého motoru v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavhé
ga+ | Vystraha na prekroCeni teplot u v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavhé
kazdého motoru
gar | VYstrahana nizky tlak oleje u v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbé
kazdého motoru
g5+ | Vystraha na prekrocni otacek u v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavhé
kazdého motoru
+ 3 %, pokud neni
66* | Poloha trimu smérového kormidia cely rozsah 2 vyhradné pozadovana | 0,3 % celého rozsahu
vyS§i pfesnost
+ 3 %, pokud neni
67* | Poloha trimu pfiéného naklonu cely rozsah 2 vyhradné pozadovana | 0,3 % celého rozsahu
vysSi presnost
68* | Uhel azimutu nebo Ghel snosu cely rozsah 1 5% 0,5°
69* Nastaveni systemu qdrrjrazovanl diskrétni 4
a/nebo systému proti namraze
70* | Hydraulicky tlak (kazdy systém) cely rozsah 2 5% 100 psi
71* Ztrata pretlaku v kabiné diskrétni 1
Vstupnj’ poloha nastaveni palubni,ho, ’ Lo 0,2 % celého rozsahu
72* | ovladage trimu kormidel pro podélny | cely rozsah 1 5% nebo dle zastavby
sklon
Vstupnj’ poloha nastaveni pall{ppiljo ’ Lo 0,2 % celého rozsahu
73* | ovladage trimu kormidel pro pfiény cely rozsah 1 5% nebo dle zastavby
néklon
Vstupni poloha nastaveni palubniho . +50 0,2 % celého rozsahu
74* | PO SLavel ! [ h 1 +5% .
ovladage trimu smérového kormidia cely rozsa nebo dle zastavby
16.12.2010
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Maximalni . ’
] Meze pFesnosti (vstup
. interval PR . .
Pof. o - na snimagci Zaznamové
< Parametr Rozsah méfeni vzorkovani L e
¢islo . v porovnani rozliseni
a zdznamu ey
s prepisem FDR)
[s]
VSechny sily plisobici na Fididla v cely rozsah )
75+ | pilotnim prostoru (volant fizent, (+ 311 N (= 70 Ibf) 1 £50 0.2% celehq rozsahu
sloupek fizeni, pedaly smérového + 378 N (+ 85 Ibf) nebo dle zastavby
kormidia) + 734 N (* 165 Ibf))
76* Znacka pro oznaceni udalosti diskrétni 1
77* | Casové daje 365 dni 64
78* | ANP nebo EPE nebo EPU v zavislosti na zastavhé 4 v zavislosti na zastavbé
Poznamka: Predchozich 78 parametrd splriuje pozadavky pro FDR Typu IA.

Poznamky:

1.

Vs, padova rychlost nebo minimalni rychlost ustadleného letu v pristavaci konfiguraci; je uvedena v ¢asti ,Zkratky
a symboly*“.

2. Vp navrhova rychlost strmého sestupného letu.

3. Viz ust. 3.6.3.1.2.5, které navysuje poZadavky na zaznamenavané parametry.

4. Zaznamenavat dostatecné vstupni Udaje k uréeni vykonu.

5. Pro letouny se systémy fizeni, kde se pohyb Fidicich ploch pfenasi zpét do pilotova fizeni, plati ,nebo“. Pro letouny se
systémy fizeni, kde se pohyb fidicich ploch neprfenasi zpét do pilotova fizeni, plati ,a“. Pro letouny s rozdélenymi ridicimi
plochami je pjatelnd vhodna kombinace vstupd, misto zaznamenavani kazdé plochy oddélené.

6. Je-li signal dostupny v digitalnim formatu.

7. Uprednostriovanou moznosti je zaznam zemépisné Sifky a délky z INS nebo jiného naviga¢niho systému.

8. Jsou-li signély snadno dostupné.

Jestlize je k dispozici dodate¢na zaznamova kapacita, letu, pokud nejsou zaznamenavany z jiného

meélo by byt zvdZeno zaznamenani nasledujicich zdroje;

doplnkovych informaci:

a)

2) volba/stav systému zobrazovani, napfr.:

provozni informace z elektronickych SEKTOR, PLAN, RUZICE, NAV, WXR,
zobrazovacich systémd jako jsou systém SDRUZENE, KOPIE, atd.;

elektronickych  letovych  pristroja  (EFIS),

elektronicky centralni monitor letadla (ECAM) a 3) vystrahy a varovani;

indikace motoru a vystrazny systém posadky

(EICAS). Podle nasledujiciho pofadi dalezitosti: 4)  oznaceni stranek zobrazovanych

nouzovych postupl a seznamu kontrol;
1) parametry zvolené letovou posédkou
tykajici se pozadované drahy letu, napf. b) informace o zpomaleni, v€etné pouziti brzd pro
nastaveni barometrického tlaku, zvolené Ucely vySetfovani vyjeti z drahy pfi pfistani nebo
nadmorské vySky, zvolené rychlosti letu, preruSenych vzletd.
vysky rozhodnuti a signalizace rezimu a
pfipojeni systému automatického fizeni

ZAMERNE NEPOUZITO
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Popis

TABULKA A3.1-2
aplikaci pro komunikaci datovym spojem

Pot. €islo

Typ aplikace

Popis aplikace

Zaznamenavany
obsah

Schopnost zahajeni
prenosu Gdaji datovym
spojem

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou pro pfihlaSeni
ke sluzbé prenosu Udaju datovym spojem nebo jeho zahajeni.
V rdmci FANS-1/A a ATN (leteckd telekomunikaéni sit) se
vyuzivaji AFN (oznameni tykajici se zafizeni ATS) a aplikace
Lcontext management (CM)“, v uvedeném poradi.

Komunikace datovym
spojem mezi fidicim a
pilotem

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou k vyméné pozadavkd,
letovych povoleni, pokyni a zprav mezi letovou poséadkou a
fidicimi letového provozu na zemi. V ramci FANS-1/A a ATN
to zahrnuje aplikaci CPDLC.

Zahrnuje také aplikace pouzivané pro vyménu oceanskych
letovych povoleni (OCL) a povoleni odletu (DCL), stejné jako
pro doruceni povoleni k pojizdéni pomoci datového spoje.

Prehled - adresny

Zahrnuje jakoukoliv prfehledovou aplikaci, v které tvori zaklad
kontrakty pro doru¢ovani prehledovych tdajd.

V ramci FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci automatického
zavislého prehledového systému (ADS-C). Pokud jsou Udaje o
zapisovanych parametrech hlaSeny v ramci zpravy, musi byt
zaznamenany, pokud nejsou Udaje ze stejného zdroje
zapisovany zapisovacem letovych udaju (FDR).

Letecké informace

Zahrnuje jakoukoliv sluzbu pouzivanou pro doruéovani
leteckych informaci ke konkrétnimu letadlu. To zahrnuje
napfiklad informace D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM a dalsi
textové Udaje pfendSené sluzbou prenosu datovym spojem.

Piehled — letadlové
rozhlasové vysilani

Zahrnuje systémy zakladniho a zdokonaleného pfehledu,
stejné jako vystupni Udaje ADS-B. Pokud jsou Udaje o
zapisovanych parametrech vysilanych z letounu hlaSeny
v ramci zpravy, musi byt zaznamenany, pokud nejsou Udaje
ze stejného zdroje zapisovany FDR.

Letecké provozni fizeni
(AOC)

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pro prenos nebo pfijem udaja
pouzitych pro ucely AOC (v souladu s ICAO definici AOC).

Legenda:

C —zaznamenava se upiny obsah.
M —informace, které umoZznuji vzajemny vztah s jakymikoliv souvisejicimi zdznamy uloZenymi mimo letoun.

* — aplikace maji byt zaznamendany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke struktufe systému.

ZAMERNE NEPOUZITO
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TABULKA A3.1-3
Poradensky material k parametrim zapisovanych systémy zaznamu Udaju letadla

Maximalni L L
. ) S - Minimalni Minimalni
Por. . Kategorie Minimalni rozsah interval M e .
L Néazev parametru . . pfesnost rozliSeni Poznamky
¢islo parametru zaznamu zadznamu . .
[s] zaznamu zadznamu
v *neni-li  dostupny,
1 | Kurz (magneticky nebo R +180° 1 +2° 0,5° zaznamenejte
skuteény) )
rychlosti
+2° 0,5° *neni-li  dostupny,
2 Podélny sklon E* +90° 0,25 zaznamenejte
rychlosti
+2° 0,5° *neni-li  dostupny,
3 Pfi¢ny naklon E* +180° 0,25 zaznamenejte
rychlosti
P 0,25 +1 % + snos * povinny, neni-li
* o o
4 Rychlost zatagent E + 300°/s 360°/hod. 2°/s dostupny kurz
. 0,25 +1 % + snos * povinny, neni-li
* o o
5 Rychlost klopeni E + 300°/s 360°/hod. 2°/s dostupny kurz
- 0,25 +1 % + snos * povinny, neni-li
* o o
6 Rychlost klonéni E + 300°/s 360°/hod. 2°/s dostupny kurz
. 5 v zévislosti na
Navigacni systém: Sitka: + 90 2 (Lje-lito zéstavbé o
7 s Erw ) E . - 0,00005
zemépisna Sifka/délka Délka: + 180° mozné) (doporuceno
0,00015°)
Navigaéni systém: " . 2 (1je-lito v zavislosti na v z4vislosti .ol .
8 odhadované chyba E Dostupny rozsah mozné) zastavbé na zastavbé Je-li dostupny
-300 m (-1000 ft)
aZ maximalni v zavislosti na
Navigacni systém: schvélend 2(1je-lito zéstavba
9 nadrgofskézl/’éka. E nadmorska vyska moliné) (doporuceno 1,5m (5 ft)
¥ dosazitelna +15m (+ 50
letounem + ft))
1500 m (5000 ft)
} * je-li dostupny,
10 Navigaéni systém: Cas* E 24 hodin 1 +0,5s 01s upfednostriuje  se
uTC
v zavislosti na
11 Navigac¢ni systém: tratova E 0— 1000 kt 2(1 l?'ll to zastavvbe 1kt
rychlost mozné) (doporuceno
+ 5 kt)
v zavislosti na
12 Navigaéni systém: pAsmo E 0 - 360° 2@ l?'ll to zastavvbe 0,5°
mozné) (doporuceno
+2°)
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 (doporuceno +
13 Normalové zrychleni E -3gaz+6g(* je-lito 0,09 g, kromé 0,004 g
mozné) +0,45¢9g
referenéni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 (doporuceno +
14 Podélné zrychleni E +1g(*) je-lito 0,015 g, 0,004 g
mozné) kromé + 0,05
g referenéni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 (doporuceno +
15 P¥i¢né zrychleni E +1g(*) je-lito 0,015 g, 0,004 g
mozné) kromé + 0,05
g referenéni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
34,4 mb (3,44 in- (doporuceno + 0.1 mb
Vnéjsi staticky tlak (nebo Hg) az 310,2 mb 1mb (0,1in- © 0'1 in-hg)
16 tlakova nadmorska R (31,02 in-Hg) nebo 1 hg) nebo + 30 ' 9
) , - nebo1,5m
vyska) dostupny rozsah m (+ 100 ft) az 5 )
snimace +210 m (£
700 ft) — viz
tabulka A3.2)
16.12.2010
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PREDPIS L 6/ DIL 3 - DOPLNEK 3.1
Maximaln{ S S
. . S ) Minimalni Minimalini
PofF. . Kategorie Minimalni rozsah interval " e .
&islo Nézev parametru arametru ZAznamu ZAznamu pFesnost rozliSeni Poznamky
p [s] zaznamu zdznamu
. v zavislosti na
v -50°Caz+90°C N M
17| fcokova epotvzducnyy | R nebo dostupny 2 Gopor sz | 1
P rozsah snimace P °c) T
V zavislosti na
zastavéném - .
; v zavislosti na
zobrazovacim Zastavhe 1kt
18 Indikovana rychlost letu R méficim systému 1 N (doporug.
A (doporuceno *
pilota nebo 0,5 kt)
. 3 %)
dostupném
rozsahu snimace
Cely rozsah, kazdy - 02%
19 Otacky motoru R véetné rezimu motor, v zavislosti na celého
Y " e kazdou z4astavbé
prekroceni otacek rozsahu
sekundu
kazdy v zavislosti na
motor, zastavbé 2 9% celého
20 Tlak oleje v motoru R Cely rozsah kazdou (doporuceno 5
A rozsahu
sekundu % celého
rozsahu)
kazdy v zavislosti na
motor, z4astavbé 2 9% celého
21 Teplota oleje v motoru R Cely rozsah kazdou (doporuéeno 5
A rozsahu
sekundu % celého
rozsahu)
kazdy
. . . motor, v zavislosti na 2 % celého
22 Pratok nebo tlak paliva R Cely rozsah Kazdou Zastavhe rozsahu
sekundu
rﬁaoztgl)’/ v zavislosti na 0.2 %
23 Plnici tlak R Cely rozsah Kazdou Zastavhe celého
rozsahu
sekundu
* musi byt
zaznamenany
dostate¢né
parametry, napf.
otacky motoru/N1
Tah motoru/ vykon/ Kazdy nebo kroutici
parametry krouticiho Y - . 0,1% moment/Np, co je
o . , motor, v zavislosti na p - <.
24 momentu pozadované R Cely rozsah s . . celého vhodné, aby se urcil
. ; kazdou zastavbé , - &
k uréeni hnaciho sekundu rozsahu vykon jak pfi
(celkového) tahu/vykonu* normalnim, tak
obraceném tahu.
Mély by byt
stanoveny tolerance
pro prekroc¢eni
otac¢ek motoru.
kazdy
Otacky generatoru plynu motor v zavislosti na 0.2 %
25 Y9 ply R 0-150 % otor, vistostt celého
(Ng) kazdou zastavbé
rozsahu
sekundu
rﬁaoztgl)’/ v zavislosti na 0.2 %
. . . _ o , .
26 Otéacky volné turbiny (Nf) R 0-150 % Kazdou Zastavhe celého
rozsahu
sekundu
v zavislosti na
. . . zastavbé o
27 Teplota chladici kapaliny R Cely rozsah 1 (doporugeno 1°C
+5°C)
kazdy
. . - . motor, v zavislosti na
28 Z&kladni napéti R Cely rozsah Kazdou Zéstavbé 1V
sekundu
kazdy valec - . .
. . % " | v zavislosti na 2 % celého
29 Teplota hlavy vélce R Cely rozsah kazdou Zastavhe rozsahu
sekundu
. . Cely rozsah nebo - .
20 Nastaveni vztlakovych R Kazda samostatna 2 v zaylslostlv na 0,5°
klapek zastavbé
poloha
. . - . 0,2 %
31 ;‘gf: tii;enlgrglswnlch R Cely rozsah 0,25 v z;gsg\)lsbt‘léna celého
P rozsahu
S . v zavislosti na 1 % celého
32 Mnozstvi paliva R Cely rozsah 4 Zéstavbé rozsahu
16.12.2010
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DiL 3 - DOPLNEK 3.1

PREDPIS L 6/l1

Maximalni P P
. . S . Minimalni Minimalni
PofF. . Kategorie Minimalni rozsah interval . . .
L. Nazev parametru ; . pFesnost rozliseni Poznamky
¢islo parametru zaznamu zadznamu < "
(s] zaznamu zadznamu
kazdy
. . . . motor, v z4vislosti na 2 % celého
33 Teplota vystupnich plyna R Cely rozsah kazdou Z4stavhe rozsahu
sekundu
kazdy
P - . motor, v z4vislosti na
34 Zalozni napéti R Cely rozsah kazdou sastavbé 1V
sekundu
Nastaveni vyvazovaci Cely rozsah nebo v zavislosti na 03 %
35 oSk W R kazda samostatna 1 Z4stavhe celého
plosky poloha rozsahu
. o .
Kazda Gast je-li to mozné,
Fistava- zaznamenat polohu
36 Poloha pfistavaciho R Kazda samostatna P ciho v z4vislosti na zasunuté a
zafizeni poloha* M zastavbé zajisténé a polohu
zafizeni, SUNULE a
kazdé 2 s vysunute
zajisténé
Nové/ unikéatni rysy . . dle . . dle
37 letadla R Dle pozadavk( pozadavka dle pozadavku poZadavka
Legenda:
E - zakladni parametry.
R — doporucené parametry.
ZAMERNE NEPOUZITO
16.12.2010
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