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KONTROLNI SEZNAM STRAN
PREDPIS LETOVA ZPUSOBILOST LETADEL (L 8)

Strana Datum Strana Datum
iaziv 16.12.2010 IVA-2-1 az IVA-2-3 16.12.2010
Y 15.12.2011 IVA-3-1/ IVA-3-2 16.12.2010

Zména €. 103
Vi az xv 16.12.2010 IVA-4-1 | IVA-4-2 16.12.2010
I-1az1-3 16.12.2010 IVA-5-1 16.12.2010
11-1-1/11-1-2 15.12.2011 IVA-6-1 / IVA-6-2 16.12.2010
Zména €. 103
11-2-1 16.12.2010 IVA-7-1 16.12.2010
11-3-1 az 11-3-3 16.12.2010 IVA-8-1 16.12.2010
11-4-1/ 11-4-2 16.12.2010 IVA-9-1 / IVA-9-2 16.12.2010
11-5-1 16.12.2010 IVB-1-1 16.12.2010
11-D-1 / 11-D-2 16.12.2010 IVB-2-1 az IVB-2-3 16.12.2010
INA-1-1/ IA-1-2 16.12.2010 IVB-3-1/1VB-3-2 16.12.2010
1IA-2-1 az llIA-2-3 16.12.2010 IVB-4-1/ IVB-4-2 16.12.2010
IA-3-1 / 11IA-3-2 16.12.2010 IVB-5-1/ IVB-5-2 16.12.2010
IIA-4-1 / 11A-4-2 16.12.2010 IVB-6-1/ IVB-6-2 16.12.2010
I1A-5-1 16.12.2010 IVB-7-1/IVB-7-2 16.12.2010
1A-6-1 16.12.2010 IVB-8-1 16.12.2010
A-7-1 16.12.2010 IVB-9-1 16.12.2010
1A-8-1 16.12.2010 V-1-1 16.12.2010
IIA-9-1 / 111A-9-2 16.12.2010 V-2-1 az V-2-3 16.12.2010
I11A-10-1 16.12.2010 V-3-1/V-3-2 16.12.2010
A-11-1 16.12.2010 V-4-1/V-4-2 16.12.2010
1B-1-1 16.12.2010 V-5-1/V-5-2 16.12.2010
11IB-2-1 az 11IB1-2-3 16.12.2010 V-6-1/V-6-2 16.12.2010
B-3-1/ 111B-3-2 16.12.2010 V-7-1/V-7-2 16.12.2010
111B-4-1 az 1lIB-4-3 16.12.2010 V-8-1 16.12.2010
1B-5-1/ 111B-5-2 16.12.2010 V-9-1 16.12.2010
11IB-6-1/ 111B-6-2 16.12.2010 VI-1-1 16.12.2010
"B-7-1/ 111B-7-2 16.12.2010 VI-2-1 16.12.2010
11B-8-1 16.12.2010 VI-3-1 16.12.2010
11B-9-1 16.12.2010 VIl-1-1 16.12.2010
111B-10-1 16.12.2010 VII-2-1 16.12.2010
IVA-1-1 16.12.2010 VII-3-1 16.12.2010
15.12.2011

Zména ¢. 103







UVODNI CAST PREDPIS L 8

UVODNIi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni organ, uvefejfiuje dle ustanoveni § 102 zakona €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona &. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjsich predpisl, ve znéni pozdéjSich predpisl letecky predpis:

LETOVA ZPUSOBILOST LETADEL

L8

1. Vtomto leteckém pfedpisu je pouzito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 8, Airworthiness of Aircraft.

Pro feSeni pfipadnych sport o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuzit pfisluSnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné
a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivhostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpis(l, ve znéni pozdéjsich predpisi a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych stfednich organ( statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdéjsich predpist.

Datum ucinnosti tohoto predpisu je: 16.12.2010.

Datem Gcinnosti tohoto predpisu se zrusuje, véetné pozdéjsich zmén a oprav, predpis L8 — Letova zpusobilost
letadel, ktery byl schvalen opatfenim Ministerstva dopravy €.j. 195/2006-220-SP/2 ze dne 07.02.2006.

16.12.2010
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UVODNI CAST

PREDPIS L 8

UCINNOST PREDPISU, ZMEN A OPRAV

Zmény Opravy
Cislo Datum ucinnosti Datum zdznamu Cislo Datum dginnosti Datum zaznamu
zmény a podpis opravy a podpis
1-102 16.12.2010 zapracovano
103 15.12.2011
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UVODNI CAST PREDPIS L 8
OBSAH
KONTROLNIi SEZNAM STRAN
UVODNIi USTANOVENI i
UCINNOST PREDPISU, ZMEN A OPRAV ii
OBSAH v
CAST | DEFINICE -1
CASTII POSTUPY PRO OSVEDCOVANI A ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI 1-1-1
Hlava 1 Osvédcovani typové zpusobilosti 11-1-1
11 Platnost 11-1-1
1.2 Navrhova hlediska pfislusnych pozadavk( letové zpusobilosti 11-1-1
1.3 Prikaz vyhovéni pfislusnym pozadavkim letové zpUsobilosti 11-1-2
14 Typové osveédceni 1I-1-2
Hlava 2 Vyroba 11-2-1
2.1 Platnost 11-2-1
2.2 Vyroba letadel 11-2-1
2.3 Vyroba letadlovych &asti 11-2-1
2.4 Schvaleni vyroby 11-2-1
Hlava 3 Osvédceni letové zplisobilosti 11-3-1
3.1 Platnost 11-3-1
3.2 Vydavani a zachovani platnosti Osvédceni letové zpusobilosti 11-3-1
3.3 Normalizovany formular Osvédceni letové zplsobilosti 11-3-1
3.4 Omezeni a informace o letadle 11-3-1
3.5 Docasna ztrata letové zpusobilosti 11-3-1
3.6 Poskozeni letadla 11-3-1
Hlava 4 Zachovani letové zplisobilosti letadel 11-4-1
4.1 Platnost 11-4-1
4.2 Odpovédnosti smluvnich statl vzhledem k zachovani letové 11-4-1
zpusobilosti
Hlava 5 Rizeni bezpeénosti 11-5-1
Dodatek Koncept Statniho programu bezpeénosti v CR (State Safety Programme — 11-D-1
k Casti ll SSP)
15.12.2011

Zména ¢. 103



PREDPIS L 8 UVODNI CAST

CAsT Il VELKE LETOUNY MA-1-1
CAST A LETOUNY NAD 5 700 KG, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCENI IA-1-1
PREDLOZENA OD 13. CERVNA 1960 VCETNE, AVSAK PRED 2. BREZNEM
2004
Hlava 1 VSeobecna ustanoveni MA-1-1
1.1 Platnost INA-1-1
1.2 Pocet motoru IA-1-1
1.3 Provozni omezeni IIA-1-1
1.4 Nebezpecné vlastnosti a charakteristiky 1IA-1-2
15 Prikaz vyhovéni IIA-1-2
Hlava 2 Let INA-2-1
21 V8eobecna ustanoveni INA-2-1
2.2 Vykony HA-2-1
2.3 Letové vlastnosti 1NA-2-2
Hlava 3 Konstrukce MA-3-1
3.1 V8eobecna ustanoveni I1A-3-1
3.2 Rychlosti letu 1NA-3-1
3.3 Letova zatizeni I1IA-3-1
34 ZatiZzeni od zemé a vody 111A-3-1
3.5 RuUzna zatizeni I11A-3-1
3.6 Trepetani (flutter), divergence a vibrace 11A-3-2
3.7 Unavova pevnost IA-3-2
Hlava 4 Konstrukéni feSeni a stavba NA-4-1
4.1 VSeobecna ustanoveni 11A-4-1
Hlava 5 Motory IIA-5-1
5.1 Rozsah platnosti I11A-5-1
5.2 Konstrukéni feseni, stavba a funkce I11A-5-1
5.3 Udaje o jmenovitych vykonech, podminkach a omezenich IA-5-1
54 Zkousky I1A-5-1
Hlava 6 Vrtule INA-6-1
6.1 Rozsah platnosti 111A-6-1
6.2 Konstrukéni feseni, stavba a funkce 111A-6-1
6.3 Udaje o jmenovitych vykonech, podminkach a omezenich 111A-6-1
6.4 Zkousky 111A-6-1
16.12.2010

Vi



UVODNI CAST PREDPIS L 8

Hlava 7 Zastavba pohonné soustavy A-7-1

7.1 V8eobecna ustanoveni NA-7-1

7.2 Usporadani a funkce NA-7-1

Hlava 8 Pristroje a vybaveni 111A-8-1

8.1 Pfedepsané pfistroje a vybaveni I11A-8-1

8.2 Zastavba I11A-8-1

8.3 Bezpec&nostni vybaveni a vybaveni pro preziti I11A-8-1

8.4 Polohova a protisrazkova svétla I11A-8-1

Hlava 9 Provozni omezeni a informace 11A-9-1

9.1 V8eobecna ustanoveni INA-9-1

9.2 Provozni omezeni I1IA-9-1

9.3 Provozni informace a postupy 111A-9-1

9.4 Informace o vykonech 111A-9-2

9.5 Letova pfirucka 111A-9-2

9.6 Oznaceni a stitky I11A-9-2

Hlava 10 Zachovani letové zpuUsobilosti — informace pro udrzbu 111A-10-1

10.1 V8eobecna ustanoveni IA-10-1

10.2 Informace pro udrzbu I1IA-10-1

10.3 Informace programu udrzby I1IA-10-1

10.4 Informace pro udrzbu vyplyvajici ze schvaleni Typového navrhu I1IA-10-1

Hlava 11 Ochrana pfed protipravnimi ¢iny IA-11-1

111 Vnitrostatni obchodni lety IA-11-1

11.2 Nejméné nebezpefné umisténi bomby NA-11-1

11.3 Ochrana prostoru letové posadky NA-11-1

114 Navrh interiéru INA-11-1

CAsTIB LETOUNY NAD 5 700 KG, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCENI nB-1-1
PREDLOZENA OD 2. BREZNA 2004 VCETNE

Hlava 1 VSeobecna ustanoveni B-1-1

11 Platnost B-1-1

1.2 Provozni omezeni B-1-1

1.3 Nebezpeclné vlastnosti a charakteristiky B-1-1

1.4 Prikaz vyhovéni B-1-1

Hlava 2 Let B-2-1

21 V8eobecna ustanoveni 1B-2-1

16.12.2010

Vi



PREDPIS L 8 UVODNI CAST
2.2 Navrhové parametry vykon 1iB-2-1
2.3 Letové vlastnosti 11B-2-2
2.4 Stabilita a fiditelnost 111B-2-2
Hlava 3 Konstrukce 1NB-3-1
3.1 V8eobecna ustanoveni 111B-3-1
3.2 Hmotnost a jeji rozloZeni 1B-3-1
3.3 Provozni zatizeni 11B-3-1
3.4 Pevnost a deformace 111B-3-1
3.5 Rychlosti letu 1B-3-1
3.6 Pevnost 111B-3-1
3.7 Prezitelnost 11IB-3-1
3.8 Zivotnost konstrukce 11B-3-2
3.9 Zvlastni Cinitele 11IB-3-2
Hlava 4 Konstrukéni feSeni a stavba 1IB-4-1
4.1 V8eobecna ustanoveni 11IB-4-1
4.2 Konstrukéni vlastnosti soustav 11IB-4-1
43 Aeroelasticita 111B-4-3
4.4 Vlastnosti prostoru pro osoby na palubé 111B-4-3
4.5 Ukostfeni a ochrana proti U¢inkiim blesku a statické elektfiny 111B-4-3
4.6 Opatfeni pro nouzova pfistani 111B-4-3
4.7 Manipulace s letounem na zemi 111B-4-3
Hlava 5 Pohonna soustava 11IB-5-1
51 Motory 11B-5-1
5.2 Vrtule 111B-5-1
5.3 Zastavba pohonné soustavy 11IB-5-1
Hlava 6 Systémy a vybaveni 11IB-6-1
6.1 VSeobecna ustanoveni 111B-6-1
6.2 Zastavba 11IB-6-1
6.3 Bezpec&nostni vybaveni a vybaveni pro preziti 11B-6-1
6.4 Polohova a protisrazkova svétla 111B-6-1
6.5 Ochrana proti elektromagnetickému ruSeni 111B-6-2
6.6 Ochrana proti namraze 11IB-6-2
Hlava 7 Provozni omezeni a informace 1B-7-1
7.1 VSeobecna ustanoveni B-7-1
16.12.2010

viii



UVODNI CAST PREDPIS L 8

7.2 Provozni omezeni B-7-1

7.3 Provozni informace a postupy B-7-1

7.4 Informace o vykonech HB-7-2

7.5 Letova pfirucka B-7-2

7.6 Oznaceni a stitky HB-7-2

7.7 Zachovani letové zpUsobilosti — informace pro Gdrzbu B-7-2

Hlava 8 Havarijni zptisobilost a bezpecnost v kabiné 1B-8-1

8.1 V8eobecna ustanoveni I11B-8-1

8.2 Navrhova zatiZzeni pro pfipad nouzového pfistani 11B-8-1

8.3 Ochrana proti pozaru kabiny 11B-8-1

8.4 Evakuace 111B-8-1

8.5 Osvétleni a znaceni 11B-8-1

8.6 Vybaveni pro preziti 11B-8-1

Hlava 9 Provozni prostiedi a lidské Cinitele B-9-1

9.1 V8eobecna ustanoveni 1B-9-1

9.2 Letova posadka 111B-9-1

9.3 Ergonomie 11B-9-1

9.4 Faktory prostfedi Cinnosti letové posadky 111B-9-1

Hlava 10 Ochrana pred protipravnimi ¢iny 1B-10-1

10.1 Vnitrostatni obchodni lety 11IB-10-1

10.2 Nejméné nebezpecné umisténi bomby 11IB-10-1

10.3 Ochrana prostoru letové posadky 11IB-10-1

10.4 Navrh interiéru 111B-10-1

CASTIV VRTULNIKY IVA-1-1

CASTIVA VRTULNIKY, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCENi PREDLOZENA OD IVA-1-1
22. BREZNA 1991 VCETNE, AVSAK PRED 13. PROSINCEM 2007

Hlava 1 VSeobecna ustanoveni IVA-1-1

11 Platnost IVA-1-1

1.2 Omezeni IVA-1-1

1.3 Nebezpecéné vlastnosti a charakteristiky IVA-1-1

1.4 Prikaz vyhovéni IVA-1-1

Hlava 2 Let IVA-2-1

21 V8eobecna ustanoveni IVA-2-1

2.2 Vykony IVA-2-1

16.12.2010



PREDPIS L 8 UVODNI CAST

2.3 Letové vlastnosti IVA-2-2
Hlava 3 Konstrukce IVA-3-1
3.1 V8eobecna ustanoveni IVA-3-1
3.2 Rychlosti letu IVA-3-1
3.3 Omezeni rozsahu otacek nosného(ych) rotoru() IVA-3-1
3.4 Letova zatizeni IVA-3-1
3.5 Zatizeni od zemé a vody IVA-3-1
3.6 Rlzna zatizeni IVA-3-1
3.7 Trepetani (flutter), divergence a vibrace IVA-3-2
3.8 Unavova pevnost IVA-3-2
Hlava 4 Konstrukéni feSeni a stavba IVA-4-1
4.1 V8eobecna ustanoveni IVA-4-1
Hlava 5 Motory IVA-5-1
5.1 Rozsah platnosti IVA-5-1
5.2 Konstrukéni feeni, stavba a funkce IVA-5-1
53 Udaje o jmenovitych vykonech, podminkach a omezenich IVA-5-1
5.4 Zkousky IVA-5-1
Hlava 6 Zastavba soustav nosného rotoru, prenosu vykonu a pohonné soustavy IVA-6-1
6.1 VSeobecna ustanoveni IVA-6-1
6.2 Konstrukéni feSeni, stavba a funkce IVA-6-1
6.3 Udaje o jmenovitych vykonech, podminkach a omezenich IVA-6-1
6.4 Zkousky IVA-6-1
6.5 Dodrzovani provoznich omezeni motoru a soustav nosného rotoru a IVA-6-1

pfenosu vykonu

6.6 Ovladani volného otaceni motoru IVA-6-1
6.7 Opétné spusténi motoru IVA-6-1
6.8 Usporfadani a funkce IVA-6-1
Hlava 7 Pristroje a vybaveni IVA-7-1
7.1 Predepsané pfistroje a vybaveni IVA-7-1
7.2 Zastavba IVA-7-1
7.3 Bezpecnostni vybaveni a vybaveni pro preziti IVA-7-1
7.4 Polohova a protisrazkova svétla IVA-7-1
Hlava 8 Elektrické soustavy IVA-8-1
Hlava 9 Provozni omezeni a informace IVA-9-1

16.12.2010
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9.1 V8eobecna ustanoveni IVA-9-1

9.2 Provozni omezeni IVA-9-1

9.3 Provozni informace a postupy IVA-9-1

9.4 Informace o vykonech IVA-9-1

9.5 Letova pfirucka vrtulniku IVA-9-1

9.6 Oznaceni a Stitky IVA-9-2

CAsTIVB VRTULNIKY, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCENi PREDLOZENA OD IVB-1-1
13. PROSINCE 2007 VCETNE

Hlava 1 Vseobecna ustanoveni IVB-1-1

11 Platnost IVB-1-1

1.2 Provozni omezeni IVB-1-1

1.3 Nebezpeclné vlastnosti a charakteristiky IVB-1-1

14 Prakaz vyhovéni IVB-1-1

Hlava 2 Let IVB-2-1

21 V8eobecna ustanoveni IVB-2-1

2.2 Vykony IVB-2-1

23 Letové vlastnosti IVB-2-2

2.4 Stabilita a fizeni IVB-2-2

Hlava 3 Konstrukce IVB-3-1

3.1 V8eobecna ustanoveni IVB-3-1

3.2 Hmotnost a jeji rozlozeni IVB-3-1

3.3 Provozni zatiZzeni IVB-3-1

3.4 Pevnost a deformace IVB-3-1

3.5 Rychlosti letu IVB-3-1

3.6 Omezeni rozsahu otacek nosného(ych) rotoru(t) IVB-3-1

3.7 Zatizeni IVB-3-1

3.8 Zatizeni od zemé a vody IVB-3-1

3.9 RGzna zatizeni IVB-3-2

3.10 Unavova pevnost IVB-3-2

3.11 Zvlastni Cinitele IVB-3-2

Hlava 4 Konstrukéni feSeni a stavba IVB-4-1

4.1 V8eobecna ustanoveni IVB-4-1

4.2 Hlavni rysy konstrukce IVB-4-1

4.3 Trepetani IVB-4-2

16.12.2010
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PREDPIS L 8 UVODNI CAST
4.4 Vlastnosti prostoru pro osoby na palubé IVB-4-2
4.5 Ukostfeni a ochrana proti u¢inklim blesku a statické elektfiny IVB-4-2
4.6 Opatreni pro nouzova pfistani IVB-4-2
4.7 Manipulace s vrtulnikem na zemi IVB-4-2
Hlava 5 Nosné rotory a pohonna soustava IVB-5-1
51 Motory IVB-5-1
5.2 Nosné rotory a zastavba pohonné soustavy IVB-5-1
Hlava 6 Systémy a vybaveni IVB-6-1
6.1 VSeobecna ustanoveni IVB-6-1
6.2 Zastavba IVB-6-1
6.3 Bezpec&nostni vybaveni a vybaveni pro pfeZiti IVB-6-1
6.4 Polohova a protisrazkova svétla IVB-6-1
6.5 Ochrana proti elektromagnetickému ruseni IVB-6-2
6.6 Ochrana proti namraze IVB-6-2
Hlava 7 Provozni omezeni a informace IVB-7-1
7.1 V8eobecna ustanoveni IVB-7-1
7.2 Provozni omezeni IVB-7-1
7.3 Provozni informace a postupy IVB-7-1
7.4 Informace o vykonech IVB-7-1
7.5 Letova pfiruc¢ka vrtulniku IVB-7-1
7.6 Oznaceni a Stitky IVB-7-2
7.7 Zachovani letové zpusobilosti — informace pro Gdrzbu IVB-7-2
Hlava 8 Havarijni zpasobilost a bezpeénost v kabiné IVB-8-1
8.1 V8eobecna ustanoveni IVB-8-1
8.2 Navrhova zatizeni pro pfipad nouzového pfistani IVB-8-1
8.3 Ochrana proti pozaru kabiny IVB-8-1
8.4 Evakuace IVB-8-1
8.5 Osvétleni a znaceni IVB-8-1
Hlava 9 Prostiedi a lidské Cinitele IVB-9-1
9.1 VSeobecna ustanoveni IVB-9-1
9.2 Letova posadka IVB-9-1
9.3 Ergonomie IVB-9-1
9.4 Hlediska prostiedi IVB-9-1
16.12.2010
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CAsTV MALE LETOUNY — LETOUNY NAD 750 KG, AVSAK NEPRESAHUJICI 5 700 V-1-1
KG, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCENI PREDLOZENA OD 13.
PROSINCE 2007 VCETNE
Hlava 1 Vseobecna ustanoveni V-1-1
11 Platnost V-1-1
1.2 Provozni omezeni V-1-1
1.3 Nebezpecné vlastnosti a charakteristiky V-1-1
14 Prakaz vyhovéni V-1-1
Hlava 2 Let V-2-1
2.1 V8eobecna ustanoveni V-2-1
2.2 Vykony V-2-1
23 Letové vlastnosti V-2-2
2.4 Stabilita a fiditelnost V-2-2
Hlava 3 Konstrukce V-3-1
3.1 V8eobecna ustanoveni V-3-1
3.2 Hmotnost a jeji rozlozeni V-3-1
3.3 Provozni zatiZzeni V-3-1
3.4 Pevnost a deformace V-3-1
3.5 Rychlosti letu V-3-1
3.6 Pevnost V-3-1
3.7 PFeZitelnost V-3-1
3.8 Zivotnost konstrukce V-3-1
3.9 Zvlastni Cinitele V-3-2
Hlava 4 Konstrukéni fesSeni a stavba V-4-1
4.1 V8eobecna ustanoveni V-4-1
4.2 Konstrukéni viastnosti soustav V-4-1
4.3 Aeroelasticita V-4-2
4.4 Vlastnosti prostoru pro osoby na palubé V-4-2
4.5 Ukostfeni a ochrana proti u¢inkim blesku a statické elektfiny V-4-2
4.6 Opatieni pro nouzova pfistani V-4-2
4.7 Manipulace s letounem na zemi V-4-2
Hlava 5 Pohonna soustava V-5-1
51 Motory V-5-1
5.2 Vrtule V-5-1
5.3 Zastavba pohonné soustavy V-5-1
16.12.2010

Xiii
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Hlava 6 Systémy a vybaveni V-6-1
6.1 VSeobecna ustanoveni V-6-1
6.2 Zastavba V-6-1
6.3 Bezpec&nostni vybaveni a vybaveni pro preziti V-6-1
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CAST | — DEFINICE

Vyrazy, pouzité v Pfedpisu L 8, maji nasledujici
vyznam:

Kategorie A (Category A)

V pfipadé vrtulnikd znamena vicemotorovy vrtulnik
navrzeny s izola¢nimi vlastnostmi motort a systémi
uvedenymi v Céasti IVB a schopny provozu s vyuZitim
Udaju pro vzlet a pfistani stanovenych podle koncepce
poruchy  kritického  motoru,  kterd  zarucuje
dostate¢nost vymezené plochy a dostate¢nou vykon-
nostni zplsobilost pro pokragovani v bezpe¢ném letu
nebo pro bezpecny preruseny vzlet.

Kategorie B (Category B)

V pfipadé vrtulnikd znamena jednomotorovy nebo
vicemotorovy vrtulnik, ktery nepini standardy
kategorie A. U vrtulnikd kategorie B neni zaru¢ena
zplsobilost pro pokradovani v bezpeéném letu
v pfipadé poruchy motoru; prfedpoklada se vynucené
pfistani.

Konfigurace letounu (Configuration (as applied to
the aeroplane))

Ur¢ith  kombinace  poloh  pohybovych  &asti
(vztlakovych klapek, pfistavaciho zafizeni atd.), na
nichz zavisi aerodynamické charakteristiky letounu.

Kriticky(é) motor(y) (Critical engine(s))

Kterykoli motor, jehoz vysazeni méa v uvazovaném
8jSi ucinek na charakteristiky

letadla.

Pozndmka: U nékterych letadel mdze byt vice nez

jeden stejné kriticky motor. V tomto pripadé znamena

vyraz kriticky motor* jeden z téchto kritickych motord.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vuci zemskému povrchu.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t&€Z5i nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochéach,
které za danych podminek letu zGstavaji vaci letadlu
nepohyblivé.

Letové zpusobily (Airworthy)

Stav letadla, motoru, vrtule nebo letadlové &asti, kdy
vyhovuje svému schvélenému navrhu a je ve stavu
pro bezpeény provoz.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni ¢lovéka, které maji vliv na
bezpecnost a Ucinnost leteckého provozu.

Motor (Engine)

Motor pouzity nebo uréeny k pouZiti pro pohon letadla.
Sklada se pfinejmenSim ze soucdasti a vybaveni
nutnych pro jeho funkci a fizeni, ale nezahrnuje vrtuli/
nosné rotory (jsou-li pouzity).

Nasobek zatizeni (Load factor)

Pomér specifikovaného zatizeni ktize letadla. Toto
zatizeni mdze byt vyjadfeno jako aerodynamické nebo
setrvacné sily nebo jako reakce zemé.

Navrhova pojizdéci hmotnost

mass)

Nejvétsi hmotnost letadla, pro kterou se zabezpecuje
jeho pevnost sohledem na zatiZzeni, které mulze
vzniknout pfi jeho normalnim pouziti na zemi pred
zaCatkem vzletu.

(Design taxiing

Navrhové pristdvaci hmotnost (Design
mass)
Nejvétsi hmotnost letadla, o které se pro ucely

prikazu pevnosti konstrukce predpoklada, ze bude
planovana pro pfistani.

landing

Navrhova vzletovA hmotnost take-off

mass)
Nejvétsi hmotnost letadla, o které se pro ucely

prikazu pevnosti konstrukce predpoklada, ze bude
planovana pro zacatek rozjezdu.

(Design

Oprava (Repair)

Obnova vyrobku letadlové techniky do stavu letové
zpUsobilosti, definovaného pfislusSnymi pozadavky
letové zpUlsobilosti.

Plocha koneéného pfiblizeni a vzletu (FATO) (Final
approach and take-off area)

Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup
kone¢ného pfiblizeni do viseni anebo k pfistani a ze
které se zahajuje vzletovy manévr. Kdyz se FATO
pouziva pro provoz vrtulnikd prvni tfidy vykonnosti,
zahrnuje prostor pferuSeného vzletu.

Pocetni zatizeni (Ultimate load)

Provozni zatizeni nasobené pfisluSnym soucinitelem
bezpecénosti.

Pohonnéa soustava (Powerplant)

Soustava sestavajici ze vSech motorl, soucéasti
soustavy pohonu (je-li pouzita) a wvrtuli (jsou-li
zastavény), vcetné jejich pfisluSenstvi, pFidavnych
zafizeni, a palivovych a olejovych soustav
zastavénych na letadle, ale s vyjimkou nosnych rotord
u vrtulnika.
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PosSkozeni z diskrétniho zdroje (Discrete source
damage)

PoSkozeni  konstrukce letounu, ke  kterému
pravdépodobné dojde v dlsledku: stfetu s ptakem;
poruchy lopatky dmychadla, pfi niz dojde k protrzeni
krytu motoru; poruchy motoru, pfi niz dojde k protrzeni
jeho krytu; poruch otagivych strojl s vysokou energii,
pfi nichz dojde k protrzeni krytu, nebo podobnych
pFicin.

ProhlaSeni Osvédéeni letové zpuasobilosti za
platné (Rendering (a Certificate of Airworthiness)
valid)

Opatfeni smluvniho statu spocivajici v tom, Ze misto
vydani vlastniho Osvédceni letové zpusobilosti
prohlasi Osvédcéeni letové zplsobilosti vydané jinym
smluvnim statem za rovnocenné vlastnimu.

Provozni zatizeni (Limit loads)

Maximalni  zatizeni, kter& mohou
v pfedpokladanych provoznich podminkach.

vzniknout

Predpoklddané provozni podminky (Anticipated
operating conditions)

Podminky znamé ze zkuSenosti, nebo o nichz Ize
predpokladat, Zze se vyskytnou v pribéhu provozni
Zivotnosti letadla, vezmeme-li v Uvahu provoz, pro
néjz je letadlo navrhovano, a jsou-li takto uvazované
podminky vztazeny k meteorologickému stavu
atmosféry, Clenitosti terénu, funkénosti letadla,
zdatnosti persondlu a ke vSem ¢initelim ovliviiujicim
bezpecénost letu.

Predpokladané provozni podminky nezahrnuji:

a) krajni prfipady, kterym se lze G¢€inné vyhnout
vhodnymi provoznimi postupy,

b) krajni pfipady, které se vyskytuji tak zfidka, ze
trvat na splnéni standardd pro tyto pfipady by

vedlo k Grovni letové zplsobilosti vysSi, nez je ze
zkuSenosti nezbytna a Gcelna.

Prijatelny prakaz (Satisfactory evidence)
Soubor dokladl nebo cdinnosti, které smluvni stat

uznava jako dostatecné Kk prokazani vyhovéni
pozadavku letové zpusobilosti.
Prislusné pozadavky letové zpusobilosti

(Appropriate airworthiness requirements)

Uplné a podrobné predpisy letové zpdsobilosti
vytvorené, pfijaté nebo uznané smluvnim statem pro
uvazovanou kategorii letadla, motoru nebo vrtule (viz
3.2.2 Casti Il tohoto predpisu).

Pristavaci plocha (Landing surface)

Cast plochy letisté, kterou Gfad, pod jehoZ jurisdikci
letiSté spada, prohlasil za zpusobilou pro normalni
dojezd pfi pfistani letadla v daném sméru na zemi
nebo na vodé.

Schvéleny (Approved)

PFijaty smluvnim statem jako vyhovujici pro urcity
Gcel.

Sougéinitel bezpeénosti (Factor of safety)

Navrhovy soucinitel pouzivany ke kryti moZznosti
vétSich nez uvaZovanych zatizeni a neurcitosti pfi
navrhu i vyrobé.

Standardni atmosféra (SA) (Standard Atmosphere)

Atmosféra definovana takto:
a) vzduch je dokonaly suchy plyn,

b) fyzikalni konstanty jsou tyto:
- molekulova hmotnost ve vySce Om SA:
Mo = 28,964420 x 10 kg.mol™*,
- atmosféricky tlak ve vySce Om SA:
Po=1013,25 hPa,
- teplota ve vySce Om SA:
to=15°C, To= 288,15 K,
- mérna hmotnost ve vySce Om SA:
Po= 1,225 kg.m*®,
- teplota tajiciho ledu:
T1=273,15 K,
- konstanta dokonalého plynu:
R=8,31432 J.K " .mol™.
c) teplotni gradienty jsou:
Geopotencidlni Teplotni gradient
nadmofiska vySka (Kelvind na
(km) standardni
geopotencialni km)
od do
-5,0 11,0 -6,5
11,0 20,0 0,0
20,0 32,0 +1,0
32,0 47,0 +2,8
47,0 51,0 0,0
51,0 71,0 -2,8
71,0 80,0 -2,0
Poznamka 1:  Standardni geopotencialni metr ma
hodnotu 9,80665 m2.s?.
Poznamka 2: Dokument ICAO Doc 7488/2 (Manual

of the ICAO Standard Atmosphere) udava vztah mezi
proménnymi a obsahuje tabulky udavajici hodnoty
teploty, tlaku, hustoty a geopotencialni vysky.
Poznamka 3: Dokument ICAO Doc 7488/2 (Manual
of the ICAO Standard Atmosphere) udava také
specifické hmotnosti, dynamickou viskozitu, kinetickou
viskozitu a rychlost zvuku v rdznych nadmorskych
vyskach.

Stét projekce (State of Design)

Stat, pod jehoz jurisdikci spada organizace
odpovédna za Typovy navrh.

Stat vyroby (State of Manufacture)

Stat, pod jehoz jurisdikci spada organizace

odpovédna za kone¢nou montaz letadla.

Stét zapisu do rejstiiku (State of Registry)

Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapséano.

Poznamka: V pripadé zapisu letadla mezinarodni
letecké spolecnosti do rejstiku na jiném nez
narodnim zakladé jsou staty, které ustavily tuto
spolec¢nost, povinny spole¢né a nerozdilné prevzit
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zavazky statu zapisu do rejstfiku, vyplyvajici
z Chicagské umluvy. Rezoluci Rady ICAO ze dne 14.
prosince 1967 o statni prisluSnosti a registraci letadel
provozovanych mezinarodnimi leteckymi spole¢nostmi
je mozné nalézt vICAO Doc 9587 (Policy and
Guidance Material on the Economic Regulation of
International Air Transport).

Statni  program
programme)

Integrovany soubor pravidel a ¢innosti zamérenych na
zvySovani bezpecnosti.

bezpeénosti (State safety

Systém Fizeni bezpeénosti (Safety management
system)

Systematicky pfistup k fizeni bezpecnosti zahrnujici
nezbytné organizaéni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

Tlakova nadmoriskéa vysSka (Pressure-altitude)

Atmosféricky tlak vyjadfeny nadmorskou vyskou, kterd
odpovida tomuto tlaku ve standardni atmosfére.

Typové osvédéeni (Type Certificate)

Dokument vydany smluvnim statem k pfesnému
vymezeni konstrukce typu letadla a k osvédceni, Ze
tato konstrukce splfiuje pfislusné pozadavky letové
zpUsobilosti daného statu.

Udrzba (Maintenance)

Provadéni ukonu, potfebnych k zajisténi zachovani
letové zpUsobilosti letadla, zahrnujici kteroukoliv
z nasledujicich  €innosti  nebo  jejich  kombinaci:
generdlni opravu, prohlidku, vyménu dild, odstranéni
zavady a provedeni modifikace nebo opravy.

Vrtulnik (Helicopter)

Letadlo t€Z3i nez vzduch, schopné letu prevazné
pusobenim aerodynamickych sil, vznikajicich na
jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz osy
jsou v podstaté svislé.

Vrtulnik 1. tfidy vykonnosti (Performance Class 1
helicopter)

Vrtulnik o vykonnosti umoznujici mu pfi vysazeni
motoru pfistat v prostoru preruseného vzletu nebo
bezpecné pokracovat v letu do pfislusného prostoru
pFistani.

Vrtulnik 2. tfidy vykonnosti (Performance Class 2
helicopter)

Vrtulnik o vykonnosti umoZiujici mu pfi vysazeni
motoru bezpec¢né pokracovat v letu, vyjma pfipadu, ze
k vysazeni dojde pred definovanym bodem po vzletu
nebo za definovanym bodem pfed pfistanim. V téchto
ptfipadech miZe byt nutné vynucené pfistani.

Vrtulnik 3. tfidy vykonnosti (Performance Class 3
helicopter)

Vrtulnik o vykonnosti umoZzZaujici mu v pfipadé
vysazeni motoru v kterémkoliv bodé drahy letu
provést vynucené pfistani.

Vzletova plocha (Take-off surface)

Cast plochy letistg, kterou Gfad, pod jehoZ jurisdikci
letiSté spadd, prohlasil za zpusobilou pro normalni
rozjezd pfi vzletu letadla vdaném smeéru na zemi
nebo na vodé.

Zachovani letové
airworthiness)

Soubor postupl, jejichz prostfednictvim letadlo,
motor, nebo letadlovd ¢&ast vyhovuje plathym
pozadavkim letové zpusobilosti a zl(stava ve stavu
pro bezpeény provoz po celou dobu své provozni
Zivotnosti.

zpUsobilosti  (Continuing

Zasady lidskych ¢initela Factors

principles)
Z&sady, které plati pro letecky projekt/konstrukci,
osveédcovani, vycvik, provoz a udrzbu a které se snazi
nalézt bezpec¢né rozhrani mezi ¢lovékem a ostatnimi
systémovymi sloZzkami spravnym zvazenim lidské
vykonnosti.

(Human

Zarupevny (Fireproof)

Schopnost odolavat teplu pfivadénému plamenem po
dobu 15 minut.

Poznamka: Vlastnosti prjatelného plamene je
mozné nalézt v ISO 2685.

Zaruvzdorny (Fire resistant)

Schopnost odolavat teplu pfivadénému plamenem po
dobu 5 minut.

Poznamka: Vlastnosti prijatelného plamene je
mozné nalézt v ISO 2685.
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CAST Il - POSTUPY PRO OSVEDCOVANi A ZACHOVANi LETOVE ZPUSOBILOSTI

Poznamka: Ackoliv Umluva o mezindrodnim civilnim letectvi pfidéluje statu zépisu do rejstiiku urdité
cinnosti, které je tento stat opravnén vykonavat, popfipadé zavézan vykonavat, uznalo Shroméazdéni ICAO
v ramci Rezoluce A23-13, Ze stat zapisu do rejstfiku tyto odpovédnosti nemusi byt schopen prfimérené pinit
v pfipadech, kdy je u letadel proveden(a) provozovatelem jiného statu najem (lease), najem kapacity (charter)
nebo zéména letadla (interchange), zejména bez posédky, a Ze v takovych pfipadech nemusi Umluva
dostateéné uréovat préva a zavazky statu provozovatele aZ do doby nabyti platnosti ¢lénku 83 bis Umluvy. Proto
Rada ICAO vybidla, aby stat zapisu do rejstfiku ve vySe uvedenych pripadech, kdy se zjisti, Ze neni schopen
pfimérené pinit uloZené innosti podle Umluvy, povéril stat provozovatele, za pfedpokladu souhlasu tohoto statu,
vykonem téch C&innosti statu zapisu do rejstfiku, které mohou byt priméfené pinény statem provozovatele.
Rozumi se, Ze do nabyti platnosti ¢lanku 83 bis Umluvy miZe byt tato zélezZitost otédzkou pouze praktické
vhodnosti a nemuze ovlivnit jednotliva ustanoveni Chicagské umluvy, predepisujici povinnosti statu zapisu do
rejstfiku nebo jiného tretiho statu. Nicméné protoze &lanek 83 bis Umluvy nabyl platnosti dne 20. éervna 1997,
takovéto prevodni dohody vstoupi v platnost u téch smluvnich statd, které jiz maji schvaleny prislusny Protokol
(ICAO Doc 9318) pri spInéni podminek stanovenych v &lanku 83 bis.

HLAVA 1 - OSVEDCOVANI TYPOVE ZPUSOBILOSTI

1.1 Platnost 1.2.3 V pfipadech, kdy se s ohledem na

konstrukéni rysy konkrétniho letadla jevi jakakoliv

Pozadavky této Hlavy jsou platné pro véechna letadla ~ navrhova hlediska pfislusnych pozadavkd letové
téch typu, pro které byla smluvnimu statu predlozena  zPUsobilosti nebo pozadavkl Casti ll, 1V, V, VI nebo
s vyjimkou, Ze: vhodné pozadavky, které poskytnou nejméné

a) ustanoveni 1.4 této Casti plati pouze pro typy rovnocennou droven bezpecnosti

letadel, pro néz byla zadost o Typové osvédceni
pfedlozena statu projekce pocinaje dnem
2. bfezna 2004; a

b) ustanoveni 1.2.5 této Casti plati pouze pro typy
letadel, pro néz byla zadost o Typové osvédceni
pfedlozena statu projekce pocCinaje dnem
31. prosince 2014.

1.2.4 V pfipadech, kdy se s ohledem na
konstrukéni rysy konkrétniho letadla jevi jakakoliv
navrhova hlediska pfislusnych pozadavkla letové
zpusobilosti nebo pozadavka Casti lll, IV, V, VI nebo
VIl jako nepfiméfena, je smluvni stat povinen
aplikovat dodate¢né pozadavky, které poskytnou
nejméné rovnocennou uroven bezpecénosti.
Poznamka: Organizace ICAO vydala dokument
Doc 9760 (Airworthiness Manual), ktery obsahuje
vysveétlujici material.

Poznamka: Z&dost o Typové osvédéeni obvykle
pfedklada vyrobce letadel, je-li dané letadlo ur¢eno
k sériové vyrobé. .
1.2.5 Schvaleny navrh letadla podle Casti

B, IVB a V tohoto pfedpisu nesmi v systémech

1.2 Navrhova hlediska pfislusnych P R .
s , o . . potlaovani nebo haseni pozaru letadla na toaletach,
pozadavku letové zpusobllosti v motorech a pomocnych energetickych jednotkach
. . . T pouzivat hasici latky, které jsou uvedeny ve skupiné I
121 Navrhova  hlediska  pfislusnych | pilony A Montrealského protokolu o latkach, které

pozadavk( letové zpusobilosti, pouzivana smluvnim
statem k osvédCovani typové zpUsobilosti vzhledem
k dané kategorii letadla nebo v pfipadé jakékoliv
zmény daného Typového osvédceni, musi byt takova,
aby vyhovéni témto hlediskim zarugilo vyhovéni
pozadavkim Casti |l tohoto pfedpisu a, jsou-li
pouzitelné, pozadavkim Casti 1, IV, V, VI nebo VII
tohoto predpisu.

poskozuji ozonovou vrstvu, 8. vydani z roku 2009.

Poznamka: Informace tykajici se hasicich latek
Jjsou uvedeny v technické noté UNEP Halons
Technical Options Committee Technical Note No. 1
(New Technology Halon Alternatives) a ve zpravé
FAA Report No. DOT/FAA/AR-99-63 (Options to the
Use of Halons for Aircraft Fire Suppression Systems).

1.2.2 Konstrukce nesmi vykazovat zadné
vlastnosti nebo charakteristiky, které by ji Cinily
nebezpe€nou za predpokladanych  provoznich
podminek.
15.12.2011
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1.3 Prukaz vyhovéni prisluSnym pouzitym pro vydani Typového osvé&dceni, jeho zmén
pozadavkiim letové zplsobilosti nebo novéjSim pozadavkim, pokud tak stat stanovi.

131 Musi existovat schvaleny navrh, Poznamka 1:  PrestoZe oprava miZe byt provedena

sestavajici se z takovych vykrest, specifikaci, zprav
ajinych pisemnych podkladd, které jsou nezbytné
k pfesnému vymezeni konstrukce letadla a sou€asné
k prakazu vyhovéni navrhovym hlediskim pfislusnych
pozadavku letové zpusobilosti.

Poznamka: Schvéleni navrhu je v nékterych
statech usnadnéno opravnénim organizace
k projektovani.

1.3.2 Letadlo musi byt podrobeno v8em
prohlidkdm a pozemnim a letovym zkouSkam, které
stat povazuje za nutné pro prukaz vyhovéni
navrhovym hlediskdm pfislusnych pozadavkl letové
zpusobilosti.

1.3.3 Kromé rozhodnuti, Ze letadlo vyhovélo
navrhovym hlediskim pfislusnych pozadavkl letové
zpUsobilosti musi smluvni staty ucinit vSechny dalSi
kroky, které povaZuji za nezbytné pro zaruleni, Ze
schvaleni navrhu bude odepfeno, jestlize je o letadlu
znamo nebo existuje podezfeni, Ze ma nebezpelné
vlastnosti, proti nimz takové pozadavky konkrétné
nechrani.

1.3.4 Smluvni stat, vydavajici schvaleni
navrhu modifikace, opravy nebo soucasti pro vyménu
tak musi ucinit na zakladé pfijatelného prikazu, ze
dané letadlo vyhovuje poZadavkim letové zplsobilosti

v souladu s plvodnim souborem pozZadavkd, ktery byl
vybran k typovému osvédcCeni letadla, nékteré opravy
mohou vyZadovat vyhovéni nejnovéjs§im poZzadavkum
pro osvédcovani. V takovych pfipadech mohou staty
vydavat schvaleni navrhu opravy pro dany typ letadla
podle nejnovéjsich poZadavku.

Poznémka 2:  Schvaleni navrhu modifikace letadla
se v nékterych statech stvrzuje vydanim Doplrikového
typového osvédceni nebo zménou Typového
osvédceni.

14 Typové osvédceni

14.1 Stat projekce je povinen vydat Typové

osveédceni, aby vymezil konstrukci a stvrdil schvaleni
konstrukce daného typu letadla, jakmile obdrzi
pfijatelny prikaz, Ze dany typ letadla vyhovuje
navrhovym hlediskim pfislusnych pozadavkl letové
zpUsobilosti.

Poznamka: Nékteré  smluvni  staty
Typova osvédceni také pro motory a vrtule.

vydavaji

142 Vyda-li smluvni stat, ktery neni statem
projekce, Typové osvédcéeni pro dany typ letadla, je
povinen tak uginit na zakladé prijatelného priikazu, Ze
dany typ letadla vyhovuje navrhovym hlediskim
pFislusnych pozadavku letové zpUlsobilosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 2 — VYROBA

2.1 Platnost

Standardy této Hlavy jsou platné pro vyrobu vSech
letadel a letadlovych &asti.

2.2 Vyroba letadel

Stat vyroby je povinen zajistit, aby kazdé letadlo,
véetné letadlovych ¢&asti vyrabénych subdodavateli
a/nebo dodavateli, bylo letové zplsobilé.

23 Vyroba letadlovych €4sti

Smiluvni stat, ktery nese odpovédnost za vyrobu
letadlovych ¢asti, vyrdbénych na zékladé schvaleného
navrhu, zmifiovaného v ust. 1.3.4 Casti Il je povinen
zajistit, aby dané letadlové &asti byly letove zplsobilé.

2.4 Schvéleni vyroby

241 Pfi schvalovani vyroby letadla nebo

letadlovych ¢asti je smluvni stat povinen:

a) prezkoumat Udaje o vyrobé a kontrolovat vyrobni
zafizeni a postupy, tak aby uril, Ze organizace
k vyrobé  vyhovuje  pfisluSnym  vyrobnim
pozadavkim; a

b) organizace k vyrobé zavedla a muize udrzovat
systém jakosti nebo systém kontroly vyroby,
ktery zaruéuje, Ze kazdé letadlo ¢i letadlova ¢ast
vyrobena organizaci, subdodavateli a/nebo
dodavateli je letové zpusobila.

Poznamka 1:  Obvykle je dozorovani
usnadnéno opravnénim organizace k vyrobé.

vyroby

Pozndmka 2:  V pripadé, ze se liSi stat vyroby
asmluvni stat, ve kterém jsou letadlové casti
vyrabény, mohou tyto staty uzavfit oboustranné

prijatelnou dohodu tykajici se zajiStovani povinnosti
dohledu statu vyroby nad organizaci vyrabéjici
letadlové casti.

2.4.2 Organizace k vyrobé musi pro kazdé
letadlo nebo letadlovou c¢ast, kterych se to tyka,
uchovavat schvaleni navrhu, jak je uvedeno v ust. 1.3
Casti Il, nebo mit pravo pfistupu, na zakladé smlouvy
¢i dohody, ke schvalenym konstrukénim uadajim
dalezitym pro ucely vyroby.

2.4.3 Musi byt vedeny takové zaznamy,
které umoznuji stanovit plvod letadla a letadlovych
Gasti a jejich identifikaci se schvalenym navrhem
a vyrobami.

Poznamka: Pdvod letadla a letadlovych casti
odkazuje na vyrobce, datum vyroby, sériové Ccislo
nebo jiné informace, které Ize sledovat az k jeho
vyrobnim zaznamam.

244 V pripadé, Ze se liSi stat vyroby od
statu projekce, musi tyto staty uzavfit oboustranné
pfijatelnou dohodu, ktera:

a) zajistuje, Ze organizace k vyrobé ma pravo
pfistupu k schvalenym konstrukénim adajim
ddlezitym pro Gcely vyroby; a

b) urCuje povinnosti kazdého statu s ohledem na
projekci, vyrobu a zachovani letové zpusobilosti
letadla.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 — OSVEDCENIi LETOVE ZPUSOBILOSTI

Poznamka: Osvédceni letové zpusobilosti ve
smyslu téchto standard( pfedstavuje Osvédceni letové
zpUsobilosti,  zmifiované v &lanku 31 Umluvy
o0 mezinarodnim civilnim letectvi.

3.1 Platnost

Standardy této Hlavy jsou platné pro vSechna letadla,
vyjma odstavct 3.3 a 3.4, které neplati pro vSechna
letadla téch typl, pro néz byl pfisluSnym narodnim
leteckym ufadum predlozen prototyp k osvédceni pred
13. ¢ervnem 1960.

3.2 Vydavani a zachovani
Osvédceni letové zpusobilosti

platnosti

3.2.1 Osvédceni letové zplsobilosti musi byt
vydano smluvnim statem na zakladé pfijatelného
prikazu, Ze letadlo vyhovuje navrhovym hlediskim
pFislusnych pozadavkl letové zpUsobilosti.

3.2.2 Smluvni stdt nesmi vydat nebo
prohlasit za platné Osvédceni letové zpUsobilosti,
které zamysli uznat na zakladé é&lanku 33 Umluvy
0 mezinarodnim  civilnim letectvi, pokud nema
pfijatelny prikaz, Ze letadlo vyhovuje pouzitelnym
standardim tohoto pFedpisu a tim pfisluSnym
pozadavkum letové zpuUsobilosti.

3.23 Osvédceni letové zplsobilosti musi byt
obnoveno nebo musi zustat platné, v souladu se
zakony statu zapisu do rejstfiku za pfedpokladu, Ze
stat zapisu do rejstfiku je povinen vyzadovat, aby
zachovani letové zpuUsobilosti bylo stanovovano
pravidelnymi  prohlidkami v ¢asovych intervalech
vhodné stanovenych se zfetelem kdobé a druhu
provozu nebo jinym systémem prohlidek, schvalenym
statem, s nejméné rovnocennym ucinkem.

3.24 Ma-li byt letadlo, které ma platné
Osvédcéeni letové zpusobilosti vydané smluvnim
stdtem, zapsano do rejstfiku jiného smluvniho stéatu,
mlzZe novy stat zapisu do rejstfiku pfi vystavovani
vlastniho Osvédcéeni letové zpuUsobilosti povaZovat
puvodni OsvédcCeni letové zpUsobilosti za pfijatelny
prikaz, uUplny nebo ¢&astecny, Ze letadlo vyhovuje
prisluSnym standarddm tohoto predpisu
prostfednictvim vyhovéni pfisluSsnym pozadavkim
letové zpusobilosti.

Poznamka: Nékteré smluvni staty usnadriuji
pfevod letadla do rejstiiku jiného statu vydanim
sExportniho osvédceni letové zplsobilosti“ nebo
podobné nazvaného dokladu. PrestoZe neplati pro
letové ucely, poskytuje tento doklad potvrzeni statu
vyvozu o0 nedavném pirezkoumani stavu letové
zpusobilosti letadla s uspokojivym vysledkem. Pokyny
k vydavani ,Exportniho osvédcéeni letové zpusobilosti®
jJsou obsazeny v Doc 9760 (Airworthiness Manual).

3.2.5 Prohlasi-li stat zapisu do rejstiiku za
platné Osvédceni letové zplsobilosti vydané jinym
smluvnim statem, alternativné k vydani vlastniho
Osvédceni letové zpUsobilosti, je povinen stanovit
platnost vhodnym schvélenim, které je tfeba nosit
s plvodnim Osvédcenim letové zpUsobilosti a které jej
uznava dokladem rovnocennym vlastnimu. Platnost
schvaleni nesmi prekrocit dobu platnosti Osvédcéeni
letové zpusobilosti, které bylo prohlaSeno za platné.
Stat zapisu do rejstiiku je povinen zajistit, aby
zachovani letové zpusobilosti bylo stanovovano
v souladu s ust. 3.2.3.

3.3 Normalizovany formulai Osvédcéeni
letové zpuUsobilosti

3.31 Osvédceni letové zplsobilosti musi
obsahovat informace uvedené v Obrazku 1 a musi mu
byt obecné podobné.

3.3.2 Jsou-li Osvédceni letové zplsobilosti
vydavana vjiném jazyce nez anglickém, musi
obsahovat anglicky pfeklad.

Poznamka: Clanek 29 Umluvy o mezindrodnim
civilnim letectvi poZaduje, aby Osvédceni letové

zpusobilosti  bylo na palubé kazdého letadla,
zucastnéného v mezinarodni letecké doprave.
34 Omezeni a informace o letadle

Kazdé letadlo musi byt vybaveno letovou pfiruckou,
Stitky nebo jinymi doklady udavajicimi schvalena
omezeni, v jejichz mezich se povazuje dané letadlo za
letové zplsobilé podle pfislusnych poZzadavkl letové
zpusobilosti, a dal$i pokyny a informace nezbytné pro
bezpecény provoz letadla.

35 Docasna ztrata letové zpUsobilosti

Kazdy neuspéch udrzet letadlo ve stavu letové
zpUsobilosti podle pfislusnych poZadavk( letové
zpUsobilosti  musi  vést  k prohlaSeni letadla

nezpusobilym k provozu, dokud neni znovu uvedeno
do stavu letové zpusobilosti.

3.6 Poskozeni letadla

3.6.1 Dojde-li k podkozeni letadla, je stat
zapisu do rejstfiku povinen posoudit, zda je poSkozeni
takového druhu, ze ¢&ini predmétné letadlo podle

pfisluSnych pozadavk(li letové zpuUsobilosti letové
nezpusobilé.
3.6.2 Dojde-li  k poSkozeni letadla nebo

ke zjisténi poSkozeni na uzemi jiného smluvniho stéatu,
jsou ufady tohoto smluvniho statu opravnény zabranit
takovému letadlu pokracovat v letu s podminkou, ze
otom musi neprodlené vyrozumét stat zapisu do

16.12.2010
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rejstfiku a oznamit vSechny podrobnosti nezbytné
k formulaci posudku zmifiovaného v ust. 3.6.1.

3.6.3 Usoudi-li stat zapisu do rejstfiku, ze je
poskozeni takového druhu, Ze letadlo neni nadale
letové zpUsobilé, je povinen zakazat danému letadlu
pokraCovat v letu, dokud nebude opét uvedeno do
stavu letové zpusobilosti. Za vyjime¢nych okolnosti
smi v8ak stat zapisu do rejstfiku pfedepsat zvlastni
omezujici podminky, aby povolil neobchodni prelet
letadla na letiSt&, na némz bude uvedeno opét do
stavu letové zpUlsobilosti. Pfi pfedepisovani zvlastnich

omezujicich podminek je stat zapisu do rejstfiku
povinen uvazit vSechna omezeni navrhovana
smluvnim statem, ktery pavodné v souladu s ust. 3.6.2
zabranil pfedmétnému letadlu pokracovat v letu. Tento
smluvni stat je povinen takovy let nebo lety v ramci
predepsanych omezeni povolit.

3.64 Usoudi-li stat zapisu do rejstfiku, ze
poskozeni letadla je takového druhu, Ze letadlo je stale
letové zplsobilé, musi byt povoleno danému letadlu
v letu pokracovat.

ZAMERNE NEPOUZITO
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VZOR
* Stat zapisu do rejstriku Cislo
State of Registry No.

Vydavajici arad
Issuing Authority

OSVEDCENI LETOVE ZPUSOBILOSTI
CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

Poznavaci znacka 2. Vyrobce a typ letadla** 3. Vyrobni &islo letadla

Nationality and Registration Marks Manufacturer and Manufacturer's Aircraft Serial Number
Designation of Aircraft**

kk

Kategorie a/nebo provoz

*kk

Categories and/or operation

Toto Osvéd&eni letové zplsobilosti se vydava na zakladé Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi ze dne 7. prosince 1944
A T s pro vySe uvedené letadlo, které je povazovano za letové zpusobilé, je-li udrzovano
a provozovano v souladu s vySe uvedenym a pfisluSnymi provoznimi omezenimi.

This Certificate of Airworthiness is issued pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December
1944 and + .oocoeeiiiee s in respect of the abovementioned aircraft which is considered to be airworthy when
maintained and operated in accordance with the foregoing and the pertinent operating limitations.

+ Uvedte odkaz na pfislu$ny pravni predpis upravujici letovou zpUsobilost.
Insert reference to appropriate Airworthiness Code.

Datum vydani/Date of issue Podpis/Signature

kkkk

* Pro UcCely Statu zapisu do rejstfiku.
**  Oznaceni letadla vyrobcem by mélo obsahovat typ letadla a model.

***  Zde se obvykle uvadi pfedpisova zakladna pro osvédcovani, tj. pfedpis pro osvéd¢ovani, ktery dané
letadlo splfiuje, a/nebo schvélena kategorie provozu, napf. Obchodni letecka doprava, Pro letecké
prace nebo Soukroma.

**** Toto misto musi byt pouzito pro pravidelné schvalovani (s udanim data ukoncéeni platnosti) nebo
prohladeni, Ze se udrzba letadla provadi v systému pravidelnych prohlidek.

Obr. 1

16.12.2010
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HLAVA 4 — ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI LETADEL

4.1 Platnost

Standardy této Hlavy jsou platné pro v3echna letadla.
4.2 Odpovédnosti  smluvnich  statd
vzhledem k zachovani letové zpusobilosti

Poznamka: Vyklad k pozadavkdm na zachovani
letové zpdsobilosti je obsazen v dokumentu ICAO Doc
9760 (Airworthiness Manual).

42.1 Stat projekce

42.1.1 Stat projekce letadla je povinen:

a) predavat veskeré obecné pouzitelné informace,
které shledal nezbytné pro zachovani letové
zpUsobilosti daného letadla véetné motor( a vrtuli,
jsou-li pouzity, a pro jeho bezpeény provoz (dale
jen ,zavazné informace pro zachovani letové
zpusobilosti“) a oznameni o pozastaveni nebo
zruSeni platnosti Typového osvédéeni kazdému
smluvnimu statu, ktery statu projekce v souladu
sust. 4.2.3 a) oznamil, Ze zapsal predmétné
letadlo do svého rejstiiku, a kazdému jinému
smluvnimu statu na vyzadani.

Poznamka 1: Vyraz ,zavazné informace pro
zachovani letové zpdsobilosti® je uvazovan tak, ze
zahrnuje zavazné pozadavky na modifikaci, vyménu
casti nebo prohlidku letadla azmény provoznich
omezeni a postupd. Mezi tyto informace pati
informace vydavané smluvnimi staty formou Prikazd
k zachovani letové zpdsobilosti.

Poznadmka 2: Obéznik ICAO 95, The Continuing
Airworthiness of Aircraft in Service, poskytuje
nezbytné informace, aby poméhaly smluvnim statum
zaveést styk s prisluSnymi Ufady ostatnich smluvnich
statd pro Ucely zachovani letové zpdsobilosti letadel
V provozu.

b) zajistit, aby byl pro letouny se schvalenou
maximalni vzletovou hmotnosti pfes 5700 kg
a pro vrtulniky se schvalenou maximalni vzletovou
hmotnosti pfes 3 175 kg zfizen systém pro:

i) pfijimani informaci predkladanych v souladu
s ust. 4.2.3f);

i) rozhodovani zda a kdy je potieba akce
k zachovani letové zpusobilosti;

iii) zpracovavani nezbytnych akci
letové zpUlsobilosti; a

iv) vyhlaSovani informaci o téchto akcich, vcetné
informaci poZadovanych v ust. 4.2.1.1 a).

c) zajistit, aby byl pro letouny se schvalenou
maximalni vzletovou hmotnosti pfes 5700 kg
zfizen program zachovani integrity konstrukce
k zajisténi letové zplsobilosti letounu. Program
musi obsahovat pfesné stanovené informace
tykajici se prevence a sledovani koroze.

k zachovani

d) zajistit, aby v pfipadech, kdy stat vyroby letadla
neni zaroven statem projekce, byla mezi obéma
staty uzaviena dohoda pfijatelna pro oba tyto staty
k zabezpeceni spoluprace vyrobni organizace
s organizaci odpovédnou za Typovy navrh pfi
vyhodnocovani informaci ziskanych ze zkuSenosti
Z provozu predmétného letadla.

42.1.2 Stat projekce motoru nebo vrtule, je-li
jiny nez stat projekce letadla, je povinen predat
jakékoliv informace pro zachovani letové zplsobilosti
statu projekce letadla a na pozadani kterémukoliv
dalSimu smluvnimu statu.

4.2.1.3 V pfipadé, Ze je stat projekce
modifikace jiny nez stat projekce vyrobku, ktery ma
byt modifikovan, je stat projekce modifikace povinen
predat vSem statlim, které maji ve svém rejstfiku takto
modifikované letadlo, zavazné informace pro
zachovani letové zpUsobilosti.

4.2.2 Stat vyroby

Stat vyroby letadla je v pfipadé, Ze neni statem
projekce, povinen zajistit, aby mezi obéma staty byla

uzaviena dohoda pfijatelnA pro oba staty
k zabezpeceni  spoluprace vyrobni  organizace
s organizaci odpovédnou za Typovy navrh pfi

vyhodnocovani informaci ziskanych ze zkuSenosti
z provozu pfedmétného letadla.

4.2.3 Stéat zapisu do rejstriku

Stét zapisu do rejstfiku je povinen:

a) zajistit, aby pfi prvnim zapisu letadla urcitého typu
do svého rejstfiku, pro néz neni statem projekce,
a vydani nebo uznani platnosti Osvédcéeni letové
zpUsobilosti v souladu s ust. 3.2 této ¢asti, oznamil
statu projekce, Ze takové letadlo do svého rejstfiku
zapsal.

b) rozhodnout o zachovani letové zpusobilosti na
zakladé prisluSnych pozadavku letové zpUsobilosti
platnych pro dané letadlo.

c) vytvofit nebo pfijmout pozadavky pro zachovani
letové zpUsobilosti letadla po dobu jeho provozni
Zivotnosti, véetné poZzadavk(l, které zajistuji, ze
predmétné letadlo:

i) po modifikaci, opravé ¢i zastavhé soucasti pro
vyménu nadale vyhovuje prisluSnym
pozadavkim letové zpUsobilosti; a

i) je udrzovano ve stavu letové zpUsobilosti
avsouladu spozadavky Predpisu L6
a s Castmi Ill, IV a V tohoto predpisu tam, kde
je to pouzitelné.

d) pfi pfijeti zavazné informace pro zachovani letové
zpUsobilosti od statu projekce tuto zavaznou

16.12.2010
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informaci pfijmout pfimo nebo ji
a provést vhodné opatreni.

e) zajistit, aby statu projekce byly pfedany vSechny
zadvazné informace pro zachovani letové
zplsobilosti pfedmétného letadla ve vztahu
k vyrobku nebo modifikaci, které jako stat zapisu
do rejstfiku vypracoval.

f) zajistit, aby byl pro letouny se schvélenou
maximalni vzletovou hmotnosti pfes 5700 kg
a pro vrtulniky se schvalenou maximalni vzletovou
hmotnosti pfes 3 175 kg zfizen systém, kterym se
organizaci odpovédné za Typovy navrh daného
letadla predavaji informace 0 zavadéach,
nespravné  ¢&innosti, poruchach a jinych
udalostech, které maji nebo mohou mit nepfiznivy
vliv na zachovani letové zpusobilosti letadla.
V pfipadé, Ze je otazka bezpecnosti souvisejici se
zachovanim letové zpUsobilosti spojena

vyhodnotit

s modifikaci, musi stat zapisu do rejstfiku zajistit,
Ze zde existuje systém, prostfednictvim kterého
jsou vySe uvedené informace pfedany organizaci
odpovédné za navrh modifikace.

Poznamka: Vyklad pojmu Lorganizace
odpovédna za Typovy navrh® je uveden v dokumentu
ICAO Doc 9760 (Airworthiness Manual).

4.2.4 V8echny smluvni staty

Kazdy smluvni stat je povinen pro letouny se
schvalenou maximalni vzletovou hmotnosti pfes 5 700
kg a vrtulniky se schvalenou maximalni vzletovou
hmotnosti pres 3175 kg stanovit druh provozni
informace, kterou maji provozovatelé, organizace
odpovédné za Typovy navrh a organizace pro udrzbu
hlasit svému leteckému Gfadu. Musi byt rovnéz
stanoveny postupy hlaseni této informace.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 5 — RiZENIi BEZPECNOSTI

5.1 Staty musi zpracovat Statni program
bezpecnosti, aby byla dosazena pfijatelna droveri
bezpecnosti v civilnim letectvi.

Poznamka: Koncept pro zavedeni a udrzovani
Statniho programu bezpeénosti je obsazen v Dodatku
k této Céasti a poradensky material k Statnimu
programu bezpeénosti je obsazen v Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

5.2 Prijatelna Uroven bezpeénosti, které
ma byt dosaZzeno, musi byt stanovena Statem.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
pfijatelnych Urovni bezpecnosti je obsazen v Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

5.3 Od 14. listopadu 2013 musi Stat
projekce nebo vyroby pozadovat, jako souéast svého
Statniho programu bezpecnosti, aby organizace
odpovédna za typovy navrh nebo vyrobu letadla
zavedla systém fizeni bezpecnosti pfijatelny pro Stat,
ktery alespori:

a) urci bezpecnostni rizika;

b) zajisti zavedeni napravného opatfeni nezbytného
k udrzeni odsouhlasené bezpecénostni vykonnosti;

c) poskytne pribézné sledovani a
hodnoceni bezpeénostni vykonnosti; a

pravidelné

d) usiluje o prabézné zlepSeni celkové vykonnosti
systému Fizeni bezpecnosti.

Poznamka: Poradensky material ke stanoveni
bezpec¢nostni vykonnosti je obsaZen v Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

5.4 Od 14. listopadu 2013 musi systém
fizeni  bezpe€nosti jasné stanovovat vazby
odpovédnosti v celé organizaci odpovédné za typovy
navrh nebo vyrobu letadla, véetné pfimé odpovédnosti
za bezpecnost na strané nejvy3sSiho vedeni.

ZAMERNE NEPOUZITO

16.12.2010
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PREDPIS L 8

DODATEK K CASTI Il - KONCEPT STATNIHO PROGRAMU BEZPECNOSTI V €R
(STATE SAFETY PROGRAMME — SSP)

CR:

Poznamka 1: Organizace ICAO zpracovala
dodatek stejného znéni i do dalSich pfiloh
k Mezinarodni imluvé o civilnim letectvi, tudiz tato
Uprava musi byt i soucéasti leteckych predpisd
L6/, L 6/, L 11 a L 14. Vtéchto leteckych
prfedpisech bude dodatek uverejnén vtomtéz
terminu, kjakému bude uvefejnéna nejblizsi
pravidelnd zména dotéeného predpisu. To, Ze
pfedmétny dodatek nebude nyni uvefejnén ve
vSech dotéenych leteckych predpisech v3ak
neznamena, Ze organizace a osoby, kterym jsou
na jeho zékladé ukladany povinnosti, by se mohly
plnéni téchto povinnosti zprostit odkazem na tuto
skuteénost.

Poznamka 2: Pro zajiSténi nalezité informo-
vanosti letecké verejnosti bude text pfedmétného
dodatku véetné této informace zverejnén leteckym

obéznikem série C.

Uvod

Timto dodatkem se stanovuje koncept pro zavedeni
a udrzovani Statniho programu bezpeénosti (SSP)
v Ceské republice. SSP je systém Fizeni, ktery
zajistuje fizeni bezpeénosti v civinim letectvi CR.
Koncept se sklada ze ¢ty komponentt a jedenacti
prvkld, uvedenych nize. Zavedeni SSP je Umérné
velikosti a sloZitosti systému civilniho letectvi v CR
amuze vyzadovat koordinaci mezi subjekty
odpovédnymi za jednotlivé zakladni funkce statni
spravy CR. Na SSP uvedeny vtomto dodatku
a Systém fizeni bezpecnosti (SMS) stanoveny
organizaci ICAO musi byt nahlizeno jako na vzajemné
se doplfujici, ale pFesto odliSné koncepty. Tento
dodatek také zahrnuje struény popis kazdé c&asti
tohoto konceptu.

1. Statni politika, zaméry a cile bezpec¢nosti
1.1 Stétni legislativni ramec v oblasti
bezpecnosti

1.2 Odpovédnosti  orgdnd  statni  spravy
s pusobnosti v oblasti bezpeénosti civilniho letectvi
1.3 Odborné zjistovani pri¢in leteckych nehod
a incidentd

1.4 Zéasady uplatfiovani

2. Rizeni bezpeénostniho rizika

21 Pozadavky na systém fizeni bezpecénosti

(SMS) poskytovatell sluzeb

2.2 Vykonnost fizeni bezpecnosti
poskytovatell sluzeb

3. Zajistovani bezpecnosti

3.1 Dohled nad bezpeénosti

3.2 Shér, rozbor a sdileni bezpeénostnich
udaju

3.3 Zameéfeni dohledu na problematické oblasti

nebo na oblasti s vétSi potfebou dohledu na zékladé
bezpec&nostnich udajd

4. Podpora bezpecnosti organy statni spravy
4.1 Interni  vycvik, predavani a Sifeni
bezpecnostnich informaci

4.2 Externi  vycvik, pfedavani a Sifeni

bezpeénostnich informaci

Poznamka: V rdmci kontextu tohoto dodatku se
pojem ,poskytovatel sluzeb“ vztahuje na jakoukoliv
organizaci poskytujici sluzby v letectvi. Tento pojem
zahrnuje schvalené vycvikové organizace, které jsou
vystavené bezpecnostnim rizikim béhem poskytovani
svych sluzeb, letecké provozovatele, opravnéné
organizace k udrzbé, projektovani a vyrobé letadel,

poskytovatele letovych provoznich sluzeb
a osvédcend letisté, co je pouZitelné.

1. Stéatni politika, zdméry a cile bezpeénosti
11 Statni legislativni ramec v oblasti
bezpeénosti

Ministerstvo dopravy (dale jen ,MD") stanovuje

narodni legislativni ramec v oblasti bezpecnosti
a specifickd nafizeni v souladu s mezinarodnimi
anarodnimi  standardy, které stanovuji, jakym

zpusobem bude statni sprava vykonavat fizeni
bezpecnosti. To zahrnuje Ucast statnich leteckych
organizaci ve specifickych ¢innostech souvisejicich
s fizenim  bezpecnosti a uréenim postaveni,
odpovédnosti a vzajemnych vztaht téchto organizaci.
Legislativni rdmec v oblasti bezpec¢nosti a specificka
nafizeni jsou pravidelné pfezkouméavany, aby bylo
zajiSténo, Ze jsou stale relevantni a pfiméfené.

1.2 Odpovédnosti  organt  statni  spravy
s plsobnosti v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi

MD v souginnosti s Ufadem pro civilni letectvi (UCL),
Ustavem pro odborné zjistovani pfigin leteckych
nehod (UZPLN) a daldimi leteckymi organizacemi
uruje, stanovuje a dokumentuje pozadavky
a odpovédnosti tykajici se zavedeni a udrzovani SSP.
To zahrnuje pokyny pro planovéani, organizaci, vyvoj,
udrzovani, fizeni a prdbézné zdokonalovani SSP

16.12.2010
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PREDPIS L 8

CAST Il - DODATEK

zplsobem, ktery splfiuje statni cile v bezpecénosti.
Dale také zahrnuje vyslovné prohlaSeni o zajisténi
nezbytnych zdrojd pro zavedeni SSP.

1.3 Odborné zjistovani pfi¢in leteckych nehod
a incidentu

Nezavisly proces odborného zjistovani pficin
leteckych nehod a incidentd, jehoz vyhradnim cilem je
predchazeni leteckym nehodam a incidentim a nikoliv
uréovani zavinéni nebo odpovédnosti, stanovi zakon.
Toto odborné zjistovani pficin leteckych nehod
a incidentl podporuje fizeni bezpecnosti. Nezavislost
Ustavu provadsjiciho odborné zjistovani pricin
leteckych nehod a incidentu je stanovena zakonem.

1.4 Z&sady uplatiovani

UCL stanovuje provadéci zasady uplathiovani, které
ur€uji podminky a okolnosti, za kterych je schopen
poskytovatel sluzeb feSit a vyfeSit uvnitf organizace
udalosti predstavujici urcité odchylky od bezpeénosti
v mezich kontextu systému fizeni bezpecnosti (SMS)
poskytovatele sluzby a ke spokojenosti UCL. Zasady
uplatiovani také stanovuji podminky a okolnosti, za

kterych je moZzné feSit bezpecnostni odchylky
stanovenym provadécim postupem.

2. Rizeni bezpeénostniho rizika

2.1 Pozadavky na systém fizeni bezpecnosti

(SMS) poskytovatell sluzeb

UCL schvali takové nastroje, které uréuji zptsob, jak
poskytovatelé sluZzeb rozpoznavaji nebezpeci a fidi
bezpecnostni rizika. Ty zahrnuji poZadavky, specifické
provozni pfedpisy a provadéci postupy pro SMS
poskytovatell sluzeb. Pozadavky, specifické provozni
predpisy a provadéci postupy musi byt pravidelné
prfezkoumavany, aby bylo zajisténo, Ze jsou stéle
relevantni a pfimérené poskytovateli sluzeb.

2.2 Vykonnost fizeni bezpecnosti
poskytovatell sluzeb

ucL odsouhlasuje kazdému jednotlivému
poskytovateli sluzeb parametry vykonnosti Fizeni

bezpecnosti, stanovené SMS pfislusné organizace
(vykonnost SMS). Odsouhlasena vykonnost SMS
kazdého jednotlivého poskytovatele sluzeb musi byt
pravidelné pfezkoumavana, aby bylo zajisténo, Ze je
stale relevantni a pfiméfena poskytovateli sluzeb.

3. ZajiStovani bezpeénosti
3.1 Dohled nad bezpecénosti
MD v souginnosti s UCL stanovuje mechanizmy
k zajisténi G¢inného sledovani osmi kritickych ¢&asti

dohledu nad bezpeénosti. MD a UCL v rozsahu své
plsobnosti dale stanovuji mechanizmy, které zajistuji,

Ze rozpoznavani nebezpedi a Fizeni bezpecénostnich
rizik poskytovatelem sluzeb je v souladu
s vytvofenymi  regulaénimi  nastroji  (poZadavky,
specifické provozni predpisy a provadéci postupy).
Tyto  mechanizmy  zahrnuji  kontroly,  audity
a prazkumy, které zajisti, Ze regulacni néastroje pro
bezpecnostni rizika jsou nalezité zapracovany do
SMS poskytovatele sluzeb, Ze jsou uplathovany tak,
jak byly navrZzeny, a Ze maji zamysleny dopad na
bezpecnostni rizika.

3.2 Sbér, rozbor a sdileni

adajt

bezpecnostnich

MD, UCL a UZPLN v rozsahu své pasobnosti vytvareji
mechanizmy k zajisténi sbéru a ukladani adajd
0 nebezpecich a bezpecénostnich rizicich, a to na
individuélni i odsouhlasené statni Urovni. Dale MD,
UCL a UZPLN vrozsahu své puasobnosti vytvafeji
mechanizmy k vyuziti informaci z ulozenych Gdaja

akaktivni  vyméné  bezpeénostnich  informaci
s poskytovateli sluzeb a/nebo s jinymi staty.
3.3 Zameéreni dohledu na problematické oblasti

nebo na oblasti s vétSi potfebou dohledu na zakladé
bezpecénostnich udaju

MD a UCL vrozsahu své pusobnosti stanovuji
postupy k upfednostnéni kontrol, auditd a prdzkumi
v problematickych oblastech nebo s vétSi potfebou
dohledu vyplyvajici z rozboru Udaji o nebezpecich,

jejich  nasledcich pro provoz azhodnoceni
bezpecnostnich rizik.

4. Podpora bezpeénosti organy statni
spravy

4.1 Interni  vycvik, predavani a Sifeni

bezpecnostnich informaci

Organy statni spravy stanovuji poZzadavky na vycvik
a podporu informovanosti a oboustranné komunikace
0 vyznamnych bezpecénostnich informacich v rdmci
organizaci civilniho letectvi a na rozvoj organizaéni
kultury, kter4 podporuje vyvoj ucinného a vykonného
SSP.

4.2 Externi  vycvik, Sifeni
bezpecnostnich informaci

predavani a

Orgény statni spravy stanovuji poZzadavky na vzdélani
a podporu informovanosti o bezpecénostnich rizicich
a oboustranné komunikace o informacich vztahujicich
se k bezpecnosti tak, aby byl mezi poskytovateli
sluzeb podporovan rozvoj organizacni kultury, ktera
pfispiva k a¢innému a vykonnému SMS.

16.12.2010
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CAST llIA — HLAVA 1

PREDPIS L 8

CAST Ill - VELKE LETOUNY

CAST IIIA — LETOUNY NAD 5 700 KG, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCGENI PREDLOZENA
OD 13. CERVNA 1960 VEETNE, AVSAK PRED 2. BREZNEM 2004

Poznamka:

Ustanoveni Casti llIA jsou shodné s ustanovenimi obsaZenymi v Casti Ill Pfedpisu L 8 ve znéni

Zmeny ¢. 99, s vyjimkou upravenych ustanoveni platnosti a odkazd.

HLAVA 1 — VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 Platnost

1.1.1 S vyjimkou  standardd  uvedenych
v ust. 8.4 jsou standardy této Casti platné pro vSechny
letouny uréené v ust. 1.1.3 této Hlavy téch typQ, pro
néz byl pfislusnym narodnim leteckym G(fadim
predlozen prototyp k osvéd€eni pocinaje dnem
13. ¢ervna 1960, avSak pred 2. bifeznem 2004.

1.1.2 Standardy uvedené vust. 8.4 této
Casti jsou platné pro vSechny letouny uréené v ust.
1.1.3 téch typl, pro néz byl pfisluSnym narodnim
leteckym (fadim predloZzen prototyp k osvédcéeni
po¢inaje dnem 22. bfezna 1985, avSak pred
2. bfeznem 2004.

1.1.3 S vyjimkou téch ustanoveni, které
stanovuji odli$nou platnost, plati ustanoveni této Casti
pro letouny o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétSi nez 5 700 kg, uréené k dopravé cestujicich nebo
néakladu nebo posty v mezinarodni letecké prepravé.

Poznamka: Dale uvedené standardy neobsahuji
kvantitativni specifikace srovnatelné se specifikacemi
obsazenymi v  narodnich  predpisech letové
zpusobilosti. V souladu sust. 1.2.1 Casti Il majf
pozadavky, vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnimi
staty, tyto standardy doplriovat.

1.1.4 Urover letové zpuasobilosti, uréena
pfislusnymi ¢astmi Uplného a podrobného narodniho
predpisu, zmin&ného v ust. 1.2.1 Casti Il, pro letouny
uvedené vust. 1.1.3, musi byt alespofil v podstaté

rovhocenna celkové drovni dané  ramcovymi
standardy této Casti.
1.1.5 Pokud neni uvedeno jinak, plati

standardy pro cely letoun véetné pohonné soustavy,
soustav a vybaveni.

1.2 Pocet motora

Letoun nesmi mit méné nez dva motory.

1.3 Provozni omezeni

1.3.1 Pro letoun, jeho pohonnou soustavu
a vybaveni musi byt stanoveny omezujici podminky
(viz ust. 9.2). Vyhovéni standardtim této Casti musi
byt stanoveno za pfedpokladu, Ze je letoun
provozovan v mezich stanovenych omezeni. Omezeni
musi zahrnovat dostate€nou rezervu vzhledem
k libovolnému(ym) stavu(im) negativné ovliviiujicim
bezpecénost letounu tak, aby pravdépodobnost nehod
jimi zpGsobenych byla extrémné mala.

Poznamka: Vykladovy materidl k pojmu
LLxtrémné mald“ pravdépodobnost je obsazen
v dokumentu ICAO Doc 9760 (Airworthiness manual).

1.3.2 Musi byt stanoveny mezni rozsahy
v8ech parametrl, jejichz zména muUZe snizit
bezpe&nost provozu letounu, napf. hmotnosti, polohy
vySek nebo tlakovych nadmofrskych vySek, v nichz je
prokdzano vyhovéni vSem pfislusnym standardim
této Céasti. Takové kombinace piipad(, které
v podstaté nejsou mozné, neni tfeba uvazovat.

Poznamka 1:

Maximalni provozni hmotnost a meze

a s jednotlivymi fazemi letu, jako je vzlet, cestovni let,
pristani.

Pozndamka 2: Déale uvedené parametry Ize
povazovat za zékladni provozni omezeni letounu:

- maximalni schvéalena vzletovd hmotnost,

- maximalni schvalena pojizdéci hmotnost,

- maximalni schvéalena pristavaci hmotnost,

- maximalni schvalena hmotnost bez paliva,

- krajni predni i zadni centrdZ letounu v rdznych
konfiguracich (vzlet, cestovni let, pristani).

Poznamka 3:  Maximalni provozni hmotnost mdze
byt omezena uplatnénim standardd osvédcovani
hlukové zpdsobilosti (viz Predpis L 16/ a Predpisy
L 6/l a L 6/ll).

16.12.2010
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PREDPIS L 8 CAST IlIA — HLAVA 1
14 Nebezpeé€né vlastnosti a charakte- ddkazech bud ze zkouSek, z vypoctld nebo z vypoctl
ristiky zalozenych na zkouSkach za predpokladu, Ze
dosazena presnost zajistuje v kazdém pfipadé Groven
Letoun nesmi mit Jadnou vlastnost nebo  letové zpusobilosti, které by se dosahlo zkouskami.

charakteristiku, ktera by jej ¢inila nebezpeénym za
predpokladanych provoznich podminek.

15 Prakaz vyhoveéni

15.1 Prikaz vyhovéni prisluSnym
pozadavkim letové zplsobilosti musi byt zaloZen na

152 ZkouSky podle ust. 1.5.1 musi byt
takové, aby poskytovaly pfiméfenou zaruku, Ze letoun,
jeho soucasti a vybaveni jsou spolehlivé a pracuji
spravné za predpokladanych provoznich podminek.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 2 - LET
21 V&eob . . Poznamka: Tento standard dovoluje prfedem
) Seobecna ustanovenl stanovit v Letové priruc¢ce hodnoty maximalni vzletové
L . ; ) hmotnosti a maximalni pristavaci hmotnosti letounu
211 Vyhovéni standardim pfedepsanym v zavislosti napfiklad na parametrech vzletové

v Hlavé 2 musi byt stanoveno letovymi nebo jinymi
zkousSkami, provedenymi na letounu nebo letounech
typu, pro ktery se poZaduje OsvédcCeni letové
zpUsobilosti, anebo vypocty zalozenymi na takovych
zkouSkach za predpokladu, Ze vysledky ziskané
vypolty jsou stejné prfesné nebo jsou na strané
bezpecnosti vici vysledkdm pfimych zkouSek.

2.1.2 Vyhovéni kazdému standardu musi
byt stanoveno pro vSechny pouzitelné kombinace

podminek nakladani, pro néz se pozaduje osvédceni.

2.13 Je-li to nezbytné, musi byt stanoveny
pfislusné konfigurace letounu pro uréeni jeho vykonl
v riznych fazich letu a pro vySetfeni jeho letovych
vlastnosti.

2.2 Vykony

2.2.1 VSeobecna ustanoveni

2211 V Letové pfiruéce musi byt uréeny
a uvedeny postacujici Gdaje o vykonech letounu,
poskytujici provozovatelim informace nezbytné pro
uréeni celkové hmotnosti letounu na zakladé hodnot
pfislusnych provoznich parametrd, typickych pro
planovany let tak, aby let mohl byt uskute¢nén
s dostate¢nou zarukou, Ze letoun bude mit pfi tomto
letu alespon minimalni bezpe¢né vykony.

2.2.1.2 Vykony uvedené pro letoun musi brat
v Uvahu lidskou vykonnost a zejména nesmi
vyzadovat mimofadnou zruénost nebo nadmérnou
pozornost letové posadky.

Poznamka: Vykladovy material k pojmu lidska
vykonnost naleznete v dokumentu ICAO Doc 9683
(Human Factors Training Manual).

2213 Uvedené vykony letounu musi byt ve
shodé splnénim ust. 1.3.1 a slogicky moznymi
kombinacemi funkci soustav a vybaveni, jejichz
¢innost muze vykony ovlivnit.

222 Minimalni vykony

Pfi maximalnich hmotnostech stanovenych (viz ust.
2.2.3) pro vzlet a pfistani v zavislosti na nadmorské
vySce nebo tlakové nadmorské vySce letiSté, bud
v standardni atmosféfe nebo v presné uréenych
podminkéch atmosféry za bezvétfi a pro vodni letouny
v pfesné uréenych podminkach klidné vodni hladiny,
musi byt letoun schopen plnit minimalni vykony
urCené vust. 2.2.2.1, popfipadé vust. 2.2.2.2,
pficemZ se neuvaZzuji prekazky ani délka pohybu po
zemi nebo po vodé.

a pristavaci plochy, a to:
- nadmorské vySce,
- tlakové nadmorské vySce na hladiné letisté,

- tlakové nadmorfské vySce a teploté okolniho
vzduchu na hladiné letisté,

aby byly snadno pouzitelné p#i uplatriovani narodniho

predpisu na provozni vykonova omezeni letounu.

22.2.1 Vzlet

a) Letoun musi byt schopen vzlétnout za
predpokladu vysazeni kritického motoru (viz ust.
2.2.3), pracuji-li  zbyvajici motory v mezich
vzletového vykonu.

b) Po uplynuti doby, po kterou se smi pouzivat
vzletového vykonu, musi byt letoun schopen
pokracovat ve stoupdéni s nepracujicim kritickym
motorem a se zbyvajicimi motory pracujicimi
v mezich maximalniho trvalého vykonu az do
vySky, kterou mdZe udrzovat a v niZ maze provést
okruh kolem letisté.

¢) Minimélni vykony ve v3ech fazich vzletu
astoupani musi byt dostateéné, aby za
provoznich podminek liSicich se ponékud od
idealizovanych podminek, pro néZz jsou Uudaje
uvedeny (viz ust. 2.2.3), nebyly odchylky od
uvedenych hodnot neimérné.

2222 Pristani

a) V pfipadé preruseného pfiblizeni musi byt letoun
schopen z konfigurace pro priblizeni
a s nepracujicim kritickym motorem pokracovat
v letu do mista, odkud Ize provést nove pfiblizeni.

b) V pfipadé preruSeného pfistani musi byt letoun
schopen z konfigurace pro pfistani a se vSemi
pracujicimi motory prejit do stoupavého letu.

2.2.3 Uvadéni vykona

Udaje o vykonech letounu musi byt uréeny a uvedeny
v Letové pfirucce tak, aby jejich  pouziti
prostfednictvim provoznich pravidel, podle nichz musi
byt letoun provozovan v souladu s ust. 5.2 Pfedpisu
L 6/1, zajistilo bezpeény vztah mezi vykony letounu
aletisti a tratémi, na nichz mdaze byt letoun
provozovan. Udaje o vykonech musi byt uréeny
a uvedeny pro déle uvedené faze letu a pro rozsahy
hmotnosti, nadmofskych vySek nebo tlakovych
nadmorskych vy3ek, rychlosti vétru, sklony vzletovée a
pfistavaci plochy pro pozemni letouny, popf. pro stavy
vodni hladiny, hustotu vody a rychlost proudu pro
vodni letouny a pro vSechny ostatni provozni
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proménné podminky, pro které méa byt letoun
osvédcen.
2231 Vzlet

Udaje o vykonech pfi vzletu musi obsahovat délku
preruseného vzletu a drhu vzletu.

22311 Délka preruseného vzletu

Délkou preruseného vzletu musi byt délka potfebna
ke zrychleni a zastaveni nebo pro vodni letoun ke
zrychleni a zpomaleni na dostate¢né malou rychlost
za predpokladu, Ze kriticky motor vysadi nahle v bodé
vzdaleném od pocatku vzletu nejméné tak, jak se
predpokladdalo pfi uréovani drdhy vzletu (viz ust.
2.2.31.2).

2.2.3.1.2 Draha vzletu

Draha vzletu musi zahrnovat rozjezd na zemi nebo na
vodé, pocéate¢ni stoupani a stoupéni po vzletu za
predpokladu, Ze kriticky motor béhem vzletu néhle
vysadi (viz ust. 2.2.3.1.1). Draha vzletu musi byt
uvedena az do vysky, kterou letoun miZe udrZovat
a ve které muze provést okruh kolem letiSté. Stoupani
po vzletu se musi provadét nejméné pfi bezpeéné
rychlosti vzletu, uréené v souladu s ust. 2.3.1.3.

2232 Tratovy let

Vykonnosti pfi stoupani na trati musi byt vykonnost
letounu v konfiguraci pro let na trati pfi stoupani (nebo
sestupu):

a) s nepracujicim kritickym motorem;

b) se dvéma nepracujicimi kritickymi motory u
letount majicich tfi nebo vice motora.
Pracujici pohonné jednotky nesméji prekrogit

maximalni trvaly vykon.

2.2.3.3 Pristani

Délkou pfistdni musi byt horizontalni vzdalenost,
kterou proleti letoun od bodu na draze pfiblizeni
ve zvolené vySce nad pfistavaci plochou az do bodu
na pristavaci plo3e, ve kterém se letoun zastavi nebo,
u vodnich letoun, vnémz zpomali na dostatecné
malou rychlost. Zvolena vysSka nad pfistavaci plochou
a rychlost pfiblizeni musi byt v souladu s provoznimi
postupy. Tato délka pfistani muZze byt zvétSena
o takovou pfidavnou délku, jakd mize byt nezbytnd;
v tomto pfipadé musi byt zvolena vySka nad pfistavaci
plochou, rychlost pfiblizeni a tato pfidavna délka ve
vhodném vzdjemném vztahu amusi vyhovovat
pozadavkim normalnich provoznich postupd i
pfiméfenym odchylkam od nich.

Poznamka: Zahrnuje-li délka pristani pfidavnou
délku, uvedenou vtomto standardu, neni nutné pA
pouziti ust. 5.2.11 Predpisu L 6/l uvaZzovat o¢ekavané
odchylky ve zpdsobu prbliZzeni a pristani.

2.3 Letové vlastnosti

Letoun musi vyhovovat standarddm ust. 2.3 ve vSech
nadmorskych vyskach az do maximalni
predpokladané nadmotské vySky, vyznamné pro urcity
poZadavek, za vSech teplotnich  podminek
vyznamnych pro tu nadmorskou vySku, pro niz byl
letoun schvalen.

2.3.1 Riditelnost

Letoun musi byt fiditelny a ovladatelny pfi vSech
predpokladanych provoznich podminkach a musi byt
mozné s nim vykonavat plynulé pfechody z jednoho
letového rezimu do druhého (napf. zatacky, vybocené
lety, zmény vykonG motorli, zmény konfiguraci
letounu), aniz by to vyzadovalo mimofradné zruénosti,
pozornosti nebo sily pilota, a to i v pfipadé nahlého
vysazeni kterékoliv motoru. Pro vSechny faze letu a
vSechny konfigurace letounu, pro které jsou uvedeny
vykony, musi byt stanoven zpusob bezpecéného Fizeni
letounu.

Poznamka: Tento standard se ma& mimo jiné
vztahovat na provoz v podminkdch atmosféry bez
citelné turbulence a ma také zarucit, Zze se letové

vlastnosti v turbulentnim  ovzduSi  nepfimérené
nezhorsi.
2.3.1.1 Riditelnost na zemi (nebo na vodé)

Letoun musi byt Fiditelny na zemi (nebo na vodé)
béhem pojizdéni, vzletu a pfistani za
predpokladanych provoznich podminek.

2.3.1.2 Riditelnost pfi vzletu

Letoun musi byt fiditelny v pfipadé nahlého vysazeni
kritického motoru v kterémkoliv bodé vzletu, je-li Fizen
zpGsobem pouzitym pfi stanoveni drah vzletu a délek
preruSovaného vzletu.

2.3.13 Bezpecéna rychlost vzletu

Bezpecéna rychlost vzletu, pfedpokladana pfi uréovani
vykon( letounu béhem vzletu (po odpoutani od zemé
nebo od vody), musi zahrnovat pfiméfenou zasobu
nad pédovou rychlosti a nad minimalni rychlosti, pfi
niz zdstava letoun jesté fiditelny po nahlém vysazeni
kritického motoru.

2.3.2 Vyvazeni

Letoun musi mit takové vyvazeni a ostatni
charakteristiky, aby bylo zaru¢eno, Ze néroky kladené
na pozornost a schopnost pilota udrzet zadané rezimy
letu, nebudou nadmérné s pfihlédnutim k fazi letu,
pfi niz tyto naroky vznikaji a k dobé jejich trvani. To
musi platit jak pro normalni provoz, tak v podminkach
spojenych s vysazenim jednoho motoru nebo vice
motord, pro néz se stanovuji charakteristiky vykona.

2.3.3 Stabilita

Letoun musi mit takovou stabilitu ve vztahu k jeho
ostatnim letovym vlastnostem, vykonlm, pevnosti
konstrukce a nejpravdépodobnéjSim  provoznim
podminkam (napf. konfiguracim letounu a rozsahim
rychlosti), aby zarudila, Ze naroky kladené na
schopnosti soustfedéni pilota nebudou nadmérné
s prihlédnutim k fazi letu, v niz se mohou tyto naroky
vyskytovat, a k dobé jejich trvani. Stabilita letu vSak
nesmi byt takova, aby kladla nadmérné naroky na silu
pilota nebo aby byla bezpecnost letounu v pfipadé
nouze nepfiznivé ovlivnéna jeho nedostateénou
ovladatelnosti.

2.3.4 Pretazeni

234.1 Signalizace pretaZeni
Pilot musi byt jasné a zfetelné varovan, kdyZ je letoun
uveden téméf do pretazeni jak v pfimém letu, tak

v zatd€ce, za chodu vSech motord i sjednim
nepracujicim motorem, pfi vSech pfipustnych
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konfiguracich letounu a pfi vSech vykonech motor(
kromé téch, které se nepokladaji za podstatné pro
bezpecnost letu. Signalizace pfetazeni a ostatni
charakteristiky letounu musi byt takové, aby umoznily
pilotovi zachytit vyvoj pfetazeni po zacatku signalizace
a zachovat Uplnou fiditelnost letounu, aniz by ménil
vykon motoru.

2342 Chovani letounu po pretazeni

P¥i libovolné konfiguraci a vykonu motord, pfi nichz se
povaZzuje schopnost vybrani letounu po pretazeni za
nezbytnou, nesmi byt chovani letounu tak mimofadne,
aby ztéZovalo rychlé vybrani bez prekroceni
provoznich omezeni rychlosti letu a pevnosti. Pfi
vybirdni po pretazeni bude pfipustné snizit vykon
pracujicich motor(.

2343 Padoveé rychlosti

Musi byt stanoveny padové rychlosti nebo minimalni
rychlosti ustaleného letu v konfiguracich vhodnych pro
kazdou fazi letu (napf. vzlet, tratovy let, pfistani).

Jedna zhodnot vykonu motord pfi stanovovani
padovych rychlosti nesmi byt vétSi nez ta, ktera je
nutna pro dosazeni nulového tahu pfi rychlosti tésné
nad padovou.

235 Trepetani (flutter) a vibrace

Vhodnymi zkouSkami musi byt prokazano, ze pfi
Zadné konfiguraci ani rychlosti letu nedojde v mezich
provoznich omezeni letounu (viz ust. 1.3.2) na zadné
¢asti letounu k tfepetani (flutter) ani nadmérnym
vibracim. Nesmi dojit k tfepani (buffeting) takové
intenzity, aby naruSovalo fizeni letounu, zpusobilo
posSkozeni konstrukce nebo nadmérnou Unavu letové
posadky.

Poznamka: Trepani (buffeting) jako signalizace
pretaZeni se povazuje za Zzadouci a potlac¢ovani tohoto
typu tfepéni tedy neni timto ustanovenim zamysleno.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 — KONSTRUKCE

3.1 VSeobecné ustanoveni

Standardy Hlavy 3 plati pro konstrukci tvofenou témi
¢astmi letounu, jejichZ porucha by mohla letoun vazné
ohrozit.

3.11 Hmotnost a jeji rozloZeni

Pokud neni stanoveno jinak, musi byt vyhovéno vSem
konstrukénim standardim v pouZzitelném rozsahu
hmotnosti a pfi jejich nejnepfiznivéjSim rozlozeni
v rozsahu provoznich omezeni, na jejichz zakladé se
pozaduje osvédceni.

3.1.2 Provozni zatizeni

Pokud neni stanoveno jinak, vnéjsi zatizeni a jim
odpovidajici zatizeni setrvanymi nebo odporovymi
silami v disledku pfipadt zatéZovani predepsanych
v ust. 3.3, 3.4 a 3.5 musi byt povaZovany za provozni
zatizeni.

3.13 Pevnost a deformace

PFi rdznych pfipadech zatizeni, pfedepsanych v ust.
3.3, 3.4 a 3.5, se nesmi zadna c¢ast konstrukce
letounu nebezpeénym zpusobem deformovat pfi
zatizeni az do provozniho zatizeni vcetné a
konstrukce letounu musi byt schopna snést pocetni
zatizeni.

3.2 Rychlosti letu

3.21 Navrhové rychlosti letu

Musi byt stanoveny navrhové rychlosti letu, pfi nichz
musi  konstrukce letounu odolat odpovidajicim
zatizenim obraty a poryvy vsouladu s ust. 3.3. Pfi
stanoveni navrhovych rychlosti se musi vzit v Gvahu
tyto rychlosti:

a) Va-
b) Ve-

navrhova rychlost letu pfi obratu,

rychlost letu, pfi niz mdzZe letoun
odolavat G¢inku svislého poryvu o
maximalni rychlosti podle ust. 3.3.2,

c) Vc- rychlost letu, jejiz prfekrogeni se
nepredpoklada pfi normalnim cestovnim
letu s uvazenim ruSivych vliva letu

v turbulenci,

d Vp- maximalni rychlost strmého sestupného
letu dostate¢né vétSi nez je rychlost
uvedend vbodu <c), aby  bylo
nepravdépodobné jeji prekroceni
nedmysinym  zvétSenim rychlost za
predpokladanych provoznich podminek
pfi uvazovani letovych  vlastnosti
a ostatnich charakteristik letounu,

e) Ve
az VEn -

maximalni rychlosti letu, pfi nichz se smi
vysunovat vztlakové klapky a pfistavaci
zafizeni nebo provadét jiné zmény
konfigurace.

Rychlosti Va, Vs Vc a Ve (viz body a), b), ¢) a €)) musi
byt dostate¢né vétsi, nez je padova rychlost letounu,
aby byl letoun chranén proti ztraté fiditelnosti
v turbulentnim ovzdusi.

3.2.2 Mezni rychlosti letu

Mezni rychlosti letu stanovené v souladu s ust. 1.3.1
na podkladé odpovidajicich navrhovych rychlosti letu,
popfipadé s mirou bezpecnosti, musi byt uvedeny
v Letové pfiruéce jako soucast provoznich omezeni
(viz ust. 9.2.2).

3.3 Letova zatizeni

PFipady letovych zatiZeni, uvedené v ust. 3.3.1, 3.3.2
a 3.5 se musi uvazovat pro rozsah a rozlozeni
hmotnosti pfedepsanych v ust. 3.1.1 a pfi rychlostech
letu uréenych podle ust. 3.2.1. Musi se uvazovat
pfipady nesoumérného i soumérného zatiZeni.
Aerodynamickd, setrvaéna a jina zatizeni, vyplyvajici
z uréenych podminek zatézovéani, musi byt rozloZzena
zpusobem blizicim se co nejvice skuteénym
podminkam, nebo musi byt na strané bezpecnosti.

3.31 Zatizeni obraty

Zatizeni obraty musi byt vypoétena na zakladé
nasobkl pfiméfenych obratim, povolenym provoznimi
omezenimi. Nesméji byt mensSi nez hodnoty, které
jsou ze zkuSenosti postacujici pro predpokladané
provozni podminky.

3.3.2 Zatizeni poryvy

Zatizeni poryvy musi byt vypoctena pro vertikalni
a horizontalni rychlosti a gradienty poryvu, které jsou
podle statistickych nebo jinych dikazl postacujici pro
predpokladané provozni podminky.

3.4 ZatiZzeni od zemé a vody

Konstrukce musi byt schopna odolavat vSem
zatizenim, zpusobenym reakcemi povrchu zemé
avody, knimz pravdépodobné dojde pfi pojizdéni,
vzletu a pfistani.

3.4.1 PFipady pfistani

Pripady pfistani pfi navrhové vzletové hmotnosti a pfi
néavrhové pristdvaci hmotnosti musi zahrnovat takové
soumeérné a nesoumérné polohy letounu pfi dotyku se
zemi nebo s vodou, takové rychlosti klesani a takové
jiné faktory ovliviiujici zatizeni plsobici na konstrukci,
které se mohou vyskytnout v pfedpokladanych
provoznich podminkéch.

3.5 Rlzna zatizeni

Kromé zatizeni obraty a poryvy nebo v souvislosti
s nimi a se zatizenim od zemé a od vody se musi brat
v Gvahu vSechna ostatni zatiZzeni (zatizeni od fizeni
letounu, tlak( v kabiné&, uc¢inkd chodu motord, zatiZzeni
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v disledku zmén konfigurace, atd.), kterd se mohly  vyskytnout v pfedpokladanych provoznich
pravdépodobné  vyskytnou v  predpokladanych podminkach.
provoznich podminkéch.

3.7 Unavova pevnost
3.6 Trepetani (flutter), divergence
avibrace Pevnost letounu a jeho zhotoveni musi byt takové,

Konstrukce letounu musi byt navrzena tak, aby u ni
nedoSlo ke vzniku tfepetani (flutter), aeroelastické
divergence (ij. nestabilni deformace konstrukce,
zpusobené aerodynamickym zatéZovanim), ani ztraté
fiditelnosti, zplGsobené deformaci konstrukce, pfi
rychlostech letu v rozsahu i dostate¢né mimo rozsah
provoznich omezeni, aby se vyhovélo ust. 1.3.1. Musi
byt zajiSténa dostateCna pevnost, aby konstrukce
vydrzela vibrace a tfepani (buffeting), které by se

aby byla zaruéena extrémné mald pravdépodobnost
katastrofalni Gnavové poruchy konstrukce
opakovanymi a vibraénimi zatizenimi za
predpokladanych provoznich podminek.

Poznamka: Vykladovy material k pojmu
.extrémné malda“ pravdépodobnost je obsaZen
v dokumentu ICAO Doc 9760 (Airworthiness Manual).

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 — KONSTRUKENI RESENI A STAVBA

4.1 VSeobecna ustanoveni

Konstrukéni  FfeSeni a  stavba musi byt
v podrobnostech takové, aby poskytovaly dostateénou
zaruku, Ze vSechny €asti letounu za predpokladanych
provoznich podminek budou pracovat U€inné
a spolehlivé. Musi vychazet z obvyklych postupa,
které jsou podle zkuSenosti vyhovujici, nebo které
jsou ovéfeny zvlastnimi zkouSkami nebo jinymi
vhodnymi Setfenimi anebo obojim zplsobem. Musi
zachovéavat zasady lidskych &initelU.

Poznamka: Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych ¢initeld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual).

41.1 Ovérovaci zkouSky

Funkénost vSech pohyblivych souéasti podstatnych
pro bezpeény provoz letounu musi byt prokazana
vhodnymi zkouSkami, aby byla zaruena jejich
spravna cinnost za v3ech provoznich podminek.

4.1.2 Materialy

VSechny materidly pouzité pro soucasti letounu,
podstatné pro bezpeény provoz, musi vyhovovat
schvalenym specifikacim. Schvalené specifikace musi
byt takové, aby materidly uznané podle nich za
vyhovujici mély vSechny podstatné vlastnosti
predpokladané v navrhu.

4.1.3 Vyrobni postupy

Vyrobni a montazni postupy musi vést k vytvoreni
konstrukce stejnorodé jakosti, spolehlivé z hlediska
zachovani pevnosti v provozu.

41.4 Povrchové ochrana

Konstrukce musi byt chranéna pfed zhorSenim nebo
ztratou pevnosti v provozu pasobenim povétrnostnich
vlivl, koroze, otéru nebo jinych pfic¢in, které by mohly
uniknout pozornosti, s pfihlédnutim k Gdrzbé, které se
letounu dostane.

4.1.5 Opatfeni pro prohlidky

Musi byt provedena dostate¢na opatfeni, umoznujici
jakékoliv nezbytné kontroly, vymény a obnovy
soucasti letounu, které takovou pozornost vyZzaduiji,
bud pravidelné nebo po provozu v obzvlasté tézkych
podminkach.

4.1.6 Hlavni rysy konstrukce
Zvl4dstni  pozornost musi byt vénovana tém
konstrukénim rysim, které ovliviiuji schopnost

posadky udrzet fizeny let. Ty musi zahrnovat alespon:

a) Ovladaci prvky a soustavy rizeni
Konstrukéni feSeni ovladacich prvkd a soustav
fizeni musi minimalizovat moznost zablokovani,
mimovolné ¢&innosti a neumysiného zamknuti
zamka Fidicich ploch.

b) Schopnost preziti soustav

1) U letound o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti vétSi nez 45 500 kg nebo s poétem
sedadel pro cestujici vétSim nez 60, pro néz
byla Zzadost o osvédceni predlozena od
12. bfezna 2000 vc€etn&, musi byt soustavy
letounu navrZzeny, uspofadany a vzajemné
oddéleny k maximalizaci teoretické moznosti
bezpecné pokraCovat v letu a pfistdt po
libovolné udélosti, kter& ma za nasledek
poskozeni konstrukce nebo soustav letounu.

2) Z davodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci, aby
u letound o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti  vétSi nez 5700 kg, avSak
nepresahujici 45 500 kg, pro néz byla Zzadost
0 osvédceni predloZzena od 12. bfezna 2000
vCetné, byly soustavy letounu navrZeny,
usporadany a vzajemné oddéleny
k maximalizaci teoretické moZzZnosti bezpecné
pokraCovat v letu a pfistat po libovolné
udalosti, kterd& ma za nésledek poSkozeni
konstrukce nebo soustav letounu.

c) Prostredi posadky

Prostor letové posadky musi byt feSen tak, aby

moznost nespravné nebo omezené obsluhy

ovladacich prvkd v dusledku Gnavy, omylu nebo
vzajemného ovlivnéni byla minimalni.

PfinejmenSim musi byt vénovana pozornost

usporadani a oznaceni ovladacich  prvkua

a pfistrojli, rychlému rozpoznani nouzovych

situaci, smyslu pohybu ovladacich prvki, vétrani,

topeni a hluku.
d) Vyhled pilota

Usporadani pilotniho prostoru musi poskytovat

dostate¢né rozsahlé, jasné a nezkreslené zorné

pole pro bezpe€ny provoz letounu a zabranovat
oslnéni a odraziim, které by vyhled pilota ruSily.

Konstrukéni rysy celnich oken pilotniho prostoru

musi dovolovat pfi atmosférickych srazkach

dostate¢ny vyhled pro normalni fizeni letu a pro
provedeni pfibliZzeni a pfistani.
e) Opatfeni pro pfipady nouze

Letoun musi byt vybaven prostfedky, které bud

automaticky zabrani pfipadim nouze,

zplUsobenym predvidatelnymi poruchami vybaveni

a soustav, jejichz porucha by ohrozila bezpeénost

letounu, nebo umozni letové posadce takovym

pfipadim ¢elit. Musi byt ucinéna pfiméfena
opatfeni, aby nepostradatelné funkce byly
zachovany po poruchach motoru (motorl) nebo
soustav, a to vrozsahu, v némZ jsou takové
poruchy uvazovany v omezenich vykonu a

P
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CAST llIA — HLAVA 4

provoznich omezenich stanovenych standardy
tohoto predpisu a Predpisu L 6/l a L 6/11.
f) Opatreni proti poZaru
Konstrukce letounu a materialy pouzité na jeho
vyrobu, véetné materialll interiéru  kabiny,
vyméniovanych pfi jeho obnovach, musi byt
takové, aby minimalizovaly moznost pozaru za letu
i na zemi a zarovenn aby v pfipadé pozaru
minimalizovaly vyvin dymu a toxickych plyn. Musi
byt provedena opatfeni kizolovani nebo zjisténi
a uhaSeni moznych ohnisek pozaru takovym
zpGsobem, ktery by nebyl pfi¢inou dalSiho
nebezpedi pro letoun.
g) HaSeni pozaru
U letounli, pro néz byla zadost o osvédceni
predloZzena od 12. bfezna 2000 vcetn&, musi byt
systémy haSeni pozaru nékladovych prostord,
véetné jejich hasicich latek navrzeny tak, aby braly
v Gvahu nahly a rozsahly poZzar, jaky by mohl byt
zplsoben vybuSnym nebo zapalnym zafizenim
nebo nebezpeénym zbozim.
h) Zneschopnéni osob na palubé
1) U letound o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti vétSi nez 45 500 kg nebo s poétem
sedadel pro cestujici vétSim nez 60, pro néz
byla zadost o osvédceni predlozena od 12.
bfezna 2000 véetné, musi byt navrzena
bezpecénostni opatfeni k ochrané proti moznym
pfipaddm dekomprese kabiny a proti
pfitomnosti koufe nebo jinych toxickych plyn(
véetné plynd zpGsobenych vybuSnym nebo

zapalnym zafizenim nebo nebezpeénym
zbozim, jez by mohly zneschopnit osoby na
palubé.

2) Z ddvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby
u letound o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti  vétSi nez 5700 kg, avSak
nepresahujici 45 500 kg, pro néz byla zadost
0 osvédceni predlozena od 12. bfezna 2000
véetné, byla navrzena bezpeénostni opatfeni
k ochrané proti moznym pfipadiim dekomprese
kabiny a proti pfitomnosti koufe nebo jinych
toxickych plyna véetné plynd zpusobenych
vybuSnym nebo zapalnym zafizenim nebo

nebezpeénym  zbozim, jez by mohly
zneschopnit osoby na palubé.
i) Ochrana prostoru letové posadky proti kouri

a vyparum
1) U letound o maximalni schvélené vzletové
hmotnosti vétSi nez 45 500 kg nebo s poctem

sedadel pro cestujici vétSim nez 60, pro néz
byla Zadost o osvédCeni predloZzena od
12. bfezna 2000 v¢€etné, musi byt provedena
opatfeni k minimalizaci vnikani koufe, vypard
a Skodlivych par, vytvofenych vybuchem nebo
pozarem v letounu, do prostoru letové
posadky.

2) Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci, aby
u letound o maximalni schvélené vzletové
hmotnosti  vétsi nez 5700 kg, avSak
nepfesahujici 45 500 kg, pro néz byla zadost
o osvédcéeni predloZzena od 12. bfezna 2000
véetné, byla provedena opatfeni k minimalizaci
vnikani  koufe, vypar( a Skodlivych par,
vytvofenych  vybuchem  nebo  pozarem
v letounu, do prostoru letové poséadky.

4.1.7 Opatfeni pro nouzova pristani

4171 Pfi navrhu letounu musi byt pro pfipad
nouzového pfistani provedena opatfeni k ochrané
osob na palubé pfed pozarem, dymem a toxickymi
plyny a pred pfimymi ucinky zpomalujicich sil, stejné
jako pfed zranénimi, vznikajicimi pusobenim
zpomalujicich sil na vnitfni vybaveni letounu.

41.7.2 Musi byt zajiStény prostfedky pro
rychlé  opusténi letounu za podminek, které
pravdépodobné nastanou po nouzovém pfistani. Tyto
prostfedky musi odpovidat maximalnimu
schvalenému poctu cestujicich a ¢lend letové posadky
na palubé letounu.

4.1.7.3 Vnitfni uspofadani kabiny, rozmisténi
a pocet nouzovych vychodl véetné prostfedkd pro
lokalizaci a osvétleni téchto vychodu a pfistupovych
cest musi byt takové, aby bylo usnadnéno rychlé
opusténi letounu za podminek, které pravdépodobné
nastanou po nouzovém pfistani.

4.1.7.4 Na letounech osvédéenych pro
nouzové pfistani na vodu musi byt provedena
v navrhu opatfeni, aby poskytovala co nejvétsi zaruku
bezpecného opusténi letounu cestujicimi a posadkou
pfi nouzovém pfistani na vodu.

4.1.8 Manipulace s letounem na zemi

Pfi navrhu letounu musi byt provedena dostate¢na
opatfeni k minimalizaci nebezpeci posSkozeni ¢&asti
letounu, podstatnych pro jeho bezpecny provoz, jez by
mohlo nastat pfi manipulaci (napf. vleceni, zvedani,
apod.) s letounem na zemi, a které by mohlo zUstat
nezjisténo. Smi se pfihlédnout k ochrané, kterou by
mohla poskytnout jakakoliv omezeni nebo pokyny pro
takové €innosti.
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HLAVA 5 - MOTORY

5.1 Rozsah platnosti

Standardy Hlavy 5 plati pro vSechny typy motord,

pouzivanych v hlavnich  pohonnych jednotkach
letounu.
5.2 Konstrukéni feSeni, stavba a funkce

Motor s pfisluSenstvim musi byt navrzen a vyroben
tak, aby spolehlivé pracoval v rozsahu stanovenych
provoznich omezeni za predpokladanych provoznich
podminek, je-li v letounu spravné zastavén v souladu
s Hlavou 7 a je-li pfipadné osazen vhodnou vrtuli.

5.3 Udaje o
podminkach a omezenich

jmenovitych vykonech,

Musi byt udany jmenovité vykony a atmosférické
podminky, na nichZ jsou zaloZeny, a veSkeré provozni
podminky a omezeni, kterymi se ma fidit provoz
motoru.

5.4 Zkousky

Motor daného typu musi uspokojivé dokongit zkousky
nezbytné k ovéfeni platnosti udanych jmenovitych
vykon(l, podminek a omezeni pro zabezpecéeni jeho

uspokojivého a spolehlivého provozu. Tyto zkouSky
musi zahrnovat nejméné:

a) Cejchovani vykonu. Musi byt provedeny zkousky
k ur€eni charakteristik vykonu nebo tahu nového
motoru a motoru po zkouSkach uvedenych
v bodech b) a c). Nesmi se projevit pfiliSny pokles
vykonu po ukoneni vSech predepsanych
zkouSek.

b) Provoz. Musi byt provedeny zkouSky, aby se
zaru€ilo, Ze spousténi, volnobéh, akcelerace,
vibrace, pretoeni a ostatni charakteristiky jsou
uspokojivé a prokazuji pfiméfené zasoby pred
detona¢nim hofenim, pumpovanim a jinymi
nebezpeénymi stavy, které se mohou na urcitém
typu motoru vyskytovat.

c) Vytrvalost. Musi byt provedeny  zkousky
dostate¢ného trvani pfi takovych vykonech, tazich,
otackach a jinych provoznich podminkach, které
jsou nezbytné k prokazani spolehlivosti
a zZivotnosti motoru. ZkouSky musi zahrnovat také
provoz za podminek prekraujicich udana
provozni omezeni vrozsahu, vjakém k takovym
prekroéenim mulze dochazet ve skute¢ném
provozu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 6 — VRTULE

6.1 Rozsah platnosti

Standardy Hlavy 6 plati pro vrtule vSech typu.

6.2 Konstrukéni reseni, stavba a funkce

Sestava vrtule s pfisluSenstvim musi byt navrzena
a vyrobena tak, aby pracovala spolehlivé v rozsahu
stanovenych provoznich omezeni za pfedpokladanych
provoznich podminek, je-li spravné pFizplsobena
motoru a zastavéna do letounu podle pozadavki
Hlavy 7.

6.3 Udaje o
podminkach a omezenich

jmenovitych vykonech,

Musi byt udany jmenovité vykony a vSechny podminky
a omezeni, kterymi se ma Ffidit provoz vrtule.

6.4 ZkouSky

Vrtule daného typu musi uspokojivé dokong¢it zkousky

nezbytné k zaruceni jeji uspokojivé a spolehlivé

funkce v mezich udanych jmenovitych vykonu,

podminek a omezeni. Tyto zkousky musi zahrnovat

nejméné:

a) Provoz. Musi byt provedeny zkousSky, aby se
zarucCilo, Ze charakteristiky pevnosti, vibraci
a prekro¢eni maximalnich otacek jsou vyhovuijici,
a aby se prokazala spravna a spolehliva ¢innost
mechanism( ovladani a prestavovani listd vrtule.

b) Vytrvalost. Musi byt provedeny  zkouSky
dostate¢ného trvani pfi  takovych vykonech,
otackach a jinych provoznich podminkéach,

nezbytnych k prokdzani spolehlivosti a zivotnosti
vrtule.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 7 — ZASTAVBA POHONNE SOUSTAVY

7.1 VSeobecné ustanoveni

7.11 Pouzitelné standardy

Zastavba pohonné soustavy musi  vyhovovat
standardim Hlavy 4 a standarddm této Hlavy.

7.1.2
motory a vrtule

Zéastavba pohonné soustavy musi byt navrzena tak,
aby motory a vrtule (jsou-li pouzity) byly schopny
provozu v pfedpokladanych provoznich podminkach.
Za podminek stanovenych v Letové pfiru¢ce musi byt
letoun schopen provozu bez pfekroéeni provoznich
omezeni stanovenych pro motory a vrtule v souladu
s Hlavami 5,6 a 7.

DodrZovéni provoznich omezeni pro

7.1.3 Ovladani volného otaceni motoru

U téch zéastaveb, kde by se po vysazeni motoru jeho
volnym otacenim zvétSilo nebezpedi vzniku pozaru
nebo vazné poruchy konstrukce, musi mit posadka
prostfedky k zastaveni otaceni motoru za letu nebo
snizeni jeho otac¢ek na bezpecnou hodnotu.

7.14 Opétné spusténi motoru

Letoun musi byt vybaven prostfedky pro opétné
spusténi motoru v kterékoliv nadmorské vySce az do
udané maximalni nadmofrské vysky.

7.2 Uspotradani a funkce

7.21 Nezavislost motorl

Pohonna soustava musi byt uspofadana a zastavéna
tak, aby kazdy motor spolu sjeho pfidruzenymi
systémy mohl byt ovladan a provozovan nezavisle na
ostatnich a aby existovalo nejméné jedno usporadani
pohonné soustavy asystéml, vnémz jakakoliv
porucha, pokud pravdépodobnost jejiho vyskytu neni
extrémné maléa, nemudze zplsobit vétsi ztratu vykonu,
nez Uplné selhani kritického motoru.

7.2.2 Vibrace vrtule

Pro vrtuli musi byt uréena maximalni napéti od vibraci
a nesméji prekroCit hodnoty, které byly shledany
bezpe¢nymi pro provoz vrozsahu provoznich
omezeni stanovenych pro dany letoun.

7.2.3 Chlazeni

Chladici soustava musi byt schopna udrzet teploty
pohonné soustavy ve stanovenych mezich (viz ust.
7.1.2) pfi vSech teplotach okolniho vzduchu az do

maximalni teploty vnéjSiho vzduchu uréené pro provoz

letounu. V Letové pfirucce musi byt uvedena
maximalni a je-li to nezbytné také minimalni teplota
vzduchu, pro kterou byla pohonna soustava potvrzena
jako vyhovuijici.

7.2.4 PFidruzené systémy
PalivovA soustava, olejovd soustava, systém
nasavaného vzduchu motoru a jiné systémy,

pfidruzené ke kazdé pohonné soustavé, musi byt
schopny zajistit potfeby kazdého motoru v souladu
s jeho stanovenymi pozadavky za vSech podminek
ovliviiujicich funkci systéml (napf. vykon motoru,
polohy a zrychleni letounu, atmosférické podminky,
teploty provoznich kapalin) v rozsahu
predpokladanych provoznich podminek.

7.2.5 Ochrana proti pozaru

Pro oblasti pohonné soustavy, kde je teoretické riziko
pozaru obzvlasté velké pro blizkost zdroju zapaleni
a hoflavych latek, plati kromé vSeobecného standardu
ust. 4.1.6 e) jeSté tyto pozadavky:

a) lzolace
Tyto oblasti musi byt izolovany Zaruvzdornym
materidlem od ostatnich oblasti letounu, kde by
vznikly pozéar ohrozoval pokracovéani letu, pficemz
je tfeba uvaZovat pravdépodobna mista vzniku
a drahy Sifeni pozaru.

b) HoAavé kapaliny
Souc¢éasti  soustav s hoflavymi  kapalinami,
umisténé v takovych oblastech, nesmi dovolit Gnik
kapaliny, jsou-li vystaveny poZaru. Posadka musi
mit prostfedky k uzavieni pfivodu hoflavych
kapalin do téchto oblasti, dojde-li k poZaru.

c) Zjisténi pozéaru
Musi byt zastavén dostatecny pocet hlasicl
pozéaru umisténych tak, aby zarucily rychlé zjisténi
kazdého pozaru, knémuZz by mohlo vtéchto
oblastech dojit.

d) HaSeni poZzaru

Takové oblasti musi byt vybaveny hasicim
systémem, schopnym uhasit kazdy poZzar, ktery by
v nich pravdépodobné mohl vzniknout, pokud
Groven izolace oblasti, mnozstvi hoflavin,
zaruvzdornost konstrukce a ostatni faktory nejsou
takové, aby Zadny poZér, ktery by v oblasti mohl
vzniknout, neohrozoval bezpecnost daného
letounu.
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PREDPIS L 8

HLAVA 8 — PRISTROJE A VYBAVENI

8.1 Predepsané pristroje a vybaveni

Letoun musi byt vybaven schvalenymi pfistroji
a vybavenim, nutnymi pro jeho bezpecny provoz
v pfedpokladanych provoznich podminkach. Musi byt
zahrnuty nezbytné pfistroje a vybaveni, které umozni
poséadce provozovat letoun v mezich jeho provoznich
omezeni.

Pozndmka 1:  Pfistroje a vybaveni, nezbytné pro
vydani Osveédceni letové zpdsobilosti musi byt
doplnény dalSimi pristroji a vybavenim, pfedepsanymi
Predpisy L 6/ a L 6/11, pro urcité okolnosti nebo urcité
druhy trati.

Poznamka 2:  Konstrukce pristrojd a vybaveni musi
zachovavat zasady lidskych ciniteld.

Poznamka 3:  Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych Cciniteld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual) a z&roven
v vdokumentu ICAO Doc 9758 (Human Factors

Guidelines for Air Traffic Management (ATM)
Systems).

8.2 Zastavba

Zéastavba pfistrojd a vybaveni musi vyhovovat
standardim Hlavy 4.

8.3 Bezpeénostni vybaveni a vybaveni

pro preziti

Predepsané bezpecnostni vybaveni a predepsané
vybaveni pro preziti, kterych méa v pfipadech nouze
pouzit a obsluhovat posadka nebo cestujici, musi byt
spolehlivé, snadno pfistupné a rozpoznatelné
a zpusob jejich obsluhy musi byt jasné vyznacen.

*8.4 Polohova a protisrazkova svétla

8.4.1 Svétla poZadovand Predpisem L 2,
ktera musi mit letouny rozsviceny za letu nebo pfi

provozu na pohybové ploSe letiSté, musi mit svitivosti,
barvy, pole pokryti a jiné charakteristiky takové, aby
poskytovala pilotovi jiného letadla nebo osobam na
zemi co nejvice ¢asu k jejich interpretaci a provedeni
nasledného manévru nezbytného k zabranéni srazce.
PFi navrhu téchto svétel musi byt patficné pfihlédnuto
k podminkédm, v nichz lze predpokladat, ze budou
sveétla pinit tyto funkce.

Pozndmka 1:  Je pravdépodobné, Ze svétla budou
pozorovana proti rdznému pozadi, jako je napriklad
typické osvétleni mésta, jasna hvézdna obloha, vodni
hladina osvétlen4d mésicem a za podminek slabého
jasu pozadi ve dne. Nebezpeci srazky bude kromé
toho nejpravdépodobnéji vznikat v fizenych
koncovych oblastech, ve kterych se letadla pohybuji
ve stfednich a nizkych letovych hladinach, pficemz se
predpoklada, Zze rychlost vzdjemného prblizovani
letadel neprfekroci 900 km/h (500 kt).

Poznamka 2:  Podrobné technické specifikace
vnéjSiho osvétleni letound jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Doc 9760 (Airworthiness Manual).

8.4.2 Svétla musi byt v letounech zastavéna

tak, aby na nejmensi miru sniZzovala moznost, Ze:

a) budou nepfiznivé ovliviovat uspokojivé plnéni
povinnosti letovych posadek; nebo

b) budou zpusobovat nebezpeéné osInéni vnéjsSiho
pozorovatele.

Poznamka: K vylouéeni Gc¢inkd uvedenych v ust.
8.4.2 bude nezbytné, aby byl letoun vybaven
zafizenim, pomoci kterého mdze pilot zableskova
svétla vypnout nebo sniZzit jejich svitivost.

* Viz ust. 1.1.2 této Casti.
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PREDPIS L 8

HLAVA 9 — PROVOZNIi OMEZENI A INFORMACE

9.1 VSeobecné ustanoveni

Provozni omezeni, v jejichz mezich je stanoveno
vyhovéni standarddm tohoto predpisu, spolu se viemi
ostatnimi informacemi nezbytnymi pro bezpecny
provoz letounu, musi byt dostupné prostfednictvim
Letové pfirucky, oznaceni, Stitk( nebo jinymi zpusoby,
které mohou G&inné plnit tento Gcel. Provozni
omezeni a informace musi obsahovat nejméné Udaje
predepsané v ust. 9.2, 9.3 a 9.4.

9.2 Provozni omezeni

Provozni omezeni, u nichZ je riziko pfekroceni za letu
a kterd jsou kvantitativné vymezena, musi byt
vyjadiena ve vhodnych jednotkach a opravena, je-li to
nezbytné, o chyby méfeni tak, aby letovd poséadka
mohla snadno uréit jejich dosazeni podle pfFistrojd,
které ma k dispozici.

9.2.1 Omezeni pfi nakladani

Omezeni pfi nakladani musi obsahovat vSechny krajni
hodnoty hmotnosti, poloh tézisté, rozloZzeni hmotnosti
a zatizeni podlah (viz ust. 1.3.2).

9.2.2 Omezeni rychlosti letu

Omezeni rychlosti letu musi obsahovat vSechny
rychlosti letu (viz ust. 3.2), které jsou omezujici
z hlediska pevnosti konstrukce nebo zletovych
vlastnosti letounu nebo z jinych divodd. Tyto rychlosti
musi byt zjistény se zfetelem k pfisluSnym
konfiguracim letounu a souvisejicim Ciniteldm.

9.2.3 Omezeni pohonné soustavy

Omezeni pohonné soustavy musi obsahovat vSechna
omezeni stanovend pro rlizné ¢asti pohonné soustavy
tak, jak jsou zastavény do letounu (viz ust. 7.1.2
a7.2.3).

9.24 Omezeni pro vybaveni a soustavy
Omezeni pro vybaveni a soustavy musi obsahovat
vSechna omezeni stanovena pro rizné vybaveni
a soustavy tak, jak jsou zastavény v letounu.

9.25 RGzna omezeni

RGznd omezeni musi obsahovat kazdé nezbytné
omezeni se zfetelem k podminkam, které mohou
ohrozit bezpecnost letounu (viz ust. 1.3.1).

9.2.6 Omezeni pro letové posadky

Omezeni pro letové posadky musi obsahovat Udaj
o nejmensim poctu c¢lent letové posadky, nutném
k provozu letounu se zfetelem, mezi jinym,
k pfistupnosti vSech nezbytnych ovladacich prvki
a pristroji pfislusnym ¢lendm poséadky a k provadéni
predepsanych nouzovych postupu.

Poznamka: Viz Pfedpis L 6/l a L 6/Il, Provoz
letadel, kde jsou uvedeny okolnosti, p/i nichZ se letova

posadka musi rozSifit o dalSi ¢leny kromé minimalni
letové posadky vymezené v tomto predpisu.

9.2.7 Omezeni doby letu po
soustavy nebo vysazeni motoru

Omezeni pro soustavy musi zahrnovat maximalni
dobu letu, pro kterou byla stanovena spolehlivost
soustav v souvislosti se schvalenim provozu letoun(
se dvéma turbinovymi motory s prekrocenim
prahového ¢asu, stanoveného ve shodé sust. 4.7
Predpisu L 6/1.

porusSe

Poznamka: Maximalni doba stanovend ve shodé
sust. 4.7 Predpisu L 6/l pro uréitou trat mdze byt
z provoznich hledisek mensi, nez je doba stanovena
v souladu s ust. 9.2.7.

9.3 Provozni informace a postupy
9.3.1 Schvaélené druhy provozu
Musi byt sestaven seznam konkrétnich druhd

provozu, které mohou byt uréeny Predpisy L 6/
a L6/Il, nebo obecné uznavany a pro které byl letoun
uznan zplsobilym na zakladé splnéni pfisluSnych
poZadavku letové zpusobilosti.

9.3.2 Informace pro nakladani

Informace pro nakladani musi obsahovat hmotnost
prazdného letounu spolu s definici jeho stavu pfi

Poznamka: Hmotnost prazdného letounu
zpravidla neobsahuje hmotnost posadky, uZite¢ného
nakladu, vycerpatelného paliva a vypustitelného oleje;
naproti tomu obsahuje hmotnost pevné pritéze,
mnozZstvi nevycerpatelného paliva, nevypustitelného
oleje, celkového mnoZzstvi chladici kapaliny motord
a celkového mnoZstvi hydraulické kapaliny.

9.3.3 Provozni postupy

Musi byt uveden popis normélnich a nouzovych
provoznich postupu, které jsou typické pro urcity
letoun a jsou nezbytné pro jeho bezpecny provoz.
Musi obsahovat postupy, jimiz je nutno se Fidit
v pfipadé vysazeni jednoho nebo vice motor(.

9.34
Musi byt

Udaje o vlastnostech letounu
uvedeny dostateéné udaje o vSech
dulezitych nebo neobvyklych vlastnostech
charakteristik letounu. Musi byt uvedeny padové
rychlosti nebo minimalni rychlosti ustaleného letu,
jejichz zjisténi je pozadovano v ust. 2.3.4.3.

9.35 Nejméné nebezpecné umisténi bomby
U letound o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétSi nez 45500 kg nebo s pocétem sedadel pro
cestujici vétSim nez 60, pro néz byla Zadost
0 osvédceni predloZzena od 12. bfezna 2000 vcetné,
musi byt na letounu oznagdeno misto, kam muize byt
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umisténa bomba nebo jiné vybusné zafizeni tak, aby
v pfipadé vybuchu byly G€inky na letoun co nejmensi.

9.4 Informace o vykonech

Vykony letounu musi byt uvedeny v souladu s ust. 2.2.
Musi obsahovat informace tykajici se rlznych
konfiguraci letounu a souvisejici vykony pohonné
soustavy a dllezité rychlosti letu spolu s informacemi,
které by pomahaly letové posédce dosahovat letové
vykony tak, jak jsou uvedeny.

9.5 Letova prirucka

Musi byt zpfistupnéna Letova pfirucka. Musi jasné
oznacit urcity letoun nebo sérii letound, pro néz plati

amusi obsahovat alespofi omezeni, informace

a postupy stanovené v této Hlavé.

9.6 Oznaéeni a Stitky

9.6.1 Oznaceni a Stitky na pfistrojich,
vybaveni, ovladacich prvcich, atd., musi obsahovat
takova omezeni a informace, které nezbytné vyzaduiji
pozornost letové posadky za letu.

9.6.2 Pozemnimu persondlu musi oznaceni,
Stitky nebo pokyny poskytnout vSechny dulezité
informace, aby se pfi obsluze letounu na zemi (napf.
pfi vle€eni, plnéni paliva, atd.) vyvaroval chyb, které
by mohly zlstat nezpozorovany a které by mohly
narusSit bezpecénost letounu pfi dalSich letech.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 10 — ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI — INFORMACE PRO UDRZBU

10.1 VSeobecné ustanoveni

Musi byt zpfistupnény informace kvyuziti pfi
zpracovavani postupl pro udrzovani letounu ve stavu
letové zpusobilosti. Takové informace musi zahrnovat
informace popsané v ust. 10.2, 10.3 a 10.4.

10.2 Informace pro udrzbu

Informace pro udrzbu musi obsahovat popis letounu
a doporuc¢ené metody provadéni predepsanych ukold
UdrZzby. Takové informace musi zahrnovat smérnice
pro diagn6zu zavad.

10.3 Informace programu udrzby

Informace  programu  Gdrzby musi  zahrnovat
prfedepsané ukoly udrzby a doporucené intervaly,
v nichz maji tyto ukoly byt provadény.

104 Informace pro udrzbu vyplyvajici ze
schvéleni Typového navrhu

Predepsané ukoly a frekvence udrzby, které byly
statem projekce ureny pfi schvéleni Typového
navrhu za zavazné, musi byt jako takové oznaceny.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 11 — OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY

111 Vnitrostatni obchodni lety

Z davodu zvySeni ochrany pfed protipravnimi ¢iny je
Zadouci, aby ustanoveni této Hlavy byla uplatiovana
rovnéz pfi vnitrostatnich obchodnich letech (leteckych
sluzbach).

11.2 Nejméné
bomby

nebezpeéné umisténi

U letount o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétSi nez 45500 kg nebo s pocétem sedadel pro
cestujici vétSim nez 60, pro néz byla Zadost
0 osvédceni predlozena od 12. bfezna 2000 vcetné,
se pfi navrhu letounu musi uvaZzovat zajisténi
nejméné nebezpecného umisténi bomby, aby se
zmirnily G€inky bomby na letoun a osoby na jeho
palubé.

11.3 Ochrana prostoru letové posadky

Z dlavodu zvySeni ochrany pred protipravnimi ¢iny je
Zadouci, aby u vSech letoun, u kterych jsou
Predpisem L 6/I, Hlavou 13, pozadovany schvalené
dvere prostoru letové posadky a pro néz je predlozena

pfislusnému narodnimu leteckému (fadu Zadost
0 zménu Typového osvédceni pro zahrnuti typového
navrhu odvozené verze, bylo uvazeno zesileni
prepazek, podlah a stropl prostoru letové posadky
tak, aby zajistily neprastfelnost malou palnou zbrani
a stfepinami granatu a byly odolné proti nasilnému
vniknuti, pokud maji cestujici a palubni privod¢i
k témto prostorlim za letu pfistup.

Poznamka: Ustanoveni, tykajici se poZzadavkd na
dvere prostoru letové posadky ve vSech letounech
v obchodni letecké dopravé uréenych k prepravé
cestujicich, jsou obsazena v Pfedpisu L 6/I, Hlavé 13.

11.4 Navrh interiéru

U letound o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétSi nez 45500 kg nebo s pocétem sedadel pro
cestujici vétSim nez 60, pro néz byla Zadost
0 osvédceni predloZzena od 12. bfezna 2000 vcetné,
se musi vénovat pozornost vlastnostem navrhu, které
brani snadnému ukryti zbrani, vybuSnin a jinych
nebezpeénych prfedmétd na palubé letadla a které
budou usnadhovat postupy péatrani po takovych
predmétech.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST 1IIB — LETOUNY NAD 5 700 KG, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCENI PREDLOZENA
OD 2. BREZNA 2004 VEETNE

HLAVA 1 - VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 Platnost

1.1.1 Standardy této Casti plati pro viechny
letouny uréené v ust. 1.1.2, pro néZz byla pfisluSnym

narodnim leteckym Gfadim predlozena Zzadost
ovydani Typového osvédeni pocinaje dnem
2. bfezna 2004.

1.1.2 S vyjimkou téch ustanoveni, které

stanovuiji odli$nou platnost, plati ustanoveni této Casti
pro vSechny letouny s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vétSi nez 5700 kg a uréené
k dopravé cestujicich nebo nékladu nebo posty
v mezinarodni letecké pfepravé.

Poznamka 1:  Letouny popisované v ust. 1.1.2 jsou
v nékterych statech znamy jako letouny kategorie
dopravni.

Pozndmka 2:  Déle uvedené standardy neobsahuji
kvantitativni specifikace srovnatelné se specifikacemi
obsazenymi v nérodnich  predpisech letové
zpusobilosti. V souladu sust. 1.2.1 Casti Il maji
pozadavky, vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnimi
staty, tyto standardy doplriovat.

1.1.3 Uroven letové zpusobilosti, uréena
pFisluSnymi ¢astmi Uplného a podrobného narodniho
predpisu, zmingného v ust. 1.2.1 Casti Il, pro letouny
uvedené v ust. 1.1.2, musi byt alespon v podstaté

rovnocennd celkové drovni dané ramcovymi
standardy této Casti.
1.14 Pokud neni uvedeno jinak, plati

standardy pro cely letoun véetné jeho pohonné
soustavy, soustav a vybaveni.

1.2 Provozni omezeni

1.2.1
stanoveny pro

Omezujici  podminky  musi byt
letoun, jeho pohonnou soustavu,

soustavy avybaveni (viz ust. 7.2). Vyhovéni
standardim této Casti musi byt stanoveno za
predpokladu, ze je letoun provozovan v mezich
stanovenych omezeni. Omezeni musi zahrnovat
takovou miru bezpecnosti, aby pravdépodobnost
nehod jimi zpusobenych byla extrémné mala.

1.2.2 Musi byt stanoveny mezni rozsahy
vSech parametrl, jejichz zména muUzZe snizit
bezpecénost provozu letounu, napf. hmotnosti, polohy
tézisté, rozlozeni zatizeni, rychlosti, okolni teploty
vzduchu a nadmorské vysky, v nichz je prokazano

vyhovéni viem pfislusnym standardim této Casti.

Poznamka 1:

Maximalni provozni hmotnost a meze

vySkou a s jednotlivymi fazemi letu, jako je vzlet,
cestovni let, pAistani.

Poznamka 2: Maximalni provozni hmotnost mdze
byt omezena uplatnénim standardd osvédcovani
hlukové zpdsobilosti (viz Predpis L 16/1 a Predpisy
L 6/l a L6/II).

1.3 Nebezpeéné vlastnosti a charakte-
ristiky

Za vSech predpokladanych provoznich podminek
nesmi letoun vykazovat zadnou vlastnost nebo
charakteristiku, ktera by jej Cinila nebezpeénym.

14 Prakaz vyhovéni

Prostfedky, kterymi je prokazovano vyhovéni
pfisluSnym pozadavkim letové zpusobilosti, musi
zajistit, aby dosazend presnost v kazdém pfipadé
poskytovala pfiméfenou zaruku, Ze letoun, jeho
soucasti a vybaveni vyhovuji pozadavkim, jsou
spolehlivé a pracuji spravné za predpokladanych
provoznich podminek.
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PREDPIS L 8

HLAVA 2 - LET
2.1 VSeobecna ustanoveni v zavislosti napriklad na parametrech vzletové
a pristavaci plochy, a to:
211 Vyhovéni standardim predepsanym - nadmorské vysce,

v této Hlavé musi byt stanoveno letovymi nebo jinymi
zkouSkami provedenymi na letounu nebo letounech
typu, pro ktery se pozaduje Typové osvédéeni, anebo
vypocty (nebo jinymi metodami) zalozenymi na
takovych zkouSkach za predpokladu, Ze vysledky
ziskané vypocty (nebo jinymi metodami) jsou stejné
pfesné nebo jsou na strané bezpec€nosti vici
vysledkam pfimych zkousSek.

212 Vyhovéni kazdému standardu musi
byt prokazano pro vSechny pouzitelné kombinace

podminek nakladani, pro néz se pozaduje osvédceni.

2.1.3 Je-li to nezbytné, musi byt stanoveny
pfislusné konfigurace letounu pro urceni jeho vykon
v raznych fazich letu a pro vySetfeni jeho letovych
vlastnosti.

2.2 Navrhové parametry vykonu

221 V Letové pfiruéce musi byt uréeny
a uvedeny postacujici udaje o vykonech letounu,
poskytujici provozovatelim informace nezbytné pro
uréeni celkové hmotnosti letounu na zakladé hodnot
pfislusnych provoznich parametrd, typickych pro
planovany let tak, aby let mohl byt uskute¢nén
s dostate¢nou zarukou, Ze letoun bude mit pfi tomto
letu alespon minimalni bezpe¢né vykony.

2.2.2 Dosazeni vykon( uvedenych pro
letoun musi bréat v ivahu lidskou vykonnost a zejména

nesmi vyzadovat mimofadnou zruénost nebo
nadmeérnou pozornost letové poséadky.
Poznamka: Vykladovy material k pojmu lidska

vykonnost naleznete v dokumentu ICAO Doc 9683
(Human Factors Training Manual).

2.2.3 Stanovené vykony letounu musi byt ve
shodé splnénim ust. 1.2.1 a slogicky moznymi
kombinacemi funkci soustav a vybaveni, jejichz
¢innost muze vykony ovlivnit.

224 Minimalni vykony

PFi maximalnich hmotnostech stanovenych (viz ust.
2.2.7) pro vzlet a pfistani v zavislosti na nadmorské
vySce nebo tlakové nadmorské vySce letiSté, bud
v standardni atmosféfe nebo v pfesné uréenych
podminkéch atmosféry za bezvétfi a pro vodni letouny
v pfesné uréenych podminkach klidné vodni hladiny,
musi byt letoun schopen splnit minimalni vykony
uréené v ust. 2.2.5, popfipadé v ust. 2.2.6, pficemz se
neuvaZzuji prekazky ani délka pohybu po zemi nebo po
vodé.

Poznamka: Tento standard dovoluje prfedem
stanovit v Letové priruéce hodnoty maximalni vzletové
hmotnosti a maximalni pfstavaci hmotnosti letounu

- tlakové nadmorské vySce na hladiné letisté,

- tlakové nadmorské vySce a atmosférické teploté
na hladiné letisté,

aby byly snadno pouZzitelné p/i uplatriovani narodniho
predpisu na provozni vykonova omezeni letounu.

225 Vzlet

a) Letoun musi byt schopen vzlétnout za
predpokladu vysazeni kritického motoru (viz ust.
2.2.7), pracuji-li zbyvajici motor(y) v mezich
vzletového vykonu nebo tahu.

b) Po uplynuti doby, po kterou se smi pouzivat
vzletového vykonu nebo tahu, musi byt letoun
schopen pokraCovat ve stoupani s nepracujicim
kritickym motorem a se zbyvajicim(i) motorem(y)
pracujicim(i) v mezich maximéalniho trvalého
vykonu nebo tahu az do vysky, kterou muze

udrZovat a Vv niz muize pokracovat
v bezpe¢ném letu a pfistat.

c) Minimalni vykony ve vSech fazich wvzletu
astoupani musi byt dostate¢né, aby za

provoznich podminek liSicich se ponékud od
idealizovanych podminek, pro néz jsou udaje
uvedeny (viz ust. 2.2.7), nebyly odchylky od
uvedenych hodnot nelimérné.

2.2.6 Pristani

a) V pfipadé preruseného pfiblizeni musi byt letoun
schopen z konfigurace pro pfiblizeni
a s nepracujicim kritickym motorem pokracovat
v letu do mista, odkud Ize provést dalSi pfiblizeni.

b) V pfipadé preruSeného pfistani musi byt letoun
schopen z konfigurace pro pfistani a se vSemi
pracujicimi motory prejit do stoupavého letu.

227 Uvadéni vykona

Udaje o vykonech musi byt uréeny a uvedeny
v Letové pfirucce tak, aby jejich  pouziti
prostfednictvim provoznich pravidel, podle nichz musi
byt letoun provozovan v souladu s ust. 5.2 Pfedpisu
L 6/1, zajistilo bezpeény vztah mezi vykony letounu
aletisti a tratémi, na nichz mdaze byt letoun
provozovan. Udaje o vykonech musi byt uréeny
a uvedeny pro déle uvedené faze letu a pro rozsahy
hmotnosti, nadmorskych vySek nebo tlakovych
nadmorskych vy3ek, rychlosti vétru, sklony vzletové a
pfistavaci plochy pro pozemni letouny, popf. pro stavy
vodni hladiny, hustotu vody a rychlost proudu pro

vodni letouny a pro vSechny ostatni provozni
proménné podminky, pro které ma byt letoun
osvédcen.

a) Vzlet. Udaje o vykonech pfi vzletu musi obsahovat
délku preruSeného vzletu a drahu vzletu.
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b) Délka preruSeného vzletu. Délkou preruSeného
vzletu musi byt délka potfebna ke zrychleni
a zastaveni nebo pro vodni letoun ke zrychleni
a zpomaleni na dostatené malou rychlost za
predpokladu, Ze kriticky motor vysadi nahle v bodé
vzdaleném od pocatku vzletu nejméné tak, jak se
predpokladalo pfi ur€ovani drahy vzletu (viz ust.
2.2.7 c)). Pro pozemni letouny musi byt délka
stanovena na z&kladé provozu se vsemi
brzdovymi soupravami s maximalnim pfipustnym
opotfebenim.

c) Draha vzletu. Draha vzletu musi zahrnovat rozjezd
na zemi nebo na vodé, pocatecni stoupéni
a stoupéni po vzletu za predpokladu, Ze kriticky
motor béhem vzletu néhle vysadi (viz ust. 2.2.7
b)). Draha vzletu musi byt uvedena az do vysky,
ve které letoun miZze pokracovat v bezpecném
letu a pfistat. Stoupani po vzletu se musi provadét
nejméné pfi bezpeéné rychlosti vzletu, uréené
v souladu s ust. 2.3.2.4.

d) Tratovy let. Vykonnosti pfi stoupani na trati musi
byt vykonnost letounu v konfiguraci pro let na trati
pfi stoupéani (nebo sestupu):

1) s nepracujicim kritickym motorem; nebo
2) se dvéma nepracujicimi motory u
maijicich tfi nebo vice motoru.

Pracujici motory nesméji
trvaly vykon nebo tah.

letount

prekrocit maximalni

e) Prstani. Délkou pfistani musi byt horizontalni
vzdalenost, kterou proleti letoun od bodu na draze
priblizeni ve zvolené vySce nad pfistavaci plochou
az do bodu na pfistavaci ploSe, ve kterém se
letoun zastavi nebo, u vodnich letound, v némz
zpomali na dostate€né malou rychlost. Zvolena
vySka nad pfistavaci plochou a rychlost pfiblizeni
musi byt v souladu s provoznimi postupy. Tato
délka pfistani m0ze byt zvétSena o takovou
pfidavnou délku, jaka miZe byt nezbytna; v tomto
pfipadé musi byt zvolend vySka nad pfistavaci
plochou, rychlost pfiblizeni a tato pfidavna délka
ve vhodném vzjemném vztahu a musi vyhovovat
pozadavkim  obvyklych  provoznich  postupl
i pfiméfenym odchylkdm od nich. Pro pozemni
letouny musi byt délka pfistani stanovena na
zékladé provozu se vSemi brzdovymi soupravami
s maximalnim pFipustnym opotfebenim.

Poznamka: Zahrnuje-li délka pristani pridavnou
délku, uvedenou vtomto standardu, neni nutné p#
pouZiti ust. 5.2.11 Predpisu L 6/I uvazovat ocekavané
odchylky ve zpdsobu pribliZzeni a pristani.

2.3 Letové vlastnosti

231 Letoun musi vyhovovat standardim
ust. 2.3 ve vSech nadmorskych vySkach az do
maximalni  pfedpokladané  nadmorské  vysky,
vyznamné pro urcity poZzadavek, za vSech teplotnich
podminek vyznamnych pro tu nadmorskou vysku, pro
niz byl letoun schvélen.

2.3.2 Riditelnost

2321 Letoun musi byt fiditelny a ovladatelny
pfi vSech predpokladanych provoznich podminkach
a musi byt mozné s nim vykonévat plynulé prechody
z jednoho letového rezimu do druhého (napf. zatacky,
vybocené lety, zmény vykond nebo tahd motorq,
zmény konfiguraci letounu), aniz by to vyzadovalo
mimoradné zruénosti, pozornosti nebo sily pilota, a to
i v pfipadé nahlého vysazeni kteréhokoliv motoru. Pro
vSechny faze letu a vSechny konfigurace letounu, pro
které jsou uvedeny vykony, musi byt stanoven zplsob
bezpecného fizeni letounu.

Poznamka: Tento standard se ma mimo jiné
vztahovat na provoz v podminkach atmosféry bez
citelné turbulence a ma také zarucit, ze se letové

vlastnosti v turbulentnim  ovzduSi  nepfimérené
nezhorsi.
2.3.2.2 Riditelnost na zemi (nebo na vodé).

Letoun musi byt Fiditelny na zemi (nebo na vodé)
béhem pojizdéni, vzletu a pfistani za predpokla-
danych provoznich podminek.

2.3.2.3 Riditelnost pfi vzletu. Letoun musi byt
fiditelny v pfipadé nahlého vysazeni kritického motoru
v kterémkoliv bodé vzletu, je-li fizen zpusobem
pouzitym pfi stanoveni drah vzletu a délek
preruSovaného vzletu.

2324 Bezpec¢na rychlost vzletu. Bezpecna
rychlost vzletu, pfedpokladana pfi uréovani vykon(
letounu béhem vzletu (po odpoutani od zemé nebo od
vody), musi zahrnovat pfiméfenou zasobu nad
padovou rychlosti a nad minimalni rychlosti, pfi niz
zlstava letoun jesSté fiditelny po nahlém vysazeni
kritického motoru.

2.3.3 Vyvazeni

Letoun musi mit takové charakteristiky vyvazeni, aby
bylo zaruceno, Ze néaroky kladené na pozornost
a schopnost pilota udrzet zadané rezimy letu,
nebudou nadmérné s pfihlédnutim k fazi letu, pfiniz
tyto naroky vznikaji a k dobé jejich trvani. To musi
platit jak pro normdlni provoz, tak v podminkach
spojenych s vysazenim jednoho motoru nebo vice
motord, pro néz se stanovuji charakteristiky vykona.

2.4 Stabilita a Fiditelnost

2.4.1 Stabilita

Letoun musi mit takovou stabilitu ve vztahu k jeho
ostatnim letovym vlastnostem, vykonim, pevnosti
konstrukce a nejpravdépodobné&jSim provoznim
podminkam (napf. konfiguracim letounu a rozsahim
rychlosti), aby zarucila, Ze néroky kladené na
schopnosti  soustfedéni pilota nebudou nadmérné
s pfihlédnutim k fazi letu, v niZ se mohou tyto naroky
vyskytovat, a k dobé jejich trvani. Stabilita letu vSak
nesmi byt takova, aby kladla nadmérné naroky na silu
pilota nebo aby byla bezpecnost letounu v pfipadé
nouze nepfiznivé ovlivnéna jeho nedostate¢nou
ovladatelnosti. Musi byt prokazano, Zze jakakoliv
kombinace poruch ¢&i stavl, kterd by vyZadovala
mimoradnou zruénost pilotaze, je krajné
nepravdépodobnd. Stability Ize dosahnout pfirozenym
nebo umélym zpusobem, popfipadé kombinaci obou
zplUsobU. Zavisi-li vyhovéni pozadavkim na letové
charakteristiky na systému zvySovani stability nebo na
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jakémkoliv  jiném automatickém
systému se servofizenim, musi
vyhovéni ust. 4.2 této Casti.

systému nebo
byt prokazano

2.4.2 Pretazeni

2421 Signalizace pretaZeni. Pilot musi byt
jasné a zfetelné varovan, blizi-li se letoun do
pretazeni jak v pfimém letu, tak v zatacce, za chodu
vSech motorll, pfi vSech pfipustnych konfiguracich
letounu a pfi vSech vykonech a tazich motord kromé
téch, které se nepokladaji za podstatné pro
bezpecnost letu. Signalizace pretazeni a ostatni
charakteristiky letounu musi byt takové, aby umozZnily
pilotovi zachytit vyvoj pfetazeni po zacéatku signalizace
a zachovat Uplnou fiditelnost letounu, aniz by ménil
vykon nebo tah motord.

2422 Chovani letounu po pretazeni. Pfi
libovoIné konfiguraci a libovolné urovni vykonu nebo
tahu, pfi nichz se povazuje schopnost vybrani letounu
po pretaZeni za nezbytnou, nesmi byt chovani letounu
tak mimoradné, aby ztézovalo rychlé vybrani bez

prekroceni  provoznich omezeni rychlosti letu
a pevnosti.
2423 Padové rychlosti. Musi byt stanoveny

padové rychlosti nebo minimalni rychlosti ustaleného
letu v konfiguracich vhodnych pro kazdou fazi letu
(napt. vzlet, tratovy let, pfistani). Jedna z hodnot

vykonu nebo tahu motord pfi stanovovani padovych
rychlosti nesmi byt vétSi nez ta, ktera je nutna pro
dosazeni nulového tahu pfi rychlosti tésné nad

padovou.
2.4.3 Trepetani (flutter) a vibrace
2431 Vhodnymi zkouSkami, rozbory nebo

jakoukoliv pfijatelnou kombinaci zkouSek a rozbor(
musi byt prokdzéno, Ze pfi Zadné konfiguraci ani
rychlosti letu nedojde v mezich provoznich omezeni
letounu (viz ust. 1.2.2) na Z&dné C¢éasti letounu
k tfepetani (flutter) ani nadmérnym vibracim. Nesmi
dojit kvibracim nebo tfepani (buffeting) takové
intenzity, aby zpusobily poSkozeni konstrukce.

2.4.3.2 Na letounu nesmi dojit k vibracim
nebo tfepani (buffeting) takové intenzity, aby
naruSovaly fizeni letounu nebo zpudsobily nadmérnou
Unavu letové poséadky.

Poznamka: Trepéani (buffeting) jako signalizace
pretazeni se povazuje za zadouci a potlacovani tohoto
typu tfepéni tedy neni timto ustanovenim zamysleno.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 - KONSTRUKCE

31 Vseobecna ustanoveni

3.1.1 U letound, pro néz byla Zzadost
o osvédceni podana pred 24. unorem 2013, musi byt
konstrukce letounu navrZzena, vyrobena a opatfena
pokyny pro udrzbu a opravu scilem zabranit
katastrofalni poruSe po celou dobu provozni zZivotnosti
letounu.

3.1.2 U letound, pro néz byla Zzadost
o osvédcCeni podana pocinaje 24. unorem 2013, musi
byt konstrukce letounu navrzena, vyrobena a opatfena
pokyny pro udrzbu a opravu scilem zabranit
nebezpecné a katastrofalni poruse po celou dobu
provozni zivotnosti letounu.

3.2 Hmotnost a jeji rozlozeni

Pokud neni stanoveno jinak, musi byt vyhovéno véem
konstrukénim standardim v pouzitelném rozsahu
hmotnosti a pfi jejich nejnepfiznivéjSim rozloZeni
v rozsahu provoznich omezeni, na jejichz zakladé se
pozaduje osvédceni.

3.3 Provozni zatizeni

Pokud neni stanoveno jinak, vnéjSi zatizeni a jim
odpovidajici zatizeni setrvaénymi nebo odporovymi
silami v dlsledku pfipadd zatéZovani predepsanych
v ust. 3.6 musi byt povazovany za provozni zatizeni.

34 Pevnost a deformace

PFi raznych pfipadech zatiZzeni, pfedepsanych v ust.
3.6, se nesmi zadna c&ast konstrukce letounu
nebezpeénym zplsobem deformovat pfi zatizeni az do
provozniho zatiZzeni v€etné, a konstrukce letounu musi
byt schopna snést pocetni zatizeni.

3.5 Rychlosti letu

3.5.1 Navrhoveé rychlosti letu

Musi byt stanoveny navrhové rychlosti letu, pfi nichz
musi  konstrukce letounu odolat odpovidajicim
zatizenim obraty a poryvy. Za ucelem zabranit
nezadoucimu prekro¢eni zatizeni vlivem obratl
a atmosférickych poruch, musi navrhové rychlosti letu
poskytovat dostateénou zasobu pro stanoveni
skute€nych provoznich omezeni rychlosti letu. Kromé
toho musi byt navrhové rychlosti letu dostatecné vétsi
nez padova rychlost daného letounu, aby chranily proti
ztraté Fiditelnosti v turbulentnim ovzdusi. Soucasné se
musi vzit v Gvahu navrhova rychlost letu pfi obratu,
navrhova cestovni rychlost, navrhova rychlost strmého
sestupného letu a v8echny dalSi navrhové rychlosti
letu nutné pro konfigurace letounu s prostiedky pro
zvyseni vztlaku nebo jinymi zvlaStnimi zafizenimi.

3.5.2 Mezni rychlosti letu

Mezni rychlosti letu stanovené v souladu s ust. 1.2.1
na podkladé odpovidajicich navrhovych rychlosti letu,
popfipadé s mirou bezpecnosti, musi byt uvedeny
v Letové pfiruéce jako soucast provoznich omezeni
(viz ust. 7.2).

3.6 Pevnost

3.6.1 V8echny prvky konstrukce musi byt
navrzeny tak, aby za vSech pfedpokladanych
provoznich podminek odolaly bez poruchy, trvalych
deformaci nebo ztraty funkénosti maximalnimu
predpokladanému zatizeni v provozu. Pfi urCovani
téchto zatizeni musi byt vzaty v uvahu tyto faktory:

a) predpokladana provozni zivotnost letounu;

b) vyskyt prostfedi se svislymi a vodorovnymi poryvy
se souCasnym uvazenim predpokladanych
odliSnosti tras letu a spekter zatizeni;

c) spektrum obratl se zfetelem k odliSnostem profil(
letu a spektram zatizeni;

d) soumérné a nesoumérné zatizeni;

e) zatizeni od zemé a vody, vCetné zatizeni pfi
pojizdéni, pfistani a vzletu a zatizeni pfi manipulaci
na zemi a na vode;

f) rozsah rychlosti letounu se zfetelem
k charakteristikam letounu a provoznim omezenim;

g) zatizeni od vibraci a tfepetani;

h) koroze nebo jiné postupné zhorSovani stavu za
predpokladu pfedepsané udrzby a rGznych
provoznich prostfedi; a

i) jakékoliv jiné zatizeni, jako napfiklad zatizeni od
fizeni letounu, zatizeni od pretlakovani kabiny,
zatizeni od motord nebo dynamicka zatizeni
v disledku zmén ustalené konfigurace.

3.6.2 Aerodynamickd, setrvatna a jina
zatizeni, vyplyvajici z pfesné stanovenych podminek
zatézovani, musi byt rozlozena tak, aby se blizila co
nejvice skute€nym podminkam, nebo musi byt na
strané bezpelnosti.

3.7 Prezitelnost

Letoun musi byt navrzen tak, aby poskytl osobam na

palub& maximalni moznou ochranu v pfipadé poruchy

konstrukce nebo v pfipadé poskozeni v dusledku

narazu na zem, vodu nebo narazu prfedmétu. Pfi

navrhu se musi uvazit alespon:

a) pravdépodobné strety s ptaky;

b) pohlcovani energie drakem letounu, sedadly osob
na palubé a poutacimi zafizenimi;

c) pravdépodobné chovani letounu pfi nouzovém
pfistani na vodu; a

d) umoznéni opusténi
dobé.

letounu v nejkrat§i mozné
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3.8 Zivotnost konstrukce

3.8.1 U letound, pro néz byla Zzadost

o osvédceni podana pfed 24. unorem 2013, musi byt

navrh a vyroba letounu ve shodé se zasadami

pripustnosti poskozeni, kdekoliv je to proveditelné,

amusi zarucCit ,extrémné malou“ pravdépodobnost

katastrofalni poruchy v pribéhu provozni Zivotnosti

S uvazenim:

a) predpokladaného provozniho prostredi;

b) predpokladaného opakovaného zatizeni béhem
provozu;

c) predpokladanych vibraci zplUsobenych
aerodynamickou interakci nebo vnitinimi zdroji;

d) tepelnych cykl{;

e) nahodného poskozeni a poskozeni z diskrétnich
zdroju;

f) pravdépodobné koroze nebo jiného postupného
zhorSovani stavu;

g) pfedepsané udrzby; a

h) pravdépodobnych oprav konstrukce.

Poznamka: Vykladovy material k pojmu
Lextrémné mala“ pravdépodobnost je obsaZen
v dokumentu ICAO Doc 9760 (Airworthiness Manual).

3.8.2 U letoun, pro néz byla zadost
o osvédceni podana pocinaje 24. unorem 2013, musi
byt navrh a vyroba letounu ve shodé se zasadami
pfipustnosti poSkozeni a bezpeénosti pfi poruSe,
kdekoliv je to proveditelné, a musi zabranit vzniku
katastrofalni poruchy v pribé&hu provozni Zivotnosti
s uvazenim:

a) predpokladaného provozniho prostiedi;

b) predpokladaného opakovaného =zatizeni béhem
provozu;

c) predpokladanych vibraci zplsobenych
dynamickou interakci nebo vnitfnimi zdroji;

d) tepelnych cykl;

e) nahodného poskozeni a poskozeni z diskrétnich
zdroju;

f) pravdépodobné koroze nebo jiného postupného
zhorSovani stavu;

g) rozsahlého unavového poskozeni;

h) prfedepsané udrzby; a

i) pravdépodobnych oprav konstrukce.

aero-

Poznamka: Pojem ,kdekoliv je to proveditelné” se
zavadi proto, aby bylo zajisténo, Ze pokud nelze
dosahnout ucinné konstrukce pfipoustéjici poSkozeni
v ramci omezeni geometrie, proveditelnosti prohlidky
nebo osvédcené metody konstrukce, muze byt
konstrukce navrZzena v souladu se zasadami
hodnoceni unavy (bezpecné Zivotnosti). Typickymi
pfiklady konstrukce, ke které nelze pfistupovat jako
ke konstrukci pfipoustéjici poskozeni, jsou pristavaci
zarizeni, uloZzeni motoru a jejich uchyceni.

3.9 Zvlastni Cinitele

U letounll, pro néz byla zadost o osvédéeni podana
pocCinaje 24. unorem 2013, musi byt konstrukeni prvky
(napf. odlitky, loziska nebo kovani), jejichz pevnost se
méni s vyrobnimi postupy, zhorSenim stavu v provozu
nebo z jakékoliv jiné pfi€iny, zohlednény vhodnou
volbou ¢initele.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 — KONSTRUKENI RESENI A STAVBA

4.1 VSeobecna ustanoveni

41.1 Konstrukéni feSeni a stavba musi byt
v podrobnostech takové, aby poskytovaly dostateénou
zaruku, Ze vSechny €asti letounu za predpokladanych
provoznich podminek budou pracovat U€inné
a spolehlivé. Musi vychazet z obvyklych postupa,
které jsou podle zkuSenosti vyhovujici, nebo které
jsou ovéfeny zvlastnimi zkouSkami nebo jinymi
vhodnymi Setfenimi anebo obojim zplsobem. Musi
také brat v ivahu zasady lidskych &initelu.

Poznamka: Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych ¢initeld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual).

4.1.2 Ovérovani pohyblivych sou¢asti
Funkénost vSech pohyblivych souéasti podstatnych
pro bezpeény provoz letounu musi byt prokazana
vhodnymi zkouSkami, aby byla zaruena jejich
spravna cinnost za v3ech provoznich podminek.

4.1.3 Materiély

VSechny materialy pouzité pro soucasti letounu,
podstatné pro bezpeény provoz, musi vyhovovat
schvalenym specifikacim. Schvalené specifikace musi
byt takové, aby materialy uznané podle nich za
vyhovujici  mély vSechny podstatné vlastnosti
predpokladané v navrhu. Musi byt bran v Gvahu vliv
materiald na osoby na palubé letounu a dal$i osoby
na zemi a na okolni prostfedi vSeobecné v normalnich
i nouzovych situacich.

4.1.4 Vyrobni postupy

Vyrobni a montazni postupy musi vést k vytvoreni
konstrukce stejnorodé jakosti, spolehlivé z hlediska
zachovani pevnosti v provozu.

415 Povrchova ochrana

Konstrukce musi byt chrdnéna pred zhorSenim nebo
ztratou pevnosti v provozu plasobenim povétrnostnich
vlivli, koroze, otéru nebo jinych pficin, které by mohly
uniknout pozornosti, s pfihlédnutim k Gdrzbé, které se
letounu dostane.

4.1.6 Opatfeni pro prohlidky

Musi byt provedena dostate¢nd opatfeni, umoznujici
jakékoliv nezbytné kontroly, vymény a obnovy
soucasti letounu, které takovou pozornost vyZzaduiji,
bud pravidelné nebo po provozu v obzvlasté tézkych
podminkach.

4.2 Konstrukéni vlastnosti soustav

Zvlastni  pozornost musi byt vénovana tém

konstrukénim rysm, které ovliviiuji schopnost

poséadky udrzet fizeny let. Jde pfedevsim o:

a) Ovladaci prvky a soustavy fizeni. Konstrukéni
feSeni ovladacich prvki a soustav Fizeni musi
spliiovat nasledujici:

1) kazdy ovladaci prvek a soustava Fizeni musi
pracovat s lehkosti, hladkosti a presnosti
vhodnou pro jeho funkci;

2) bezpe¢nému letu a pfistani letounu nesmi
bréanit:
i) jakékoliv porucha v soustavé fizeni, ktera
neni krajné nepravdépodobna; nebo

ii) jakakoliv udélost, jejimz dusledkem je

zablokovani ovladaciho prvku fizeni
v kterékoliv normalni poloze ovladacich prvki
fizeni.

3) moznost zablokovani, mimovolné cinnosti

a nedmysliného zamknuti zamku Fidicich ploch
je minimalizovana; a

4) kazdy prvek kazdé soustavy Fizeni letu je
konstruovadn nebo zfetelné a trvale oznacen
tak, aby byla minimalizovana pravdépodobnost
jakékoliv nespravné montaze, kter4 by mohla
mit za nasledek nespravnou €innost soustavy.

b) Schopnost preZiti soustav.

1) U letound o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti vétsi nez 45 500 kg nebo s poctem
sedadel pro cestujici vétSim nez 60 musi byt
soustavy letounu navrZzeny, uspofadany
avzajemné oddéleny k maximalizaci
teoretické moznosti bezpecné pokracovat
v letu a pfistat po libovolné udalosti, ktera ma
za nasledek poskozeni konstrukce nebo
soustav letounu.

2) Z duvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby u letound o maximéalni schvélené
vzletové hmotnosti vétsi nez 5 700 kg, avSak
nepfesahujici 45500 kg byly soustavy
letounu navrzeny, uspofadany a vzajemné
oddéleny k maximalizaci teoretické moznosti
bezpecné pokracovat v letu a pfistat po
libovolné udalosti, ktera ma za nasledek
poskozeni konstrukce nebo soustav letounu.

c) Prostfedi posadky. Prostor letové posadky musi
byt FeSen tak, aby moZnost nespravné nebo
omezené obsluhy ovladacich prvka v dasledku
Unavy, omylu nebo vzdjemného ovlivnéni byla
minimalni. PfinejmenSim musi byt pozornost
vénovana uspofddani a oznaceni ovladacich
prvkd a pfistrojd, rychlému rozpoznani nouzovych
situaci, smyslu pohybu ovladacich prvki, vétrani,
topeni a hluku.

d) Vyhled pilota. Uspofadani prostoru letové posadky
musi poskytovat dostate¢né rozsahlé, jasné
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e)

f)

Poznamka:

a nezkreslené zorné pole pro bezpecny provoz
letounu a zabranovat osInéni a odrazm, které by
vyhled pilota rusily. Konstrukeni rysy ¢elnich oken
pilotniho prostoru musi dovolovat pfi
atmosférickych srazkadch dostatecny vyhled pro
normalni fizeni letu a pro provedeni pfiblizeni
a pristani.

Opatfeni pro pfipady nouze. Letoun musi byt
vybaven prostiedky, které bud automaticky
zabrani pfipadim nouze zplsobenym
predvidatelnymi poruchami vybaveni a soustav,
jejichz porucha by ohrozila bezpec¢nost letounu,
nebo umozni letové posadce takovym pfipaddm
Celit. Musi byt u€inéna pfiméfena opatfeni, aby
nepostradatelné funkce byly zachovany po
poruchach motoru (motor(l) nebo soustav, a to v
rozsahu, v némz jsou takové poruchy uvazovany v
omezenich vykonu a provoznich omezenich
stanovenych standardy tohoto pfedpisu a Predpisu
L 6/l a L 6/ll.

Opatreni proti poZaru.

1) Konstrukce letounu a materialy pouzité na jeho
vyrobu musi byt takové, aby minimalizovaly
riziko pozaru za letu i na zemi, aby
minimalizovaly v pfipadé pozaru vyvin dymu
atoxickych plynd a aby oddalily vzplanuti
v kabiné v dusledku uvolnéni tepla. Letoun
musi byt vybaven prostfedky k izolovani nebo
zjisténi a uhaSeni moznych ohnisek pozaru
tak, aby nebylo zplsobeno pro letoun zZadné
dalSi nebezpeci. Toalety zastavéné v letounu
musi byt vybaveny systémem detekce dymu
a vestavénym hasicim systémem pro kazdou
nadobu uréenou pro vyhazovani ruénik,
papird nebo odpadkd.

2) U letounl, pro néz byla Zadost o osvédceni
podana pocinaje 24. Ganorem 2013, musi byt
navrzena bezpec&nostni opatfeni pro
minimalizaci rizika nezvladnutého poZéaru
vzniklého v prostorech letounu, které obsahuji
vysokou koncentraci elektrického vedeni nebo
vybaveni a které nejsou norméalné béhem letu
pFistupné.

Navrzena

bezpeénostni  opatfeni

mohou zahrnovat vybér vhodnych materiald a typd
vybaveni zastavéného v téchto prostorech, stejné jako

omezeni

moznych  zdroju  zapéleni, obvykle

zamezenim pfistupu paliva nebo palivovych vypard,
zvySenim standardd hoAavosti elektrického vedeni
letadla nebo zlepSenim detekce prehrati nebo dymu
a indikace jeho pfitomnosti letové posadce, atd.

g) Ochrana nékladovych prostord.

1) Kazdy nakladovy prostor, pfistupny ¢lenu
letové posadky letounu s cestujicimi na
palubé&, musi byt vybaven systémem potlaceni
pozaru;

2) Kazdy nékladovy prostor, nepfistupny ¢lenu
letové posadky musi byt vybaven vestavénym

systémem detekce pozaru a vestavénym
systémem potlaéeni pozéaru; a

3) Systémy potlaeni pozaru nakladovych
prostor(, véetné jejich hasicich latek, musi byt
navrzeny tak, aby braly v UGvahu nahly
arozséhly pozar, jaky by mohl byt zplsoben
vybudnym nebo zapalnym zafizenim nebo
nebezpecnym zbozim.

h) Zneschopnéni osob na palubé.

1) U letounl, pro néz byla Zadost o osvédc¢eni
podana pocinaje 24. unorem 2013, musi byt
navrzena bezpecnostni opatfeni k ochrané
proti moznym pfipaddm dekomprese kabiny
a proti pfitomnosti koufe nebo jinych toxickych
plynt, které by mohly zneschopnit osoby na
palubé.

2) Navic u letound o maximalni schvalené
vzletové hmotnosti vétsi nez 45500 kg nebo
s po¢tem sedadel pro cestujici vétSim nez 60,
musi byt navrZzena bezpecnostni opatfeni
k ochrané proti moznym pfipadiim dekomprese
kabiny a proti pfitomnosti koufe nebo jinych
toxickych plynG zplGsobenych vybuSnym nebo
zapalnym zafizenim nebo nebezpecnym
zbozim, jeZz by mohly zneschopnit osoby na
palubé.

3) Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci, aby
u letound o maximéalni schvélené vzletové
hmotnosti  vétSi nez 5700 kg, avSak
nepfesahujici 45500 kg byla navrZzena
bezpecnostni opatfeni k ochrané proti moznym
pfipadim dekomprese kabiny a proti
pfitomnosti koufe nebo jinych toxickych plyn,
véetné plynl zplsobenych vybuSnym nebo
zapalnym zafizenim nebo nebezpecnym
zbozim, jez by mohly zneschopnit osoby na
palubé.

i) Ochrana prostoru letové posadky proti koufi

a vyparum.

1) U letound o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti vétSi nez 45 500 kg nebo s poétem
sedadel pro cestujici vétSim nez 60 musi byt
provedena opatfeni k minimalizaci vnikani
koure, vypart a 3kodlivych par, vytvofenych
vybuchem nebo pozarem vletounu, do
prostoru letové posadky.

2) Z ddvodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci, aby
u letound o maximalni schvélené vzletové
hmotnosti  vétSi nez 5700 kg, avSak
nepresahujici 45500 kg byla provedena
opatfeni k minimalizaci vnikani koufe, vypard
a Skodlivych par, vytvofenych vybuchem nebo
poZarem vletounu, do prostoru letové
posadky.
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4.3 Aeroelasticita

Za Ucelem vyhovét pozadavkim ust. 1.2.1 nesmi
uletounu  dochazet ktrfepetani, aeroelastické
divergenci a ztraté Fiditelnosti v disledku deformace
konstrukce a vlivl aeroelasticity pfi vSech rychlostech
v rdmci navrhové letové obalky a dostateéné mimo ni.
Musi byt brany v avahu charakteristiky letounu
a odliSnosti ve zruénosti a pracovnim zatizeni pilotd.
Musi byt stanovena maximalni pfipustnd omezeni
aerodynamickych  Fidicich ploch  (vali v Fizeni
a nevyvazenosti kormidel) a zplsob jejich
monitorovani, aby se zajistilo, Zze se na letounu
v pribéhu jeho provozni Zivotnosti nevyskytnou zadné
problémy zplsobené aeroelasticitou.

4.4 Vlastnosti prostoru pro osoby
na palubé
44.1 Sedadla a poutaci zafizeni

Letoun musi byt vybaven odpovidajicimi sedadly
a poutacimi zafizenimi pro osoby na palubé,
navrzenymi s ohledem na mozna letova zatizeni
a zatizeni pfi nouzovém pfistani. Zvlastni pozornost
musi byt vénovana minimalizaci moznych poranéni
osob na palubé okolni konstrukci béhem provozu
letounu.

4.4.2 Prostfedi kabiny

Soustavy vétrani, vytapéni a soustava pretlakovani,
je-li pouzita, musi byt konstruovany tak, aby
poskytovaly v kabiné vyhovujici prostfedi za vSech
predpokladanych podminek provozu ve vzduchu i na
zemi nebo na vodé. Navrh téchto soustav musi rovnéz
uvazovat mozné pfipady nouze.

4.5 Ukostfeni a ochrana proti Gé€inkiim
bleskl a statické elektfiny

45.1 Ukostfeni a ochrana pred blesky

a statickou elektfinou musi byt provedeny tak, aby:

a) chranily letoun, jeho soustavy, osoby na palubé
a kazdého, kdo pfijde s letounem do styku na zemi
nebo na vodé, pred nebezpeénymi Gc€inky vyboje
blesku a zasazeni elektrickym proudem; a

b) zabranily nebezpecnému nahromadéni

elektrostatického naboje.

45.2 Letoun musi byt také chranén pred
katastrofélnimi Gcinky bleskd. ZvlaStni pozornost je
tfeba vénovat volbé materialli, pouZzitych na konstrukci
letounu.

4.6 Opatieni pro nouzova pfistani

46.1 PFi navrhu letounu musi byt pro pfipad
nouzového pfistani provedena opatfeni k ochrané
osob na palubé pred pozarem, dymem a toxickymi
plyny a pfed pfimymi G€inky zpomalujicich sil, stejné
jako pred zranénimi, vznikajicimi pusobenim
zpomalujicich sil na vnitfni vybaveni letounu.

4.6.2 Musi byt zajiStény prostfedky pro
rychlé  opusténi letounu za podminek, které
pravdépodobné nastanou po nouzovém pfistani. Tyto
prostiedky musi odpovidat maximalnimu
schvalenému poctu cestujicich a ¢lenl letové posadky
na palubé letounu a musi byt prokdzana jejich
vhodnost pro zamysleny Gcel.

4.6.3 Vnitfni usporadani kabiny, rozmisténi
a pocet nouzovych vychodd véetné prostfedkd pro
lokalizaci a osvétleni téchto vychod( a pfistupovych
cest musi byt takové, aby bylo usnadnéno rychlé
opusténi letounu za podminek, které pravdépodobné
nastanou po nouzovém pfistani.

46.4 Na letounech osvédéenych pro
nouzové pfistdni na vodu musi byt provedena
v navrhu opatfeni, aby poskytovala co nejvétsi zaruku
bezpeéného opusténi letounu cestujicimi a posadkou
pfi nouzovém pfistani na vodu.

4.7 Manipulace s letounem na zemi

PFfi navrhu letounu musi byt provedena dostate¢na
opatfeni k minimalizaci nebezpeci poSkozeni ¢&asti
letounu, podstatnych pro jeho bezpeény provoz, které
by mohlo nastat pfi normélni manipulaci s letounem
na zemi (napf. vle€eni, zvedani apod.), a které by
mohlo zlstat nezjiSténo. Smi se pfihlédnout
k ochrané, kterou by mohla poskytnout jakakoliv
omezeni nebo pokyny pro takové ¢innosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 — POHONNA SOUSTAVA

5.1 Motory

Standardy Casti VI tohoto predpisu plati pro kazdy
motor pouZity na letounu jako hlavni pohonna
jednotka.

5.2 Vrtule

Standardy Casti VIl tohoto predpisu plati pro kaZzdou
vrtuli pouZitou na letounu.

5.3 Zéastavba pohonné soustavy

53.1
motory a vrtule

Zéastavba pohonné soustavy musi byt navrzena tak,
aby motory a vrtule (jsou-li pouzity) byly schopny
spolehlivé pracovat v predpokladanych provoznich
podminkéach. Provoz letounu za podminek uvedenych
v Letové pfiruéce musi byt mozny, aniz by doSlo
k pfekroCeni provoznich omezeni stanovenych pro
motory a vrtule v souladu s touto Hlavou a Castmi VI
a ViIl.

DodrZovéni provoznich omezeni pro

5.3.2 Ovladani volného otaceni motoru

U téch zastaveb, kde by se po vysazeni motoru jeho
volnym otacenim zvétSilo nebezpedi vzniku pozaru
nebo vazné poruchy konstrukce, musi mit posadka
u motoru, ktery vysadil, moZnost zastavit volné
otac¢eni za letu nebo snizit jeho otacky na bezpecnou
miru.

5.3.3 Zastavba turbinového motoru
V pfipadé zastavby turbinového motoru musi:

a) navrh minimalizovat riziko pro letoun v pfipadé
poruchy rotujicich &asti motoru nebo poZaru
motoru, ktery propali skfin motoru; a

b) byt pohonna soustava navrzena tak, aby
poskytovala pfiméfenou zaruku, Ze ta provozni
omezeni motoru, ktera chrani integritu konstrukce
rotujicich ¢asti, nebudou v provozu prekro¢ena.

5.34 Opétné spusténi motoru
Letoun musi byt vybaven prostfedky pro opétné

spusténi motoru za letu v kterékoliv nadmorské vySce
az do udané maximalni nadmorské vysky.

5.35 Usporadani a funkce

5.35.1 Nezavislost motoru

U letound, pro néz byla Zadost o osvédcéeni podana
pred 24. unorem 2013, musi byt pohonna soustava
usporddana a zastavéna tak, aby kazdy motor spolu
sjeho pfidruzenymi systémy mohl byt ovladan
a provozovan nezavisle na ostatnich a aby existovalo
nejméné jedno uspofadani pohonné soustavy
asystému, vnémz jakakoliv porucha, pokud
pravdépodobnost jejiho vyskytu neni extrémné mala,

nemlze zpusobit vétsi ztratu vykonu, nez uaplné
selhani kritického motoru.

5.3.5.2 U letoun, pro néz byla zadost
0 osvédceni podana pocinaje 24. inorem 2013, musi
byt motory spolu s jejich pfidruzenymi systémy
usporadany a izolovany jeden od druhého tak, aby
umoznovaly, alesponn v jedné konfiguraci, takovy
provoz, Z7e porucha nebo nespravna ¢innost
kteréhokoliv motoru nebo systému, ktery mize mit vliv
na motor, nebude:

a) branit  pokracovani  bezpe¢ného  provozu
zbyvajiciho motoru (zbyvajicich motorim); nebo

b) vyzadovat okamzity zasah kteréhokoliv ¢lena
posadky pro pokracovani bezpe&ného provozu
zbyvajiciho motoru (zbyvajicich motordm).

5.35.3 Vibrace vrtule

Pro vrtuli musi byt uréena maximalni napéti od vibraci
a nesméji prekro¢it hodnoty, které byly shledany
bezpeénymi pro provoz vrozsahu provoznich
omezeni stanovenych pro dany letoun.

5.3.5.4 Chlazeni

Chladici soustava musi byt schopna udrZet teploty
soucasti a provoznich kapalin pohonné soustavy ve
stanovenych mezich (viz ust. 5.3.1) pfi vSech
teplotach okolniho vzduchu az do maximalni teploty
okolniho vzduchu uréené pro provoz letounu.
V Letové pfiruéce musi byt uvedena maximalni, a je-li
to nezbytné, téZz minimalni teplota vzduchu, pro kterou
byla pohonna soustava uréena jako vhodna.

5.35.5 PFidruzené systémy
Palivovd soustava, olejovAd soustava, systém
nasadvaného vzduchu motoru a jiné systémy,

pridruzené k pohonné soustavé, musi byt schopny
zajistit potfeby kazdého motoru v souladu s jeho
stanovenymi pozadavky, za vSech podminek
ovliviiujicich funkci soustav (napf. vykon nebo tah
motoru, polohy a zrychleni letounu, atmosférické
podminky, teploty provoznich kapalin) vrozsahu
predpokladanych provoznich podminek.

5.3.5.6 Ochrana proti pozaru

Pro oblasti pohonné soustavy, kde je teoretické riziko
pozaru obzvlasté velké pro blizkost zdroju zapaleni
a hoflavych latek, plati kromé vSeobecného standardu
ust. 4.2 f) jeSté tyto pozadavky:

a) lzolace. Tyto oblasti musi byt izolovany
Zarupevnym materialem od ostatnich oblasti
letounu, kde by vznikly pozar ohroZoval
pokracovani letu, pficemz je tfeba uvaZzovat
pravdépodobna mista vzniku a drahy Sifeni
poZaru.
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b) HoAavé kapaliny. Soucasti soustav s hoflavymi

kapalinami, umisténé v takovych oblastech, musi
byt Zaruvzdorné. Kazda takova oblast musi
umozZzfovat vypusténi kapaliny k minimalizaci rizika
vyplyvajiciho  z poruchy  jakékoliv ~ soucasti
obsahujici hoflavé kapaliny. Posadka musi mit
prostfedky k uzavieni pfivodu hoflavych kapalin do
takovych oblasti, dojde-li k poZéru. Existuji-li
v téchto oblastech zdroje hoflavych kapalin, musi
byt cela souvisejici soustava v této oblasti, véetné
nosné konstrukce, Zarupevna nebo chrdnéna kryty
pred U&inky poZéru.

c)

d)

Zjisténi pozaru. Musi byt zastavén dostatecny
pocet hlasi¢l pozaru umisténych tak, aby zarudily
rychlé zjisténi kazdého poZzéaru, k némuz by mohlo
v takovych oblastech dojit.

HaSeni pozaru. Takové oblasti musi byt vybaveny
hasicim systémem, schopnym uhasit kazdy pozar,
ktery by v nich pravdépodobné mohl vzniknout,
pokud Uroveri izolace oblasti, mnozstvi hoflavin,
Zaruvzdornost konstrukce a ostatni faktory nejsou
takové, aby zadny pozar, ktery by v oblasti mohl
vzniknout, neohroZzoval bezpe¢nost daného
letounu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 6 — SYSTEMY A VYBAVENI

6.1 VSeobecné ustanoveni

6.1.1 Letoun musi byt vybaven schvalenymi
pfistroji, vybavenim a systémy, v€etné systému
navadéni a optimalizace letu, nutnymi pro jeho
bezpe¢ny provoz v predpokladanych provoznich
podminkach. Musi byt vybaven nezbytnymi pfistroji

a vybavenim, které umoZni posadce provozovat
letoun vmezich jeho provoznich omezeni.
Konstrukéni feSeni pfistrojd a vybaveni musi

zachovéavat zasady lidskych ¢initelU.

Poznamka 1:  Pfistroje a vybaveni, nezbytné pro
vydani Osvédcéeni letové zpdsobilosti, musi byt
doplnény dalSimi pfistroji a vybavenim predepsanymi
Predpisy L 6/ a L 6/11 pro urcité okolnosti nebo urcité
druhy trati.

Poznamka 2:  Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych ciniteld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual) a
v dokumentu ICAO Doc 9758 (Human Factors
Guidelines for Air Traffic Management (ATM)
Systems).

6.1.2 Konstrukéni feSeni pfistroja, vybaveni
a systému pozadovanych ust. 6.1.1 a jejich zastavba
musi byt takové, aby:

a) mezi pravdépodobnosti poruchového stavu
a zavaznosti jeho vlivu na letadlo a osoby na

palubé existovala podle postupu hodnoceni
bezpecnosti systému nepfima umeéra;
b) plnily svou zamySlenou funkci za vSech

predpokladanych provoznich podminek; a

¢) bylo minimalizovdno vzajemné elektromagnetické
ruseni.

6.1.3 Letoun musi byt vybaven prostfedky,
které posadce signalizuji nebezpeéné provozni stavy
systémul a umozniuji ji provést napravna opatreni.

6.1.4 Elektrické napajeni

Konstrukéni feSeni elektrické napéjeci sité musi byt
provedeno tak, aby umoZzfiovala napajet vykonové
zatéze za normalniho provozu letounu
a nepostradatelné vykonové zatéze po poruchéch,
postihujicich soustavu vyroby elektrické energie, a za
predpokladanych okolnich podminek.

6.1.5 Zabezpedeni procesu vyvoje slozitého
elektronického technického vybaveni a programového
vybaveni systému

U letoun(, pro néz byla zadost o osvédceni podana

po€inaje 24. UuUnorem 2013, musi byt slozité
elektronické technické vybaveni a programové
vybaveni systémi vyvijeno, ovéfeno auznano

pouZitelnym tak, aby bylo zajisténo, Ze systémy,
v nichZ jsou pouzity, plni své zamysSlené funkce na
Urovni bezpecénosti, kterd vyhovuje pozadavkdm

tohoto oddilu, pfedevSim pozadavkim ust. 6.1.2 a)
a6.1.2 b).

Poznamka: Nekteré staty uznavaji pro
zabezpeceni procesu vyvoje (vyvoj, ovéreni a uznani
pouzitelnosti) slozitého elektronického technického
vybaveni a programového vybaveni systémd pouziti
narodnich ¢ mezinarodnich pramyslovych standardd.

6.2 Zastavba

Zastavba pfistrojd a vybaveni musi vyhovovat
standarddm Hlavy 4.

6.3 Bezpeé€nostni vybaveni a vybaveni

pro preziti

Predepsané bezpecnostni vybaveni a predepsané
vybaveni pro preziti, kterych méa v pfipadech nouze
pouzit a obsluhovat posadka nebo cestujici, musi byt
spolehlivé, snadno pfistupné a rozpoznatelné
a zpusob jejich obsluhy musi byt jasné vyznacen.

6.4 Polohova a protisrazkova svétla

6.4.1 Svétla, poZadovana Predpisem L 2,
ktera musi mit letouny rozsviceny za letu nebo pfi
provozu na pohybové ploSe letisté, musi mit svitivosti,
barvy, pole pokryti a jiné charakteristiky takové, aby
poskytovala pilotovi jiného letadla nebo osobam na
zemi co nejvice ¢asu k jejich interpretaci a provedeni
nasledného manévru nezbytného k zabranéni srazce.
PFi navrhu téchto svétel musi byt patfi¢né pfihlédnuto
k podminkam, v nichz lze predpokladat, Ze budou
svétla plnit tyto funkce.

Poznamka: Je pravdépodobné, Ze svétla budou
pozorovana proti riznému pozadi, jako je napriklad
typické osvétleni mésta, jasna hvézdna obloha, vodni
hladina osvétlend mésicem a za podminek slabého
jasu pozadi ve dne. Nebezpeci srazky bude kromé
toho nejpravdépodobné;ji vznikat v fizenych
koncovych oblastech, ve kterych se letadla pohybuji
ve stfednich a nizkych letovych hladinach, pficemz se
predpoklada, ze rychlost vzajemného priblizovani
letound neprekroc¢i 900 km/h (500 kt).

6.4.2 Svétla musi byt v letounech zastavéna
tak, aby na nejmensi miru snizovala mozZnost, Ze
budou nepfiznivé ovliviiovat uspokojivé  pInéni

povinnosti letovych posadek.

Poznadmka: K vylouéeni ucinkd uvedenych v ust.
6.4.2 bude nezbytné, aby byl letoun vybaven
zafizenim, pomoci kterého mdze pilot upravit svitivost
zableskovych sveétel.

16.12.2010

nB-6-1



PREDPIS L 8

CAST llIB — HLAVA 6

6.5 Ochrana proti elektromagnetickému
ruseni

Elektronické systémy letounu, zejména pak systémy
kritické a nepostradatelné pro let, musi byt chranény
proti elektromagnetickému ruSeni jak z vnitfnich, tak
z vnéjSich zdroju.

6.6 Ochrana proti nAmraze

Pozaduje-li se osvédCeni pro let v podminkach
nadmrazy, musi byt prokazano, Ze je letoun schopen
bezpecného provozu v podminkach ndmrazy, které se
mohou vyskytnout ve vSech predpokladanych
provoznich prostfedich.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 7 — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE

7.1 VSeobecnéa ustanoveni

Provozni omezeni, v jejichz mezich je stanoveno
vyhovéni standarddm tohoto predpisu, spolu se vSemi
ostatnimi informacemi nezbytnymi pro bezpecny
provoz letounu, musi byt dostupné prostfednictvim
Letové prirucky, oznaceni, Stitk( nebo jinymi zpUsoby,
které mohou G¢&inné pinit tento Gcel.

7.2 Provozni omezeni

7.2.1 Provozni omezeni, kterd& mohou byt
prekroCena za letu a kterd jsou kvantitativné
vymezena, musi byt vyjadfena ve vhodnych

jednotkach. Tato omezeni musi byt opravena, je-li to
nezbytné, o chyby méfeni tak, aby letovd poséadka
mohla snadno urdit jejich dosazeni podle pfistroju,
které ma k dispozici.

7.2.2 Omezeni pfi nakladani

Omezeni pfi nakladani musi obsahovat vSechny krajni
hodnoty hmotnosti, poloh tézisté, rozloZzeni hmotnosti
a zatizeni podlah (viz ust. 1.2.2).

7.2.3 Omezeni rychlosti letu

Omezeni rychlosti letu musi obsahovat vSechny
rychlosti letu (viz ust. 3.5), které jsou omezujici
z hlediska pevnosti konstrukce nebo letovych
vlastnosti letounu nebo z jinych divodd. Tyto rychlosti
musi byt zjistény se zfetelem k pfisluSnym
konfiguracim letounu a souvisejicim Ciniteldm.

7.2.4 Omezeni pohonné soustavy

Omezeni pohonné soustavy musi obsahovat vSechna
omezeni stanovend pro rlizné ¢asti pohonné soustavy
tak, jak jsou zastavény do letounu (viz ust. 5.3.1
a5.3.5.4).

7.2.5 Omezeni pro vybaveni a soustavy
Omezeni pro vybaveni a soustavy musi obsahovat
vSechna omezeni stanovena pro rGzné vybaveni
a soustavy tak, jak jsou zastavény v letounu.

7.2.6 RUzna omezeni

Rizna omezeni musi obsahovat kaZzdé nezbytné
omezeni se zfetelem k podminkam, které mohou
ohrozit bezpecnost letounu (viz ust. 1.2.1).

7.2.7 Omezeni pro letové posadky

Omezeni pro letové posadky musi obsahovat Gdaj
o nejmensim poctu clent letové posadky, nutném
k provozu letounu se zfetelem, mezi jinym,
k pfistupnosti vSech nezbytnych ovladacich prvki
a pfistroji pfisluSnym ¢lendm poséadky a k provadéni
predepsanych nouzovych postupu.

Poznamka: Viz Pfedpis L 6/l a L 6/Il, Provoz
letadel, kde jsou uvedeny okolnosti, p/i nichz se letova
poséadka musi rozSifit o dalsi ¢leny kromé minimalni
letové posadky vymezené v tomto predpisu.

7.2.8 Omezeni doby letu po
soustavy nebo vysazeni motoru

Omezeni pro soustavy musi zahrnovat maximalni
dobu letu, pro kterou byla stanovena spolehlivost
soustav v souvislosti se schvélenim provozu letound
se dvéma turbinovymi motory s prekroCenim
prahového c¢asu, stanoveného ve shodé sust. 4.7
Predpisu L 6/1.

poruse

Poznamka: Maximalni doba stanovena ve shodé
s ust. 4.7 Predpisu L 6/l, pro urcitou trat mdze byt
z provoznich hledisek mensi, neZ je doba stanovenéa
v souladu s ust. 7.2.8.

7.3 Provozni informace a postupy

7.31 Schvélené druhy provozu

Musi byt sestaven seznam konkrétnich druhl
provozu, pro které byl letoun uznan zplsobilym na

zakladé splnéni pfisluSnych pozadavk( letové
zpusobilosti.
7.3.2 Informace pro nakladani

Informace pro nakladani musi obsahovat hmotnost
prazdného letounu spolu s definici jeho stavu pfi
vazeni, odpovidajici polohou tézisté, vztaznymi body

Poznamka: Hmotnost prazdného letounu
zpravidla neobsahuje hmotnost posadky, uzite¢ného
nakladu, vycerpatelného paliva a vypustitelného oleje;
naproti tomu obsahuje hmotnost pevné pritéze,
mnozZstvi nevycerpatelného paliva, nevypustitelného
oleje, celkového mnoZzstvi chladici kapaliny motord
a celkového mnoZstvi hydraulické kapaliny.

7.3.3 Provozni postupy

Musi byt uveden popis normalnich a nouzovych
provoznich postupud, které jsou typické pro urcity
letoun a jsou nezbytné pro jeho bezpecny provoz.
Musi obsahovat postupy, jimiz je nutno se Fidit
v pfipadé vysazeni jednoho nebo vice motora.

7.3.4
Musi byt

Udaje o vlastnostech letounu
uvedeny dostateéné udaje o vSech
dulezitych nebo neobvyklych vlastnostech
charakteristik letounu. Musi byt uvedeny padové
rychlosti nebo minimalni rychlosti ustaleného letu,
jejichz zjisténi je pozadovano v ust. 2.4.2.3.

7.35 Nejméné nebezpecné umisténi bomby
U letound o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétSi nez 45500 kg nebo s pocétem sedadel pro
cestujici vétSim nez 60, musi byt na letounu ozna¢eno
misto, kam muize byt umisténa bomba nebo jiné
vybusné zafizeni tak, aby v pfipadé vybuchu byly
Gcinky na letoun co nejmensi.
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7.4 Informace o vykonech

Vykony letounu musi byt uvedeny v souladu s ust. 2.2.
Musi obsahovat informace tykajici se ruznych
konfiguraci letounu a souvisejici vykony nebo tahy
pohonné soustavy a dulezité rychlosti letu spolu
s informacemi, které by pomahaly letové posadce
dosahovat uvedené letové vykony tak, jak jsou
uvedeny.

7.5 Letova prirucka

Musi byt zpfistupnéna Letova pfirucka. Musi jasné
oznacit urdity letoun nebo sérii letound, pro néz plati.
Letova pfirucka musi obsahovat alespori omezeni,
informace a postupy stanovené vust. 7.2, 7.3, 7.4
a7.6.1.

7.6 Oznaceni a Stitky

7.6.1 Oznaceni a Stitky na pfistrojich,
vybaveni, ovladacich prvcich, atd., musi obsahovat
takova omezeni a informace, které nezbytné vyzaduji
pozornost letové posadky za letu.

7.6.2 Pozemnimu personalu musi oznaceni,
Stitky nebo pokyny poskytnout vSechny dulezité
informace, aby se pfi obsluze letounu na zemi (napft.
pfi vleceni, plnéni paliva, atd.) vyvaroval chyb, které
by mohly zlstat nezpozorovany a které by mohly
narusit bezpe¢nost letounu pfi dalSich letech.

7.7 Zachovani
informace pro Gdrzbu

letové zpusobilosti —

7.7.1 VSeobecna ustanoveni

Musi byt zpfistupnény informace kvyuziti pfi
zpracovavani postupud pro udrzovani letounu ve stavu
letové zpusobilosti. Takové informace musi zahrnovat
informace popsané v ust. 7.7.2, 7.7.3a 7.7.4.

7.7.2 Informace pro Gdrzbu

Informace pro Udrzbu musi obsahovat popis letounu
a doporu¢ené metody provadéni predepsanych ukold
Udrzby. Takova informace musi zahrnovat smérnice
pro diagn6zu zavad.

7.7.3 Informace programu Udrzby

Informace  programu adrzby musi  zahrnovat
pfedepsané Ukoly udrzby a doporucené intervaly,
v nichZ maji tyto Ukoly byt provadény.

Pozndmka: Postup vytvafeni prvnich informaci
programu udrzby v dobé typového osvédéovani
letounu byva nékdy oznacovan jako postup vyboru
pro pfezkoumani systému udrzby (MRB).
7.7.4 Zavazné pozadavky na Udrzbu
vyplyvajici ze schvaleni Typového navrhu

Zavazné pozadavky na udrzbu, které byly statem
projekce urceny jako soucCast schvéleni Typového
navrhu za zavazné, musi byt jako takové oznaceny
a zahrnuty do informaci o udrzbé podle ust. 7.7.3.

Poznamka: Zavazné pozadavky urcené jako soucast
schvéaleni Typového navrhu se casto oznacuji jako
certifikacni pozadavky na udrzbu (CMR) a/nebo
omezeni letové zpdsobilosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 8 — HAVARIJNI ZPUSOBILOST A BEZPECNOST V KABINE

8.1 VSeobecné ustanoveni

Pfi navrhu letadel je tfeba vzit v ivahu vyvoj v oblasti
havarijni zpUsobilosti pro zvySeni pravdépodobnosti
preziti osob na palubé.

8.2 Navrhovéa
nouzového pfristani

zatizeni pro pfipad

8.2.1 U letouni, pro néz byla Zadost
0 osvédceni podana prfed 24. unorem 2013, musi byt
zatizeni pro pfipad nouzového pfistani (havérie)
stanovena pro vSechny kategorie letound, aby
interiéry, vnitini  vybaveni, dlozné konstrukce
a bezpecnostni  vybaveni mohly byt navrZeny
zpGsobem, maximalizujicim prfezitelnost osob na
palubé. Jednotlivosti k uvazeni musi zahrnovat:

a) dynamické vlivy;

b) kritéria pro upoutani predmétu, které by mohly byt
pric¢inou nebezpedi;

c) deformaci trupu v oblastech nouzovych vychod(;

d) integritu a umisténi palivové nadrze; a

e) integritu elektrickych siti, aby se vylougily zdroje

zapaleni.

8.2.2 U letounli, pro néz byla Zzadost
0 osvédcéeni podana pocinaje 24. tnorem 2013, musi
byt zatizeni pro pfipad nouzového pfistani (havarie)
stanovena, tak aby interiéry, vnitfni vybaveni, tlozné
konstrukce a bezpecnostni vybaveni mohly byt
navrzeny tak, aby chranily osoby na palubé v pfipadé
nouzového pfistani. Jednotlivosti k uvazeni musi
zahrnovat:

a) dynamické vlivy;

b) kritéria pro upoutani predmétd, které by mohly byt
pfic¢inou nebezpedi;

c) deformaci trupu v oblastech nouzovych vychod;
d) integritu a umisténi palivové nadrze; a
e) integritu elektrickych siti, aby se vyloudily zdroje

zapéleni.

8.3 Ochrana proti pozaru kabiny

Kabina musi byt navrZzena tak, aby poskytovala
osobdm na palubé v pfipadé poruch letadlovych
soustav nebo v pfipadé havérie letounu ochranu proti
pozaru. Jednotlivosti k uvazeni musi zahrnovat:

a) hoflavost materiald interiéru kabiny;

b) Zaruvzdornost a vyvin koufe a jedovatych vypar(;

c) bezpecénostni opatfeni pro umoznéni bezpeéného
opusténi letounu; a

d) vybaveni pro zjisténi a potlaceni pozaru.

8.4 Evakuace

Letoun musi byt vybaven dostateénym poctem
nouzovych vychod(l, aby bylo maximalné umoZnéno
v pfiméfeném ¢asovém Useku kabinu evakuovat.
Jednotlivosti k uvdZeni musi zahrnovat:

a) pocet sedadel a jejich usporadant;

b) pocet, umisténi a velikost vychodu;

¢) oznaceni vychodu a poskytnuti pokyna pro pouZiti;
d) moZné zablokovani vychod(;

e) zpusob obsluhy vychodU; a

f) rozmisténi a véha evakuacniho vybaveni
u vychod(, napt. skluzt a zachrannych ¢luna.

8.5 Osvétleni a znaceni

Letoun musi byt vybaven nouzovym osvétlenim
s témito vlastnostmi:

a) nezavislost na hlavnim elektrickém napdajeni;

b) automatické uvedeni do ¢innosti pfi ztraté

normalni energie nebo pfi narazu;

c) vizualni znaéeni cesty k nouzovym vychodim
v podminkach kabiny zaplnéné koufem;

d) vnitfni i vnéjSi osvétleni letounu béhem evakuace;
a

e) zadna dalsi rizika pfi rozliti paliva.

8.6 Vybaveni pro preziti

Letoun musi byt vybaven tak, aby poskytoval posadce
a osobam na palubé maximalni moZnost preziti
v pfedpokladanych  vnéjSich podminkéach po
pfiméfené Casové rozpéti. Jednotlivosti k uvazeni

musi zahrnovat:
a) pocty zachrannych ¢lund/zachrannych vest;

b) vybaveni pro preziti
podobnému prostfedi;

pfizplisobené pravdé-

c) nouzové radiové vybaveni a
vybaveni pro signalizaci tisné; a

pyrotechnické

d) automatické nouzové radiomajéky.
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PREDPIS L 8

HLAVA 9 — PROVOZNi PROSTREDI A LIDSKE CINITELE

9.1 VSeobecné ustanoveni

Letoun musi byt navrzen tak, aby dovoloval bezpecny
provoz v mezich vykonnosti svych cestujicich a téch,
kdo jej provozuji, udrzuji a opravuji.

Poznamka: Rozhrani ¢lovék/stroj predstavuje
v provoznim prostfedi casto slaby ¢lanek, a tak je
nezbytné zajistit, aby byl letoun fiditelny ve vSech
fazich letu (zahrnujicich jakékoliv zhorSeni stavu
v ddsledku poruch) a aby ani posadce, ani cestujicim
neubliZilo prostfedi, kterému byli po dobu trvani letu
vystaveni.

9.2 Letova posadka

9.2.1 Letoun musi byt navrZzen tak, aby
umoznil letové posadce bezpeéné a uc€inné fFizeni.
Navrh letounu musi brat vdavahu odliSnosti ve
zruénosti a fyziologii letové posadky pfimérené mezim
pro vydani prdkazd zpusobilosti ¢lenim letové
posadky. Musi se pfihlizet k rGznym predpokladanym
provoznim podminkdm letounu v jeho prostiedi,
zahrnujicim provoz ztizeny poruchami.

9.2.2 Pracovni zatizeni zplUsobené
konstrukci letounu, kterému je vystavena letova
posadka, musi byt pfiméfené ve vSech fazich letu.
Zvlastni pozornost se musi vénovat kritickym fazim
letu a kritickym udalostem, které se mohou bé&hem
provozni zivotnosti letounu vyskytnout, jako napfiklad
vnitfni porucha motoru nebo vyskyt stfihu vétru.

Poznamka: Pracovni zatizeni mdze byt ovlivnéno
jak kognitivnimi, tak fyziologickymi faktory.

9.3 Ergonomie

PFi navrhu letounu se musi brat v Gvahu ergonomické
faktory, v€etné:

a) snadnosti pouziti a zamezeni mimovolného

nespravného pouziti;
b) pfistupnosti;
c) pracovniho prostredi letové posadky;
d) normalizace pilotni kabiny; a

e) udrZovatelnosti.

9.4 Faktory prostfedi ¢&innosti letové

posadky
PFi navrhu letounu se musi brat v Gvahu prostfedi
¢innosti letové posadky, véetné:

a) vlivu zdravotnich faktort, jako napfiklad mnoZzstvi
kysliku, teploty, vihkosti, hluku, vibraci;

b) Gc&inku fyzikalnich sil v prdbéhu normalniho letu;
¢) ucinku dlouhotrvajiciho letu ve velké nadmorské
vysce; a

d) fyzického pohodli.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 10 — OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY

10.1 Vnitrostatni obchodni lety

Z davodu zvySeni ochrany pfed protipravnimi ¢iny je
Zadouci, aby ustanoveni této Hlavy byla uplatiovana
rovnéz pfi vnitrostatnich obchodnich letech (leteckych
sluzbach).

10.2 Nejméné
bomby

nebezpeéné umisténi

U letount o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétSi nez 45500 kg nebo s pocétem sedadel pro
cestujici vétSim nez 60, se pfi navrhu letounu musi
uvazovat zajiSténi nejméné nebezpecného umisténi
bomby, aby se zmirnily uc¢inky bomby na letoun
a osoby na jeho palubé.

10.3 Ochrana prostoru letové posadky

10.3.1 Ve vSech letounech, u kterych jsou
Pfedpisem L 6/I, Hlavou 13 pozadovany schvélené
dvefe prostoru letové posadky a pro néz je zadost
o vydani Typového osvédceni poprvé predloZzena
pfislusnému  narodnimu leteckému Ufadu od
20. kvétna 2006 vcetné, musi byt pfepazky, podlahy
a stropy prostoru letové posadky navrzeny tak, aby
zajistily  neprlstfelnost malou  palnou  zbrani
a stfepinami granatu a byly odolné proti nasilnému
vniknuti, pokud maji cestujici a palubni pravod¢i
k témto prostordm za letu pFistup.

10.3.2 Z divodu zvySeni ochrany pred
protipravnimi ¢iny je Zadouci, aby u vSech letound,
u kterych jsou Predpisem L 6/, Hlavou 13
poZadovany schvéalené dvefe prostoru letové posadky
a pro néz je predloZzena pFisluSnému narodnimu
leteckému Ufadu Z&dost ozménu  Typového
osvédcéeni pro zahrnuti typového navrhu odvozené
verze od 20. kvétna 2006 vcetné, bylo uvazeno
zesileni prepazek, podlah a stropG prostoru letové
posadky tak, aby zajistly nepristfelnost malou
palebnou zbrani a stfepinami granatu a byly odolné
proti nasilnému vniknuti, pokud maji cestujici a
palubni pravod¢i k témto prostorim za letu pfistup.

Poznamka: Ustanoveni, tykajici se pozadavkd na
dverfe prostoru letové posadky ve vSech letounech
v obchodni letecké dopravé urcenych k prepravé
cestujicich, jsou obsazena v Pfedpisu L 6/, Hlavé 13.

10.4 Navrh interiéru

U letound o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétSi nez 45500 kg nebo s pocétem sedadel pro
cestujici vétSim nez 60, se musi vénovat pozornost
vlastnostem navrhu, které brani snadnému ukryti
zbrani, vybusnin a jinych nebezpeénych pfedmétd na
palubé letadla a které budou usnadriovat postupy
patrani po takovych pfedmétech.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

CAST IV — VRTULNIKY

CAST IVA — VRTULNIKY, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCENI PREDLOZENA
OD 22. BREZNA 1991 VEETNE, AVSAK PRED 13. PROSINCEM 2007

Poznamka:

Ustanoveni Céasti IVA jsou shodna s ustanovenimi obsazenymi v Céasti IV Pfedpisu L 8 ve znéni

zmény ¢. 98, s vyjimkou upravenych ustanoveni platnosti a odkazd.

HLAVA 1 — VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 Platnost

1.1.1 Standardy této Casti plati pro véechny
vrtulniky uréené v ust. 1.1.2 téch typd, pro néz byl
pfisluSnym narodnim leteckym Gfadim predlozen
prototyp k osvédcéeni pocinaje dnem 22. bfezna 1991,
avSak pred 13. prosincem 2007.

1.1.2 Standardy této Casti plati pro vrtulniky,
které jsou uréeny pro dopravu cestujicich nebo zbozi
nebo posty v mezinarodni letecké dopravé.

Poznamka: Dale uvedené standardy neobsahuji
kvantitativni specifikace srovnatelné se specifikacemi
obsazenymi v  narodnich  predpisech letové
zpusobilosti. V souladu sust. 1.2.1 Casti Il maji
pozadavky, vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnimi
staty, tyto standardy doplriovat.

1.1.3 Uroven letové zplsobilosti uréena
pfisluSnymi ¢astmi Gplného a podrobného narodniho
predpisu, zminéného v ust. 1.2.1 Casti I, pro vrtulniky
uvedené vust. 1.1.2, musi byt alespon v podstaté

rovnocennd celkové drovni dané ramcovymi
standardy této Casti.
1.14 Pokud neni uvedeno jinak, plati

standardy pro cely vrtulnik véetné pohonné soustavy,
soustav a vybaveni.

1.2 Omezeni

1.2.1 Omezujici  podminky  musi byt
stanoveny pro vrtulnik, jeho pohonnou soustavu
a vybaveni (viz ust. 9.2). Vyhovéni standardim Casti
IV musi byt stanoveno za predpokladu, ze vrtulnik je
provozovan v mezich stanovenych omezeni. Omezeni
musi zahrnovat dostatecnou rezervu vzhledem
k libovolnym stavdm negativné ovliviujicim
bezpecénost vrtulniku tak, aby pravdépodobnost nehod
jimi zplsobenych byla extrémné mala.

1.2.2 Musi byt stanoveny mezni rozsahy

letu, otacek a vnéjSich podminek, vnichz je
prokdzano vyhovéni vSem pfislusnym standarddm

Casti IV. Takové kombinace p¥ipadd, které v podstaté
nejsou mozné, neni tfeba uvazovat.

Poznamka 1:

Maximalni provozni hmotnost a meze

vySkou nebo s jednotlivymi fazemi letu, jako je vzlet,
cestovni let, pristani.

Poznamka 2: Déale uvedené parametry Ize
povazovat za zékladni provozni omezeni vrtulniku:

- maximalni schvalena vzletovda hmotnost (véetné
hmotnosti p/i nadzdvihnuti),

- maximalni schvalena pojizdéci hmotnost,

- maximalni schvéalena pristavaci hmotnost,

- krajni pfedni, krajni zadni a krajni bo¢ni centraz
vrtulniku v rdznych konfiguracich

- maximalni schvalend hmotnost podvéSeného
nékladu.
Pozndamka 3:  Maximalni provozni hmotnost mdze

byt omezena uplatnénim standardd osvédcovani
hlukové zpdsobilosti (viz Predpis L 16/l a Predpis
L 6/11).

1.3 Nebezpeéné vlastnosti a charakte-
ristiky
Vrtulnik  nesmi  mit  Zadnou vlastnost nebo

charakteristiku, kter4 by jej cinila nebezpeénym za
predpokladanych provoznich podminek.

14 Prakaz vyhovéni

141 Prikaz vyhovéni prislusnym
pozadavkim letové zplsobilosti musi byt zaloZzen na
ddkazech bud ze zkouSek, z vypoctl nebo z vypodtu
zalozenych na zkouSkach nebo na jinych metodach
za predpokladu, Ze dosazend presnost zajistuje
v kazdém pfipadé Uroven letové zpusobilosti, které by
se doséhlo zkouskami.

1.4.2 ZkouSky podle ust. 1.4.1 musi byt
takové, aby poskytovaly pfiméfenou zaruku, Ze
vrtulnik, jeho soudasti a vybaveni jsou spolehlivé
a pracuji spravné za predpoklddanych provoznich
podminek.
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PREDPIS L 8

HLAVA 2 - LET
2.1 VSeobecna ustanoveni Poznamka: Tento standard dovoluje prfedem
stanovit v Letové pfiruéce vrtulniku  hodnoty
211 Vyhovéni standarddm p'r"edepsanYm maximalni vzletové hmotnosti a maximalni pﬁStévaCi

v Hlavé 2 musi byt stanoveno letovymi nebo jinymi
zkouSkami provedenymi na vrtulniku nebo vrtulnicich
typu, pro ktery se poZaduje OsvédcCeni letové
zpUsobilosti, anebo vypocty (nebo jinymi metodami)
zaloZzenymi na takovych zkouskach za predpokladu,
Ze vysledky ziskané vypocty (nebo jinymi metodami)
jsou stejné presné nebo jsou na strané bezpecnosti
vuci vysledkdm pfimych zkouSek.

212 Vyhovéni kazdému standardu musi
byt stanoveno pro vSechny pouzitelné kombinace

podminek nakladani, pro néz se pozaduje osvédceni.

2.1.3 Je-li to nezbytné, musi byt stanoveny
vhodné konfigurace vrtulniku pro uréeni jeho vykond
v raznych fazich letu a pro vySetfeni jeho letovych
vlastnosti.

2.2 Vykony

221 VSeobecna ustanoveni

2211 V Letové pfiru¢ce vrtulniku musi byt
ureny a uvedeny postacujici Udaje o vykonech
vrtulniku,  poskytujici  provozovatelim informace
nezbytné pro uréeni celkové hmotnosti vrtulniku na
zakladé hodnot pfisluSnych provoznich parametr(,
typickych pro planovany let tak, aby let mohl byt
uskute€nén s dostatecnou zarukou, Ze vrtulnik bude
mit pfi tomto letu alespon minimalni bezpeéné vykony.

2.21.2 Vykony uvedené pro vrtulnik musi brat
v Uvahu lidskou vykonnost a zejména nesmi
vyZadovat mimofadnou zruénost nebo nadmérnou
pozornost pilota.

Poznamka: Vykladovy materidl k pojmu lidsk&a
vykonnost naleznete v dokumentu ICAO Doc 9683
(Human Factors Training Manual).

2.2.1.3 Uvedené vykony vrtulniku musi byt ve
shodé splnénim ust. 1.2.1 a slogicky moZnymi
kombinacemi funkci soustav a vybaveni, jejichz

¢innost muze vykony ovlivnit.

222 Minimalni vykony

Pfi maximalnich hmotnostech stanovenych (viz ust.
2.2.3) pro vzlet a pfistani v zavislosti na vySce nad
mofem nebo tlakové nadmorské vySce vzletové
a pristavaci plochy, bud v standardni atmosféfe nebo
v pfesné uréenych podminkach atmosféry za bezvétfi
a pro provoz zvodnich ploch v pfesné uréenych
podminkach klidné vodni hladiny, musi byt vrtulnik
schopen splnit minimalni vykony uréené v ust. 2.2.2.1
a 2.2.2.2, pficemz se neuvazuji prekazky ani délka
prostoru koneéného pfiblizeni a vzletu.

hmotnosti  vrtulniku v zavislosti  napfiklad na
parametrech vzletové a pristavaci plochy, a to:

- nadmorské vysce,

- tlakové nadmorské vySce na hladiné letisté,

- tlakové nadmorské vySce a teploté okolniho
vzduchu na hladiné letisté,

aby byly snadno pouZzitelné p/i uplatriovani narodniho

predpisu na provozni vykonova omezeni vrtulniku.

22.2.1 Vzlet

a) V pfipadé vysazeni kritického motoru v bodé
rozhodnuti o vzletu nebo za nim (u vrtulniku
1. tfidy vykonnosti) nebo v definovaném bodé po
vzletu nebo za nim (u vrtulniku 2. tfidy vykonnosti),
musi byt vrtulnik 1. a 2. tfidy vykonnosti schopen
pokracovat v bezpeéném letu, pracuje-li (pracuji-li)
zbyvajici motor(y) ve schvalenych mezich.

b) Minimalni vykony ve vSech fazich vzletu
astoupani musi byt dostateéné, aby za
provoznich podminek liSicich se ponékud od
idealizovanych podminek, pro nézZz jsou Uudaje
uvedeny (viz ust. 2.2.3), nebyly odchylky od
uvedenych hodnot nelimérné.

2.2.2.2

a) V pfipadé vysazeni kritického motoru pred nebo
v bodé rozhodnuti o pfistani (1. tfida vykonnosti)
nebo v definovaném bodé pred pfistanim (2. tfida
vykonnosti), musi byt vrtulnik  schopen
z konfigurace pro priblizeni pokracovat
v bezpe¢ném letu, pracuje-li (pracuji-li) zbyvajici
motor(y) ve schvéalenych provoznich mezich.

Pristani

b) V pfipadé preruSeného pfistani musi byt vrtulnik
schopen z konfigurace pro pfistani a se vsemi
pracujicimi motory prejit do stoupavého letu.

2.2.3 Uvéadeéni vykonl

Udaje o wvykonech vrtulniku musi byt uréeny
a uvedeny v Letové pfiruéce vrtulniku tak, aby jejich
pouziti prostfednictvim provoznich pravidel, podle
nichz musi byt vrtulnik provozovan v souladu s ust.
5.1.2 Predpisu L 6/1ll, zajistilo bezpe€ny vztah mezi
vykony vrtulniku a letisti, heliporty a tratémi, na nichz
maze byt provozovan. Udaje o vykonech musi byt
uréeny a uvedeny pro dale uvedené faze letu a pro
rozsahy hmotnosti, nadmofskych vySek nebo
tlakovych nadmofrskych vySek, rychlosti vétru, ostatni
vnéjSi podminky a pro vSechny ostatni provozni
proménné podminky, pro které ma byt vrtulnik
osvédcen a kromé toho pro obojzivelné vrtulniky musi

byt stanoveny auvedeny stavy vodni hladiny
a rychlost proudu.

2231 Vzlet

Udaje o vykonech pfi vzletu musi obsahovat

poZzadovanou délku preruseného vzletu a drahu
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vzletu. Pro vrtulniky 1. tfidy vykonnosti musi byt
uvedena také poZzadovana délka preruSeného vzletu.

22311 Bod rozhodnuti o vzletu (pouze pro
vrtulniky 1. tfidy vykonnosti)

Bodem rozhodnuti o vzletu musi byt takovy bod ve
fazi vzletu, pouzity ke stanoveni vzletovych vykon,
znéjz lze vzlet prerusit nebo vném bezpecné
pokracovat s nepracujicim kritickym motorem.

22312 PoZzadovana délka vzletu (pouze pro
vrtulniky 2. tfidy vykonnosti)

Pozadovanou délkou vzletu musi byt horizontalni
vzdalenost od zahdjeni vzletu do bodu, vnémz se
doséhne rychlosti Vross, zvolené vySky nad vzletovou
plochou a kladného gradientu stoupani po vysazeni
kritického motoru v bodé rozhodnuti o vzletu, pfi¢emz
zbyvajici  motor(y) pracuje(i) ve schvalenych
provoznich mezich.

2.2.3.1.3 PoZadovana délka preruseného vzletu
(pouze pro vrtulniky 1. tfidy vykonnosti)

Pozadovanou délkou preruSeného vzletu musi byt
horizontalni vzdalenost od zahdjeni vzletu do bodu,
v némz se vrtulnik zcela zastavi po vysazeni motoru
a po preruseni vzletu v bodé rozhodnuti o vzletu.

22314 Pozadovana délka vzletu (pouze pro
vrtulniky 2. a 3. tfidy vykonnosti)

PoZadovanou délkou vzletu musi byt horizontalni
vzdalenost od zahajeni vzletu do bodu, v némz se
dosahne rychlosti pro nejvétsi stoupavost (Vy) nebo
rychlosti pro nejvétsi thel stoupéani (Vy) nebo zvolené
rychlosti lezici mezi nimi (za predpokladu, Ze tato
rychlost nelezi v nedovolené oblasti grafu zavislosti
vysky a rychlosti) a zvolené vySky nad vzletovou
plochou se vSemi motory pracujicimi na schvéleny
vzletovy vykon.

2232 Tratovy let

Vykonnosti pfi tratovém letu musi byt vykonnost pfi
stoupéni, cestovnim letu a sestupu:

a) s nepracujicim kritickym motorem;

b) sedvéma  nepracujicimi  kritickymi
u vrtulnikd se tfemi a vice motory;

motory

c) spracujicim(i) motorem(y) neprekracujicim(i)
vykon, pro ktery byl(y) osvédcen(y).

2233 Pristani

Udaje o vykonech pfi pfistani musi zahrnovat
pozadovanou délku pfistani a pro vrtulniky 1. tfidy
vykonnosti bod rozhodnuti o pfistani.

22331 Bod rozhodnuti o pfistani (pouze pro
vrtulniky 1. tfidy vykonnosti)

Bodem rozhodnuti o pfistani musi byt posledni bod
faze pfriblizeni, z néhoz lze bud bezpecné dokondit
nebo bezpeéné zahdjit postup nezdareného pfiblizeni
pfi nepracujicim kritickém motoru.

22332 Pozadovana délka pfistani
Pozadovanou délkou pfistani musi byt horizontalni
vzdalenost od bodu na draze pfiblizeni ve zvolené
vySce nad pfistavaci plochou az do pfistani a Gplného
zastaveni.

2.3 Letové vlastnosti

Vrtulnik musi vyhovovat standardiim ust. 2.3 ve vSech
nadmorskych vysSkach az do maximalni
predpokladané nadmorské vysSky, vyznamné pro urcity
poZadavek, za vSech teplotnich  podminek
vyznamnych pro tu nadmofskou vysku, pro niz byl
vrtulnik schvélen.

2.3.1 Riditelnost

Vrtulnik musi byt fiditelny a ovladatelny pfi vSech
predpokladanych provoznich podminkach a musi byt
mozné s nim vykonavat plynulé pfechody z jednoho
letového rezimu do druhého (napf. zatacky, vybocené
lety, zmény vykonl motorl, zmény konfiguraci
vrtulniku), aniz by to vyZadovalo mimofadné zruénosti,
pozornosti nebo sily pilota, a to i v pfipadé vysazeni
kteréhokoliv motoru. Pro vSechny faze letu a vSechny
konfigurace vrtulniku, pro které jsou uvedeny vykony,

musi byt stanoven zplsob bezpe¢ného fFizeni
vrtulniku.
Poznamka: Tento standard se ma mimo jiné

vztahovat na provoz v podminkach atmosféry bez
citelné turbulence a ma také zarucit, ze se letové

vlastnosti v turbulentnim  ovzduSi  nepfimérené
nezhorsi.
2.3.1.1 Riditelnost na zemi (nebo na vodg)

Vrtulnik musi byt Fiditelny na zemi (nebo na vodé)
béhem pojizdéni, vzletu a pristani za
predpokladanych provoznich podminek.

2.3.1.2 Riditelnost pfi vzletu

Vrtulnik musi byt fiditelny v pfipadé nahlého vysazeni
kritického motoru v kterémkoliv bodé vzletu, je-li fizen
zplsobem pouzitym pfi stanoveni adajd pro vzlet.

2.3.2 Charakteristiky fizeni

Vyvazitelnost a Fiditelnost vrtulniku musi byt takové,
aby bylo zaru€eno, Ze naroky kladené na pozornost
a schopnost pilota udrzet zadané rezimy letu,
nebudou nadmérné s pfihlédnutim k fazi letu, pfiniz
tyto naroky vznikaji a k dobé jejich trvani. V pfipadé
nesprdvné cinnosti soustav sdruZzenych s Ffizenim
nesmi dojit kzadnému podstatnému zhorSeni
charakteristik Fizeni.

2.3.3 Stabilita

Vrtulniku musi mit takovou stabilitu ve vztahu k jeho
ostatnim letovym vlastnostem, vykondm, pevnosti
konstrukce a nejpravdépodobnéjSim  provoznim
podminkédm (napf. konfiguracim vrtulniku a rozsahim
rychlosti), aby zarudila, Ze naroky kladené na
schopnosti soustfedéni pilota nebudou nadmérné,
s pfihlédnutim k fazi letu, v niz se mohou tyto naroky
vyskytovat a k dobé jejich trvani. Stabilita vrtulniku
vSak nesmi byt takova, aby kladla nadmérné naroky
na silu pilota nebo aby byla bezpecnost vrtulniku
v pfipadé nouze ohroZzena jeho nedostateénou
ovladatelnosti.

2.3.4 Rezim autorotace

2341 Rizeni otaéek nosného rotoru
Charakteristiky reZzimu autorotace vrtulniku musi byt
takové, aby umoznily pilotovi fidit otacky nosného

rotoru v predepsanych mezich a wudrZzet plnou
fiditelnost vrtulniku.
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2.34.2 Chovani vrtulniku po ztraté vykonu
Chovani vrtulniku po ztraté vykonu nesmi dojit do
takovych krajnosti, jez by znesnadnily rychlé obnoveni
puvodnich otaéek nosného rotoru bez prekroéeni
omezeni rychlosti letu nebo pevnosti vrtulniku.

2343 Rychlosti letu v reZimu autorotace
Musi byt stanoveny rychlosti letu v rezimu autorotace
doporucené pro maximalni dolet a minimalni rychlost
klesani.

235 Trepetani (flutter) a vibrace

Vhodnymi zkouSkami musi byt prokazano, ze pfi
Zadné konfiguraci ani rychlosti letu nedojde v mezich
provoznich omezeni vrtulniku (viz ust. 1.2.2) na zadné
Casti vrtulniku k tfepetani (flutter) ani nadmérnym
vibracim. Nesmi dojit k vibracim takové intenzity, aby
naruSily fizeni  vrtulniku, zpGsobily poSkozeni
konstrukce nebo nadmérnou Unavu letové posadky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 — KONSTRUKCE

3.1 VSeobecné ustanoveni

Standardy Hlavy 3 plati pro konstrukci tvofenou témi
¢astmi vrtulniku, jejichz porucha by mohla vrtulnik
vazné ohrozit.

3.1.1 Hmotnost a jeji rozloZeni

Pokud neni stanoveno jinak, musi byt vyhovéno vSem
konstrukénim standardim v pouZzitelném rozsahu
hmotnosti a pfi jejich nejnepfiznivéjSim rozloZeni
v rozsahu provoznich omezeni, na jejichz zakladé se
pozaduje osvédceni.

3.1.2 Provozni zatizeni

Pokud neni stanoveno jinak, vnéjsi zatizeni a jim
odpovidajici zatizeni setrvanymi nebo odporovymi
silami v dlisledku pfipadt zatéZovani predepsanych
v ust. 3.4, 3.5 a 3.6 musi byt povaZovany za provozni
zatiZeni.

3.1.3 Pevnost a deformace

PFi rdznych pfipadech zatizeni, pfedepsanych v ust.
3.4, 3.5 a 3.6, se nesmi zadna c¢ast konstrukce
vrtulniku nebezpeénym zpusobem deformovat pfi
zatizeni az do provozniho zatizeni vcetné
a konstrukce vrtulniku musi byt schopna snést pocetni
zatizeni.

3.2 Rychlosti letu

3.21 Navrhové rychlosti letu

Musi byt stanoveny navrhové rychlosti letu, pfi nichz
musi  konstrukce vrtulniku odolat odpovidajicim
zatizenim obraty a poryvy v souladu s ust. 3.4.

3.22 Mezni rychlosti letu

Mezni rychlosti letu stanovené v souladu s ust. 1.2.1
na podkladé odpovidajicich navrhovych rychlosti letu,
popfipadé s mirou bezpecnosti, musi byt uvedeny
v Letové pfiruéce vrtulniku jako soucast provoznich
omezeni (viz ust. 9.2.2). Jsou-li mezni rychlosti funkci
hmotnosti, rozlozeni hmotnosti, nadmofské vysky,
ota¢ek nosného rotoru, vykonu nebo jinych faktord,
musi byt mezni rychlosti stanoveny na zakladé kritické
kombinace téchto faktor(.

otacek

3.3 Omezeni rozsahu

nosného(ych) rotoru(u)

Musi byt stanoven
rotoru(l), ktery:

rozsah otacek nosného(ych)

a) zabezpecCuje pfi dodavce vykonu pFfiméfenou
rezervu pro zmeény otadcek nosného rotoru, k nimz

b) pfi ztraté vykonu dovoli provést kazdy vhodny
obrat za autorotace v celém rozsahu rychlosti letu
a hmotnosti, pro ktery se pozaduje osvédceni.

3.4 Letova zatizeni

Pfipady letovych zatiZzeni, uvedené v ust. 3.4.1, 3.4.2
a 3.6 se musi uvazovat pro rozsah a rozlozeni
hmotnosti pfedepsanych v ust. 3.1.1 a pfi rychlostech
letu uréenych podle ust. 3.2.1. Musi se uvaZovat
pfipady nesoumérného i soumérného zatiZeni.
Aerodynamicka, setrva¢na ajina zatizeni, vyplyvajici
z uréenych podminek zatézovéani, musi byt rozloZzena
zplsobem blizicim se co nejvice skuteé¢nym
podminkdm, nebo musi byt na strané bezpecnosti.

3.4.1 Zatizeni obraty

Zatizeni obraty musi byt vypoctena na zakladé
nasobkl pfiméfenych obratdm, povolenym provoznimi
omezenimi. Nesméji byt menSi nez hodnoty, které
jsou ze zkuSenosti postacujici pro predpokladané
provozni podminky.

3.4.2 Zatizeni poryvy

Zatizeni poryvy musi byt vypoctena pro vertikalni
a horizontalni rychlosti a gradienty poryvu, které jsou
podle statistickych nebo jinych dikazt postacujici pro
predpokladané provozni podminky.

3.5 ZatiZzeni od zemé a vody

Konstrukce musi byt schopna odolavat vSem
zatizenim zplUsobenym reakcemi povrchu zemé
avody, knimz pravdépodobné dojde pfi spousténi,
pojizdéni na zemi nebo na vodé, nadzdvihnuti,
dosednuti a vlivem brzdéni nosného rotoru.

351 Pfipady pFistani

Pfipady pfistani pfi navrhové vzletové hmotnosti a pfi
navrhové pristdvaci hmotnosti musi zahrnovat takové
soumérné a nesoumérné polohy vrtulniku pfi dotyku
se zemi nebo svodou, takové rychlosti klesani
a takové jiné faktory ovliviujici zatizeni plsobici na
konstrukci, které se mohou vyskytnout
v pfedpokladanych provoznich podminkach.

3.6 Rlzna zatizeni

Kromé zatiZzeni obraty a poryvy nebo v souvislosti
S nimi a se zatizenim od zemé a od vody se musi brat
v Uvahu vSechna ostatni zatiZzeni (zatiZzeni od fizeni
vrtulniku, tlakd v kabiné, ac¢inkd chodu motord,
zatizeni v dusledku zmén konfigurace, zatizeni od
vnéjSich hmotnosti, atd.), ktera se pravdépodobné

dochazi pfi kaZdém obratu, a je ve shodé vyskytnou v predpokladanych  provoznich  pod-
s pouzitym regulatorem nebo synchronizatorem minkach.
otacek.
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3.7 Trepetani  (flutter), divergence Poznamka 1:  Tomuto standardu Ize vyhovét
a vibrace respektovdnim zasad konstrukce s bezpeénou

Kazda ¢éast konstrukce vrtulniku musi byt navrzena
tak, aby u ni nedoSlo ke vzniku nadmérnych vibraci
nebo oscilaci (rezonance od zemé, tfepetani, apod.)
pfi kaZzdé vhodné kombinaci ota¢ek a vykonu.

3.8 Unavova pevnost

Pevnost vrtulniku a jeho zhotoveni musi byt takove,
aby byla zaru¢ena extrémné mald pravdépodobnost
katastrofalni Unavové poruchy konstrukce
opakovanymi a vibraénimi zatizenimi za predpo-
kladanych provoznich podminek.

zZivotnosti (safe lives) nebo konstrukce bezpecéné ph
poruSe (fail safe), se zretelem k pfimérfené velikosti
a cetnosti zatizeni i za prfedpokladanych provoznich
podminek, a k postupdm prohlidek. U nékterych &asti
konstrukce mdze byt nezbytné stanovit jak
charakteristiky bezpeéné pri porusSe, tak i bezpecné
Zivotnosti.

Pozndmka 2:  Vykladovy material k pojmu
LXxtrémné mala“ pravdépodobnost je obsazen
v dokumentu ICAO Doc 9760 (Airworthiness Manual).

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 — KONSTRUKENI RESENI A STAVBA

4.1 VSeobecna ustanoveni

Konstrukéni  FfeSeni a  stavba musi byt
v podrobnostech takové, aby poskytovaly dostate¢nou

zaruku, ze vSechny Casti vrtulniku za
predpokladanych  provoznich  podminek budou
pracovat G¢inné aspolehlivé. Musi vychazet

z obvyklych postupl, které jsou podle zkuSenosti
vyhovujici, nebo které jsou ovéfeny zvlastnimi
zkouSkami nebo jinymi vhodnymi Setfenimi anebo
obojim zpusobem. Musi zachovavat zasady lidskych
Cinitel(.

Poznamka: Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych Cciniteld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual).

41.1 Ovérovaci zkouSky

Funkénost vSech pohyblivych soucasti podstatnych
pro bezpeény provoz vrtulniku musi byt prokazana
vhodnymi zkouSkami, aby byla zaru€ena jejich
spravna ¢innost za vSech provoznich podminek.

41.2 Materialy

VSechny materialy pouzité pro soucasti vrtulniku,
podstatné pro bezpeény provoz, musi vyhovovat
schvalenym specifikacim. Schvalené specifikace musi
byt takové, aby materialy uznané podle nich za
vyhovujici mély vSechny podstatné vlastnosti
pfedpokladané v navrhu.

4.1.3 Vyrobni postupy

Vyrobni a montazni postupy musi vést k vytvoreni
konstrukce stejnorodé jakosti, spolehlivé z hlediska
zachovani pevnosti v provozu.

4.1.4 Povrchovéa ochrana

Konstrukce musi byt chranéna pfed zhorSenim nebo
ztratou pevnosti v provozu pdsobenim povétrnostnich
vlivli, koroze, otéru nebo jinych pfi¢in, které by mohly
uniknout pozornosti, s pfihlédnutim k adrzbé, které se
vrtulniku dostane.

4.1.5 Opatreni pro prohlidky

Musi byt provedena dostatecna opatfeni, umozZznujici
jakékoliv nezbytné kontroly, vymény a obnovy
soucésti vrtulniku, které si takovou pozornost
vyzaduji, bud pravidelné nebo po provozu v obzvlasté
tézkych podminkéach.

4.1.6 Hlavni rysy konstrukce
Zvlastni  pozornost musi byt vénovana tém
konstrukénim rysm, které ovliviiuji schopnost

poséadky udrzet fizeny let. Ty musi zahrnovat alespori:

a) Ovladaci prvky a soustavy fizeni
Konstrukéni FeSeni ovladacich prvkd a soustav
fizeni musi minimalizovat moznost zablokovani,
mimovolné ¢innosti a neumysiného zamknuti
zamka Fidicich ploch:

b)

c)

d)

e)

i) kaZzdy ovladaci prvek a soustava fizeni musi
pracovat s lehkosti, hladkosti a u¢innosti
vhodnou pro jeho funkci;

i) kazdy prvek kazdé soustavy fizeni letu musi
byt konstruovan tak, aby byla minimalizovana
pravdépodobnost jakékoliv nespravné
montaze, kterd by mohla mit za nésledek
nespravnou ¢innost soustavy.

Prostfedi posadky

Prostor letové posadky musi byt feSen tak, aby

moznost nespravné nebo omezené obsluhy

ovladacich prvkd v disledku Unavy, omylu nebo
vzajemného ovlivnéni byla minimalni.

PfinejmenSim musi byt vénovana pozornost

uspofadani a oznaeni ovladacich  prvkd

a pfistrojli, rychlému rozpoznani nouzovych

situaci, smyslu pohybu ovladacich prvki, vétrani,

topeni a hluku.

Vyhled pilota

Usporadéani pilotniho prostoru musi poskytovat

dostate¢né rozsahlé, jasné a nezkreslené zorné

pole pro bezpeény provoz vrtulniku a zabranovat
osIlnéni a odraziim, které by vyhled pilota ruSily.

Konstrukéni rysy celnich oken pilotniho prostoru

musi dovolovat pfi atmosférickych srazkéach

dostate¢ny vyhled pro normdlni Fizeni letu,
provedeni pfiblizeni a pfistani.

Opatreni pro pfipady nouze

Vrtulnik musi byt vybaven prostfedky, které bud

automaticky zabrani pfipadim nouze,

zpusobenym predvidatelnymi poruchami vybaveni

a soustav, jejichz porucha by ohrozila bezpeénost

vrtulniku, nebo umozni letové posadce takovym

pfipadim celit. Musi byt u€inéna pfiméfena
opatfeni, aby nepostradatelné funkce byly
zachovany po poruchach motoru (motord) nebo
soustav, a to vrozsahu, vnémz jsou takové

poruchy uvazovany vomezenich vykonu a

provoznich omezenich stanovenych standardy

tohoto pfedpisu a Pfedpisu L 6/1ll.

P

Opatreni proti pozaru

Konstrukce vrtulniku a materialy pouzité na jeho
vyrobu, v€etné materialu interiéru  kabiny,
vymeéniovanych pfi jeho obnovach, musi byt
takové, aby minimalizovaly moZnost pozZaru za letu
i na zemi a zarovenn aby v pfipadé poZzaru
minimalizovaly vyvin dymu a toxickych plynd. Musi
byt provedena opatfeni k izolovani nebo zjisténi
a uhaSeni moznych ohnisek pozaru takovym
zplsobem, ktery by nebyl pfi¢inou dalSiho
nebezpedi pro vrtulnik.

IVA-4-1
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f) Zneschopnéni osob na palubé
Musi byt navrzena bezpecnostni opatfeni
k ochrané proti moznym pfipadim dekomprese
kabiny a proti pfitomnosti koufe nebo jinych
toxickych plyn(, jez by mohly zneschopnit osoby
na palubé vrtulniku.

4.1.7 Opatfeni pro nouzova pfistani

PFfi navrhu vrtulniku musi byt provedena opatfeni
k ochrané osob na palubé pfed poZarem a pred
ucinky zpomaleni v pfipadé nouzového pfistani. Musi
byt zajiStény prostfedky pro rychlé opusténi vrtulniku
za podminek, které pravdépodobné nastanou po
nouzovém pfistani. Tyto prostfedky musi odpovidat
poctu cestujicich a ¢lent posadky na palubé vrtulniku.

Na vrtulnicich osvéd€enych pro nouzové pfistani na
vodu musi byt také provedeny v navrhu opatfeni, aby
poskytovala co nejvétsi zaruku bezpeéného opusténi
vrtulniku cestujicimi a posadkou pfi nouzovém pfistani
na vodu.

4.1.8 Manipulace s vrtulnikem na zemi

Pfi navrhu vrtulniku musi byt provedena dostate¢na
opatfeni k minimalizaci nebezpe&i poskozeni ¢&asti
vrtulniku, podstatnych pro jeho bezpeény provoz, jez
by mohlo nastat pfi manipulaci (napf. vleceni,
zvedani, apod.) s vrtulnikem na zemi a které by mohlo
zlistat nezjiSténo. Smi se pfihlédnout k ochrané,
kterou by mohla poskytnout jakakoliv omezeni nebo
pokyny pro takové ¢innosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 - MOTORY

5.1 Rozsah platnosti

Standardy Hlavy 5 plati pro vSechny typy motord,
pouZzivané v hlavnich pohonnych jednotkéch vrtulniku.

5.2 Konstrukénf feSeni, stavba a funkce

Motor s pfisluSenstvim musi byt navrZzen a vyroben
tak, aby pracoval spolehlivé vrozsahu stanovenych
provoznich omezeni za predpokladanych provoznich
podminek, je-li ve vrtulniku spravné zastavén
vsouladu s Hlavou 6 a se zastavénou vhodnou
soustavou nosného rotoru a pfenosu vykonu.

5.3 Udaje o
podminkach a omezenich

jmenovitych vykonech,

Musi byt udany jmenovité vykony a atmosférické
podminky, na nichZ jsou zaloZeny, a veSkeré provozni
podminky a omezeni, kterymi se ma fidit provoz
motoru.

5.4 Zkousky

Motor daného typu musi uspokojivé dokongit zkousky
nezbytné k ovéfeni platnosti udanych jmenovitych
vykon(l, podminek a omezeni pro zabezpeceni jeho

uspokojivého a spolehlivého provozu. Tyto zkouSky
musi zahrnovat nejméné:

a) Cejchovani vykonu
Musi byt  provedeny  zkouSky  kuréeni
charakteristik vykonu nebo tahu nového motoru
a motoru po zkouSkach uvedenych v bodech b)
ac). Nesmi se projevit priliSny pokles vykonu po
ukongeni vSech predepsanych zkousek.

b) Provoz

Musi byt provedeny zkousky, aby se zarucilo, ze
spousténi, volnobéh, akcelerace, vibrace,
preto¢eni a ostatni charakteristiky jsou uspokojivé
a prokazuji pfiméfené zasoby pred detonaé¢nim
hofenim, pumpovanim a jinymi nebezpe&nymi
stavy, které se mohou na uréitém typu motoru
vyskytovat.

c) Vytrvalost

Musi byt provedeny zkousky dodateé¢ného trvani
pfi takovych vykonech, tazich, otac¢kach a jinych
provoznich podminkéch, které jsou nezbytné
k prokazani spolehlivosti a Zivotnosti motoru.
ZkouSky musi zahrnovat také provoz za podminek
prekracujicich udana provozni omezeni v rozsahu,
v jakém k takovym prekro¢enim mize dochazet ve
skute¢ném provozu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 6 — ZASTAVBA SOUSTAV NOSNEHO ROTORU, PRENOSU VYKONU A POHONE SOUSTAVY

6.1 VSeobecné ustanoveni

Zéastavba pohonné soustavy zahrnujici soustavy
nosného rotoru a prfenosu vykonu musi vyhovovat
standardim Hlavy 4 a standardm této Hlavy.

6.2 Konstrukéni feSeni, stavba a funkce

Soustavy nosného rotoru a pfenosu vykonu spolu
s prisluSenstvim musi byt navrZzeny a vyrobeny tak,
aby pracovaly spolehlivé vrozsahu stanovenych
provoznich omezeni za predpokladanych provoznich
podminek, jsou-li spravné pfizplisobeny motoru
a zastavény do vrtulniku podle pozadavku této Hlavy.

6.3 Udaje o
podminkach a omezenich

jmenovitych vykonech,

Pro soustavy nosného rotoru a pfenosu vykonu musi
byt udany jmenovité vykony a vSechny provozni
podminky a omezeni, kterymi se jejich ¢innost méa
fidit.

6.3.1 Omezeni maximalnich a minimalnich
otacek nosného rotoru

Musi byt udany maximalni a minimalni otacky
nosnych rotord pohanénych od motord i autorotaci.
Musi byt uvedeny vSechny provozni podminky (napf.
rychlost letu), které maji vliv na tato maxima nebo
minima.

6.3.2 Signalizace minimalnich a maximal-
nich otacek nosného rotoru

Jestlize rezim letu vrtulniku pfiblizi ota¢ky nosného
rotoru kmezim s nepracujicimi nebo bez
nepracujicich motort, musi byt pilot varovan jasnou a
zfetelnou  signalizaci.  Signalizace  a pocate¢ni
charakteristiky tohoto stavu musi byt takové, aby
umoznily pilotovi po zagatku signalizace zastavit vyvoj
tohoto stavu, dostat otacky zpét do predepsanych

normalnich mezi audrzet plnou ovladatelnost
vrtulniku.
6.4 Zkousky

Soustavy nosného rotoru a pfenosu vykonu musi
uspokojivé ukongit zkouSky, nezbytné k zajisténi jejich
uspokojivé a spolehlivé ¢innosti v mezich udanych
jmenovitych vykona, provoznich podminek a omezeni.
Tyto zkouSky musi zahrnovat nejméné:

a) Provoz
Musi byt provedeny zkousky, které potvrdi, Ze

charakteristiky pevnosti, vibraci a prekroeni
maximalnich otaek jsou vyhovujici a které
prokdzi  spravnou a  spolehlivou  &innost
mechanismd pro prestavovani listd, ovladani

rotoru a volného chodu.

b) Vytrvalost
Musi byt provedeny zkouSky dostateéného trvani
pfi  takovych vykonech, otackach motoru
a nosného rotoru a jinych provoznich podminkéach,
které jsou nezbytné k prokazani spolehlivosti
a Zivotnosti soustav nosného rotoru a prenosu
vykonu.

6.5 DodrZzovani provoznich omezeni
motoru a soustav nosného rotoru a pFenosu
vykonu

Zastavba pohonné soustavy musi byt navrzena tak,
aby motor a soustavy nosného rotoru a prfenosu
vykonu byly schopny provozu v pfedpokladanych
provoznich podminkach. Za podminek stanovenych
v Letové pfiruéce vrtulniku musi byt vrtulnik schopen
provozu bez prekro€eni provoznich omezeni
stanovenych pro motory a soustavy nosného rotoru
a prenosu vykonu v souladu s Hlavami 5 a 6.

6.6 Ovladani volného ota€eni motoru

U téch zastaveb, kde by se po vysazeni motoru jeho
volnym otacenim zvétSilo nebezpedi vzniku pozaru
nebo vazné poruchy konstrukce, musi mit posadka
prostfedky k zastaveni motoru za letu nebo snizeni
jeho otaéek na bezpe¢nou hodnotu.

6.7 Opétné spusSténi motoru

Vrtulnik musi byt vybaven prostfedky pro opétné
spusténi motoru v kterékoliv nadmorské vySce az do
udané maximalni nadmorské vysky.

6.8 Usporadani a funkce

6.8.1 Nezavislost motoru

U vrtulnik( 1. a 2. tfidy vykonnosti musi byt pohonnéa
soustava uspofadana a zastavéna tak, aby kazdy
motor spolu s jeho pfidruzenymi systémy mohl byt
nezavisle ovladan aprovozovdn nezavisle na
ostatnich a aby existovalo nejméné jedno usporadani
pohonné soustavy a systémd, vnémz jakakoliv
porucha, pokud pravdépodobnost jejiho vyskytu neni
extrémné mald, nemuGze zplsobit vétsi ztratu vykonu,
nez uplné selhani kritického motoru.

6.8.2 Vibrace
a pfenosu vykonu

Pro soustavy nosného rotoru a pfenosu vykonu musi
byt uréena maximalni napéti od vibraci a nesméji
prekrocit hodnoty, které byly shledany bezpe&nymi pro
provoz vrozsahu provoznich omezeni stanovenych
pro dany vrtulnik.

soustav nosného rotoru
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6.8.3 Chlazeni

Chladici soustava musi byt schopna udrzet teplotu
pohonné soustavy a soustavy prfenosu vykonu ve
stanovenych mezich (viz ust. 6.5) pfi vSech teplotach
okolniho vzduchu schvalenych pro provoz vrtulniku.
V Letové pfiruéce vrtulniku musi byt uvedeny
maximalni a minimalni teploty okolniho vzduchu, pro
které byla pohonna soustava a soustavy prenosu
vykonu potvrzeny jako vyhovujici.

6.8.4 Pridruzené systémy
Palivovd soustava, olejovAd soustava, systém
nasavaného vzduchu motoru a jiné systémy,

pridruzené ke kazdému motoru, jednotce pFenosu
vykonu a k nosnému rotoru musi byt schopny zajistit
potfeby  pfislusné jednotky v souladu s jejimi
stanovenymi  pozadavky za vSech podminek
ovliviiujicich funkci systém( (napf. vykon motoru,
polohy a zrychleni vrtulniku, atmosférické podminky,
teploty provoznich kapalin) v rozsahu
predpokladanych provoznich podminek.

6.8.5 Ochrana proti pozaru
Pro oblasti, kde je teoretické riziko pozaru obzviasté
velké pro blizkost zdroju zapéleni a hoflavych latek,
plati kromé vSeobecného standardu ust. 4.1.6 e) jesté
tyto pozadavky:
a) lzolace
Tyto oblasti musi byt izolovany Zaruvzdornym
materidlem od ostatnich oblasti vrtulniku, kde by

b)

c)

d)

vznikly pozar ohrozoval pokracovani letu, pficemz
je tfeba uvazovat pravdépodobnd mista vzniku
a drahy Sifeni pozaru.

HoAavé kapaliny

Soucdasti  soustav s hoflavymi  kapalinami,
umisténé v takovych oblastech, nesmi dovolit Gnik
kapaliny, jsou-li vystaveny pozaru. Posadka musi
mit prostfedky k uzavieni pfivodu nebezpeéného
mnozstvi hoflavych kapalin do téchto oblasti,
dojde-li k pozaru.

Zjisténi poZéaru

Musi byt zastavén dostateény pocet hlasicl
poZéaru umisténych tak, aby zarucily rychlé zjisténi
kazdého pozaru, knémuz by mohlo vtéchto
oblastech dojit.

HaSeni pozaru

Takové oblasti musi byt vybaveny hasicim
systémem, schopnym uhasit takovy pozar, ktery
by v nich pravdépodobné& mohl vzniknout, pokud
Uroven izolace oblasti, mnoZstvi hoflavin,
Zaruvzdornost konstrukce a ostatni faktory nejsou
takové, aby zadny pozar, ktery by v oblasti mohl
vzniknout, neohroZzoval bezpe¢nost daného
letounu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 7 — PRISTROJE A VYBAVEN|

7.1 Predepsané pristroje a vybaveni

Vrtulnik musi byt vybaven schvalenymi pfistroji
a vybavenim, nutnymi pro jeho bezpecny provoz
v pfedpokladanych provoznich podminkach. Musi byt
zahrnuty nezbytné pfistroje a vybaveni, které umozni
poséadce provozovat vrtulnik v mezich jeho provoznich
omezeni. Konstrukce pfistrojd a vybaveni musi
zachovéavat zasady lidskych ¢initeld.

Pozndmka 1:  Pfistroje a vybaveni, nezbytné pro
vydani Osvédceni letové zpudsobilosti musi byt
doplnény dalSimi pristroji a vybavenim predepsanymi
Pfedpisem L 6/Ill pro uréité okolnosti nebo urcité
druhy trati.

Poznamka 2:  Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych ciniteld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual) a z&roven
v dokumentu ICAO Doc 9758 (Human Factors

Guidelines for Air Traffic Management (ATM)
Systems).

7.2 Zastavba

Zéastavba pfistrojd a vybaveni musi vyhovovat
standardim Hlavy 4.

7.3 Bezpeénostni vybaveni a vybaveni

pro preziti

Predepsané bezpecnostni vybaveni a predepsané
vybaveni pro preziti, kterych méa v pfipadech nouze
pouzit a obsluhovat posadka nebo cestujici, musi byt
spolehlivé, snadno pfistupné a rozpoznatelné
a zpusob jejich obsluhy musi byt jasné vyznacen.

7.4 Polohova a protisrazkova svétla

7.4.1 Svétla pozadovana Predpisem L 2,
ktera musi mit vrtulniky rozsviceny za letu nebo pfi
provozu na pohybové ploSe letisté nebo heliportu,

musi mit svitivosti, barvy, pole kryti a jiné
charakteristiky takové, aby poskytovala pilotovy jiného
letadla nebo osobam na zemi co nejvice ¢asu k jejich
interpretaci a provedeni nésledného manévru
nezbytného k zabranéni srézce. Pfi navrhu téchto
svétel musi byt patficné pfihlédnuto k podminkam,
v nichz Ize predpokladat, Zze budou svétla plnit tyto
funkce.

Pozndmka 1:  Je pravdépodobné, Ze svétla budou
pozorovana proti rdznému pozadi, jako napfr. typické
osvétleni mésta, jasnd hvézdné obloha, vodni hladina
osvétlend mésicem a za podminek slabého jasu
pozadi ve dne. Nebezpeci srdzky bude kromé toho
nejpravdépodobnéji  vznikat v fizenych koncovych
oblastech, ve kterych se letadla pohybuji ve stfednich
a nizkych letovych hladindch, pAicemz se
predpoklada, Ze rychlost vzdjemného prblizovani
letadel neprekroci 900 km/h (500 kt).

Poznamka 2: Podrobné technické specifikace

vnéjSiho  osvétleni  vrtulnikd  jsou  uvedeny
v dokumentu ICAO Doc 9760 (Airworthiness Manual).

7.4.2 Svétla musi byt ve vrtulnicich

zastavéna tak, aby na nejmenSi miru sniZovala

moznost, ze:

a) budou nepfiznivé ovliviovat uspokojivé plnéni
povinnosti letovych posadek, nebo

b) ze budou zplsobovat nebezpeéné
vnéjSiho pozorovatele.

osInéni

Poznadmka: K vylouéeni Ucinkd uvedenych v ust.
7.4.2 bude nezbytné, aby byl vrtulnik vybaven
zarfizenim, pomoci kterého muze pilot zableskovéa
svétla vypnout nebo sniZit jejich svitivost.
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HLAVA 8 — ELEKTRICKE SOUSTAVY

Elektrické soustavy musi byt navrzeny a zastavény takovym zpusobem, aby byly zajiStény jejich stanovené
funkce za jakychkoliv pfedvidatelnych provoznich podminek.

ZAMERNE NEPOUZITO

16.12.2010
IVA-8-1



ZAMERNE NEPOUZITO



CAST IVA — HLAVA 9

PREDPIS L 8

HLAVA 9 — PROVOZNIi OMEZENI A INFORMACE

9.1 VSeobecné ustanoveni

Provozni omezeni, v jejichz mezich je stanoveno
vyhovéni standarddm tohoto predpisu, spolu se viemi
ostatnimi informacemi nezbytnymi pro bezpecny
provoz vrtulniku, musi byt dostupné prostfednictvim
Letové pfirucky vrtulniku, oznaceni, Stitk( nebo jinymi
zplGsoby, které mohou Gc¢inné plnit tento ucel.
Provozni omezeni a informace musi obsahovat
nejméneé Udaje prfedepsané v ust. 9.2, 9.3 a 9.4.

9.2 Provozni omezeni

Provozni omezeni, u nichZ je riziko pfekroceni za letu
a kterd jsou kvantitativné vymezena, musi byt
vyjadiena ve vhodnych jednotkach a opravena, je-li to
nezbytné, o chyby méfeni tak, aby letovd poséadka
vrtulniku mohla snadno uréit jejich dosaZeni podle
pfistrojl, které ma k dispozici.

9.21 Omezeni pfi nakladani

Omezeni pfi nakladani musi obsahovat vSechny krajni
hodnoty hmotnosti, poloh tézisté, rozloZzeni hmotnosti
a zatizeni podlah (viz ust. 1.2.2).

9.2.2 Omezeni rychlosti letu

Omezeni rychlosti letu musi obsahovat vSechny
rychlosti letu (viz ust. 3.2), které jsou omezujicimi
z hlediska pevnosti konstrukce nebo z letovych
vlastnosti vrtulniku nebo z jinych ddvodd. Tyto
rychlosti musi byt zjiStény se zietelem k pfislusSnym
konfiguracim vrtulniku a souvisejicim &initelGm.

9.2.3 Omezeni
a soustavy prenosu vykonu

Omezeni pohonné soustavy musi obsahovat vSechna
omezeni stanovena pro rdzné ¢asti pohonné soustavy
a soustavy prenosu vykonu tak, jak jsou zastavény do
vrtulniku.

pohonné soustavy

9.2.4 Omezeni nosného rotoru

Omezeni otacek nosného rotoru musi obsahovat
maximalni a minimalni otd¢ky nosného rotoru pro
rezim ztraty vykonu (autorotace) a rezim dodavky
vykonu.

9.25 Omezeni pro vybaveni a soustavy
Omezeni pro vybaveni a soustavy musi obsahovat
vSechna omezeni stanovenad pro r(zné vybaveni
a soustavy tak, jak jsou zastavény ve vrtulniku.

9.2.6 RGzn& omezeni

RGznd omezeni musi obsahovat kazdé nezbytné
omezeni se zfetelem k podminkdm, které mohou
ohrozit bezpeénost vrtulniku (viz ust. 1.2.1).

9.2.7 Omezeni pro letové posadky vrtulniku

Omezeni pro letové posadky vrtulniku musi obsahovat
Udaj o nejmensim poctu clent letové posadky,
nutném k provozu vrtulniku se zfetelem, mezi jinym,

k pFistupnosti vSech nezbytnych ovladacich prvkl
a pfistroji pfisluSnym ¢élenim posadky a k provadéni
predepsanych nouzovych postupu.

Poznamka: Viz Predpis L 6/lll, Provoz letadel,
kde jsou uvedeny okolnosti, pAi nichz se poséadka

vrtulniku musi rozsifit o dalSi ¢leny kromé minimalni
posadky vymezené v tomto predpisu.

9.3 Provozni informace a postupy

9.3.1 Schvélené druhy provozu

Musi byt sestaven seznam konkrétnich druhl
provozu, které mohou byt uréeny Pfedpisem L 6/Ill,
nebo obecné uznavany a pro které byl vrtulnik uznan
zpUsobilym na zakladé splnéni pfisluSnych pozadavku
letové zplsobilosti.

9.3.2 Informace pro nakladani

Informace pro nakladani musi obsahovat hmotnost
prazdného vrtulniku spolu s definici jeho stavu pfi
vazeni, odpovidajici polohou tézisté, vztaznymi body

Poznamka: Hmotnost prazdného vrtulniku
zpravidla neobsahuje hmotnost posadky, uZite¢ného
nakladu, vycerpatelného paliva a vypustitelného oleje;
naproti tomu obsahuje hmotnost pevné pritéze,
mnozZstvi nevycerpatelného paliva, nevypustitelného
oleje, celkového mnozZstvi chladici kapaliny motord
a celkového mnoZstvi hydraulické kapaliny.

9.3.3 Provozni postupy

Musi byt uveden popis normalnich a nouzovych
provoznich postupu, které jsou typické pro urcity
vrtulnik a jsou nezbytné pro jeho bezpecny provoz.
Musi obsahovat postupy, jimiz je nutno se Fidit
v pfipadé vysazeni jednoho nebo vice motora.

9.34 Udaje o vlastnostech vrtulniku

Musi byt uvedeny dostate¢né Udaje o vSech
dulezitych nebo neobvyklych vlastnostech
charakteristik vrtulniku.

9.4 Informace o vykonech

Udaje o vykonech vrtulniku musi byt stanoveny
vsouladu s ust. 2.2. Musi obsahovat informace
tykajici se ruznych konfiguraci vrtulniku a souvisejici
vykony pohonné soustavy a dudlezité rychlosti letu
spolu s informacemi, které by pomahaly letové
posédce vrtulniku dosahovat letové vykony tak, jak
jsou uvedeny.

9.5 Letova pfiruéka vrtulniku

Musi byt zpfistupnéna Letova pfirucka vrtulniku. Musi
jasné oznacit urcity vrtulnik nebo sérii vrtulnikd, pro
néz plati a musi obsahovat alespori omezeni,
informace a postupy stanovené v této Hlavé.
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9.6 Oznaceni a Stitky

9.6.1 Oznageni a Stitky na pfistrojich,
vybaveni, ovladacich prvcich, atd., musi obsahovat
takova omezeni a informace, které nezbytné vyzaduji
pozornost letové posadky za letu.

9.6.2 Pozemnimu persondlu musi oznaceni,
Stitky nebo pokyny poskytnout vSechny dulezité
informace, aby se pfi obsluze vrtulniku na zemi (napf.
pfi vle€eni, pInéni paliva, atd.) vyvaroval chyb, které
by mohly zuistat nezpozorovany a které by mohly
narusit bezpecnost vrtulniku pfi dalSich letech.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST IVB — VRTULNIKY, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCENi PREDLOZENA
OD 13. PROSINCE 2007 VEETNE

HLAVA 1 - VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 Platnost

1.1.1 Standardy této Casti plati pro
vSechny vrtulniky uréené v ust. 1.1.2, pro néz byla
pfisluSnym narodnim leteckym Gfadim predloZena
Zadost o vydani Typového osvédcéeni poc¢inaje dnem
13. prosince 2007.

1.1.2 S vyjimkou téch standardud
a doporuc¢enych postupu, které maiji jinou platnost,
plati standardy a doporugené postupy této Casti pro
vrtulniky o maximalni schvélené vzletové hmotnosti
vétSi nez 750 kg, uréené pro dopravu cestujicich
nebo zboZi nebo poSty v mezindrodni letecké
doprave.

Poznamka: Dale uvedené standardy
neobsahuji  kvantitativni specifikace srovnatelné
se specifikacemi obsazenymi v narodnich
predpisech letové zpudsobilosti. V souladu s ust.
1.2.1 Casti Il maji pozadavky, vytvofené, pfijaté
nebo uznané smluvnimi staty, tyto standardy
doplriovat.

1.1.3 Uroven letové zpusobilosti uréené
piislusnymi Castmi uplného a podrobného narodniho
predpisu, zminéného vust. 1.2.1 Casti Il, pro

vrtulniky uvedené vust. 1.1.2, musi byt alespon
v podstaté rovnocenna _celkové Grovni dané
ramcovymi standardy této Casti.

1.1.4 Pokud neni uvedeno jinak, plati

standardy pro cely vrtulnik véetné jeho pohonné
soustavy, nosnych rotord, soustav a vybaveni.

1.2 Provozni omezeni

1.2.1 Omezujici  podminky musi byt
stanoveny pro vrtulnik, jeho pohonnou soustavu,

nosné rotory, soustavy a vybaveni (viz ust. 7.2).
Vyhovéni standarddm této Casti musi byt stanoveno
za predpokladu, Ze vrtulnik je provozovan v mezich
stanovenych  omezeni. Musi byt  uvazeny
bezpecnostni dasledky prekroceni téchto provoznich
omezeni.

1.2.2 Musi byt stanoveny mezni rozsahy
vSech parametr(, jejichz zména mlzZe sniZit
bezpecénost provozu vrtulniku, napf. hmotnosti, polohy
vzduchu a nadmoiské vysky, v nichZ je prokazano
vyhovéni vSem pfislusnym standardim této Casti.

Poznamka 1:

Maximalni provozni hmotnost a meze

vysSkou nebo s jednotlivymi fazemi letu, jako je vzlet,
cestovni let, p/istani.

Poznamka 2: Maximalni provozni hmotnost mdze
byt omezena uplatnénim standardd osvédcovani
hlukové zpdsobilosti (viz Predpis L 16/l a Predpis
L 6/111).

1.3 Nebezpeéné vlastnosti a charakte-
ristiky
Vrtulnik  nesmi  mit  Zadnou vlastnost nebo

charakteristiku, kter4 by jej cinila nebezpeénym za
predpokladanych provoznich podminek.

14 Prakaz vyhovéni

Prostfedky, kterymi je prokazovano vyhovéni
pfisluSnym pozadavkim letové zpusobilosti, musi
zajistit, aby dosazend presnost v kazdém pfipadé
poskytovala pfiméfenou zaruku, Zze vrtulnik, jeho
soucasti a vybaveni vyhovuji pozadavkim, jsou
spolehlivé a pracuji spravné za predpokladanych
provoznich podminek.
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HLAVA 2 - LET
2.1 V&eobecna ustanoveni 2.25 Vzlet
a) Vykony ve vSech fazich vzletu a stoupani musi byt
211 Vyhovéni standarddm pfedepsanym dostate¢né, aby za provoznich podminek liSicich

v této Hlavé musi byt stanoveno letovymi nebo jinymi
zkouskami  provedenymi na vrtulniku nebo
vrtulnicich typu, pro ktery se pozZaduje Typové
osvédcéeni, anebo vypocty (nebo jinymi metodami)
zaloZenymi na takovych zkouskach za predpokladu,
Ze vysledky ziskané vypocty (nebo jinymi metodami)
jsou stejné presné nebo jsou na strané bezpecnosti
vuci vysledkam pfimych zkouSek.

212 Vyhovéni kazdému standardu musi
byt stanoveno pro vSechny pouzitelné kombinace

podminek nakladani, pro néz se pozaduje
osveédceni.
2.1.3 Je-li to nezbytné, musi byt stanoveny

vhodné konfigurace vrtulniku pro uréeni jeho vykon(
v raznych fazich letu a pro vySetfeni jeho letovych
vlastnosti.

2.2 Vykony

221 V Letové pfiru¢ce vrtulniku musi byt
ureny a uvedeny postacujici Udaje o vykonech
vrtulniku, poskytujici provozovateldm informace
nezbytné pro uréeni celkové hmotnosti vrtulniku na
zakladé hodnot pfisluSnych provoznich parametrd,
typickych pro planovany let tak, aby let mohl byt
uskutec¢nén s dostate¢nou zarukou, ze vrtulnik bude
mit pfi tomto letu alespoi minimalni bezpecné
vykony.

2.2.2 Dosazeni vykonU uvedenych pro
vrtulnik musi  brat v avahu lidskou vykonnost
a zejména nesmi vyzadovat mimofadnou zruénost
nebo nadmeérnou pozornost letové poséadky.

Poznamka: Vykladovy material k pojmu lidsk&
vykonnost naleznete v dokumentu ICAO Doc 9683
(Human Factors Training Manual).

2.2.3 Uvedené vykony vrtulniku musi byt
ve shodé s plnénim ust. 1.2.1 a s logicky moznymi
kombinacemi funkci soustav a vybaveni vrtulniku,
jejichz ¢innost muze vykony ovlivnit.

224 Minimalni vykony

PFi maximalnich hmotnostech stanovenych (viz ust.
2.2.7) pro vzlet a pfistani v zavislosti na tlakové
nadmoiské vysSce a teploté na hladiné vzletové a
pfistavaci plochy v podminkach atmosféry za
bezvétfi a pro provoz zvodnich ploch v presné
uréenych podminkéach klidné vodni hladiny, musi byt
vrtulnik schopen splnit minimalni vykony urené
vust. 2.2.5 a 2.2.6, pficemzZ se neuvazuji prekazky
ani délka prostoru kone¢ného pfiblizeni a vzletu.

se ponékud od idealizovanych podminek, pro néz
jsou Udaje uvedeny (viz ust. 2.2.7), nebyly
odchylky od uvedenych hodnot neimérné.

b) V pfipadé vysazeni kritického motoru v bodé
rozhodnuti o vzletu nebo za nim musi byt vrtulnik
kategorie A schopen pokraCovat v bezpecném
letu, pracuje-li (pracuji-li) zbyvajici motor(y) ve
schvalenych mezich.

2.2.6 Pristani

a) Po aplné ztraté vykonu, ke které dojde béhem
normalniho letu v cestovnim rezimu, musi byt
mozné provést bezpecné prfistani na pfipravené
pfistavaci ploSe.

b) V pfipadé vysazeni kritického motoru v bodé
rozhodnuti o pfistani nebo pfed nim musi byt
vrtulniky kategorie A schopné z konfigurace pro
pfistdni  pokracovat v bezpeéném letu se
zbyvajicim(i) motorem(motory) pracujicim(i) ve
schvalenych provoznich mezich.

2.2.7 Uvadeéni vykonu

Udaje o wvykonech vrtulniku musi byt uréeny
a uvedeny v Letové pfiru¢ce vrtulniku pro nésledujici
rozsahy hmotnosti, nadmorskych vySek, teplot a
ostatnich provoznich proménnych, pro které ma byt
vrtulnik osvédéen akromé toho pro obojzivelné
vrtulniky musi byt zahrnuty stavy vodni hladiny a
rychlost proudu.

a) Chovani pfi viseni. Chovani pfi viseni musi byt
stanoveno jak s vlivem zemé, tak bez vlivu zemé
se vSemi pracujicimi motory.

b) Stoupani. Musi byt stanovena konstantni rychlost
stoupani s motorem(motory) pracujicim(i) na
meznich  provoznich hodnotach nebo ve
chvéalenych provoznich mezich.

c) Obalka vySek a rychlosti. Existuji-li kombinace
vySky a dopredné rychlosti (véetné viseni), pro néz
neni mozné provést bezpecné pfistani po vysazeni
kritického motoru s pfipadnym(i) zbyvajicim(i)
motorem(y) pracujicim(i) ve  schvéalenych
provoznich mezich, musi byt stanovena obélka
vySek a rychlosti.

d) Pozadovana délka vzletu se vSemi pracujicimi
motory. Pozaduiji-li tak provozni pfedpisy, musi byt
pozadovanou délkou vzletu se vSemi pracujicimi
motory horizontalni vzdalenost od zahdjeni vzletu
do bodu, v némz se dosahne zvolené rychlosti
rovné rychlosti pro nejvétsSi stoupavost (Vy) nebo
nizSi a zvolené vySky nad vzletovou plochou se
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vdemi pohonnymi jednotkami pracujicimi na
potfebny schvaleny vzletovy vykon.
V pfipadé vrtulnik( kategorie A navic:

e) Minimalni vykony. Musi byt stanovena vykonnost
pfi stoupéni jak pro vzlet, tak pro pfistani.

f) Bod rozhodnuti o vzletu. Bodem rozhodnuti
ovzletu musi byt takovy bod ve fazi vzletu,
pouzity ke stanoveni vzletovych vykon(, z néjz
Ize vzlet prerusit nebo vném bezpecné
pokracovat s nepracujicim kritickym motorem.

g) PoZadovana délka vzletu. PoZzadovanou délkou
vzletu musi byt horizontalni vzdélenost od
zahgjeni vzletu do bodu, vnémZ se dosahne
bezpeéné rychlosti vzletu (vross), zvolené vysky
nad vzletovou plochou a kladného gradientu
stoupani po vysazeni kritického motoru v bodé
rozhodnuti o vzletu, pfi€¢emz zbyvajici motor(y)
pracuje(i) ve schvalenych provoznich mezich.
Obsahuji-li postupy let vzad, musi byt zahrnuta
zalozni délka.

h) Pozadovana  délka  pferuSeného  vzletu.
Pozadovanou délkou preruseného vzletu musi
byt horizontalni vzdalenost od zahajeni vzletu do
bodu, v némz sevrtulnik zcela zastavi po
vysazeni motoru a po prerusSeni vzletu v bodé
rozhodnuti o vzletu.

i) Drédha vzletu — gradienty stoupani. Konstantni
gradient(y) stoupani pro urcitou(é) konfiguraci(e)
s nepracujicim  kritickym motorem od konce
poZadované délky vzletu do definovaného bodu
nad vzletovou plochou.

j) Stoupéani s nepracujicim motorem. Konstantni
rychlost stoupéni/klesani S nepracujicim
kritickym motorem, pfi€emz pracujici motory
neprekracuji vykon, pro néjz byly osvédcéeny.

k) Bod rozhodnuti o pristani. Bodem rozhodnuti
o pfistani musi byt posledni bod faze pfiblizenti,
znéhoz Ize bud bezpecné dokon¢it nebo
bezpecéné zahdjit postup nezdareného pfiblizeni
s nepracujicim kritickym motorem.

) Pozadovana délka pristani. Pozadovanou délkou
pfistani musi byt horizontalni vzdalenost od bodu
na draze priblizeni ve zvolené vySce nad
pfistavaci plochou az do pfistani a Uplného
zastaveni s nepracujicim kritickym motorem.

2.3 Letové vlastnosti

23.1 Vrtulnik musi vyhovovat standardim
tohoto odstavce ve vSech nadmofskych vySkach az
do maximélni predpokladané nadmorské vysky,
vyznamné pro urcity pozadavek, za vSech teplotnich
podminek vyznamnych pro tu nadmorfskou vysku,
pro niz byl vrtulnik schvalen.

2.3.2 Riditelnost
2321 Vrtulnik musi byt fiditelny

a ovladatelny pfi vSech predpokladanych provoznich
podminkdch a musi byt mozné s nim vykonavat

plynulé prechody zjednoho letového rezimu do
druhého (napf. zatacky, vybocené lety, zmény vykonu
motorll, zmény konfiguraci vrtulniku), aniz by to
vyZadovalo mimoradné zru€nosti, pozornosti nebo sily
pilota, a to i v pfipadé vysazeni kteréhokoliv motoru.
Pro vSechny faze letu a vSechny konfigurace vrtulniku,
pro které jsou uvedeny vykony, musi byt stanoven
zplsob bezpeéného fizeni vrtulniku.

Poznamka: Tento standard se ma mimo jiné
vztahovat na provoz v podminkach atmosféry bez
citelné turbulence a ma také zarucit, Ze se letové

vlastnosti v turbulentnim  ovzduSi  nepfimérené
nezhorsi.
2.3.2.2 Riditelnost na zemi (nebo na vod§).

Vrtulnik musi byt Fiditelny na zemi (nebo na vodeé)
béhem pojizdéni, vzletu a pfistani za prfedpo-
klddanych provoznich podminek.

2.3.2.3 Riditelnost pfi vzletu. Vrtulnik musi byt
fiditelny v pfipadé nahlého vysazeni kritického motoru
v kterémkoliv bodé vzletu, je-li fizen zpusobem
pouzitym pfi stanoveni Udajl pro vzlet.

233 Vyvazeni

Vrtulnik musi mit takové vyvaZzeni a charakteristiky
fizeni, aby bylo zarueno, Ze naroky kladené na
pozornost a schopnost pilota udrzet zadané rezimy
letu, nebudou nadmérné s pfihlédnutim k fazi letu,
pfi niz tyto naroky vznikaji a k dobé jejich trvani.
V pfipadé nespravné c¢innosti soustav sdruzenych
s fizenim nesmi dojit kZadnému podstatnému
zhorSeni charakteristik fizeni.

2.4 Stabilita a Fizeni

241 Stabilita

Vrtulnik musi mit takovou stabilitu ve vztahu k jeho
ostatnim letovym vlastnostem, vykonlm, pevnosti
konstrukce a nejpravdépodobnéjSim  provoznim
podminkédm (napf. konfiguracim vrtulniku a rozsahim
rychlosti), aby zarudila, Ze naroky kladené na
schopnosti soustfedéni pilota nebudou nadmérné,
s pfihlédnutim k fazi letu, v niz se mohou tyto naroky
vyskytovat a k dobé jejich trvani. Stabilita vrtulniku
vSak nesmi byt takova, aby kladla nadmérné naroky
na silu pilota nebo aby byla bezpecnost vrtulniku

v pfipadé nouze ohroZzena jeho nedostateénou
ovladatelnosti.

2.4.2 Rezim autorotace

2421 Rizeni otadéek nosného  rotoru.

Charakteristiky reZzimu autorotace vrtulniku musi byt
takové, aby umoznily pilotovi fidit otacky nosného
rotoru v predepsanych mezich a wudrZzet plnou
fiditelnost vrtulniku.

2422 Chovéani vrtulniku po ztraté vykonu.
Chovani vrtulniku po ztraté vykonu nesmi dojit do
takovych krajnosti, jez by znesnadnily rychlé obnoveni
puvodnich otacek nosného rotoru bez prekroceni
omezeni rychlosti letu nebo pevnosti vrtulniku.

2423 Rychlosti letu vreZimu autorotace.
U vrtulnikd kategorie A musi byt stanoveny rychlosti
letu pro pfistani vrezimu autorotace. U ostatnich
vrtulnikd musi byt stanoveny rychlosti letu v reZzimu
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autorotace, doporucené
a minimalni rychlost klesani.

pro maximalni dolet

2.4.3 Vibrace

Nesmi dojit k vibracim nebo tfepani takové intenzity,
aby bylo naruSeno fizeni vrtulniku.

2.4.4 Pozemni rezonance

U vrtulniku na zemi nesmi pfi otd€eni rotoru dochéazet
ke vzniku nebezpecénych kmita.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 — KONSTRUKCE

3.1 VSeobecné ustanoveni

3.11 U vrtulnikG, pro néz byla Zadost
0 osvédceni podana pfed 24. inorem 2013, musi byt
konstrukce vrtulniku navrzena a opatfena pokyny pro
UdrZzbu s cilem zabrénit katastrofélni poruse po celou
dobu provozni zivotnosti vrtulniku.

3.1.2 U vrtulnikG, pro néZ byla Zadost
0 osvédceni podana pocinaje 24. inorem 2013, musi
byt konstrukce vrtulniku navrZzena a opatfena pokyny
pro uUdrzbu a opravy s cilem zabranit nebezpecné
a katastrofélni poruse po celou dobu provozni
Zivotnosti vrtulniku.

Poznamka: Konstrukce zahrnuje drak, podvozek,
soustavu fizeni, listy rotoru a rotorovou hlavu, sloupek
nosného rotoru a pomocné nosné plochy.

3.2 Hmotnost a jeji rozloZzeni

Pokud neni stanoveno jinak, musi byt vyhovéno viem
konstrukénim standardim v pouZitelném rozsahu
hmotnosti a pfi jejich nejnepfiznivéjSim rozloZeni
v rozsahu provoznich omezeni, na jejichz zakladé se
pozaduje osvédceni.

3.3 Provozni zatizeni

Pokud neni stanoveno jinak, vnéjsi zatizeni a jim
odpovidajici zatizeni setrvaénymi nebo odporovymi
silami v disledku pfipadi zatézovani predepsanych
v ust. 3.7, 3.8 a 3.9 musi byt povazovany za provozni
zatizeni.

3.4 Pevnost a deformace

Pfi rlznych pfipadech zatizeni, pfedepsanych v ust.
3.7, 3.8 a 3.9, se nesmi Zadna cast konstrukce
vrtulniku nebezpeénym zpusobem deformovat pfi
zatizeni az do provozniho zatizeni vcetné
a konstrukce vrtulniku musi byt schopna snést pocetni
zatizeni.

3.5 Rychlosti letu

351 Navrhové rychlosti letu

Musi byt stanoveny navrhové rychlosti letu, pfi nichz
musi konstrukce vrtulniku odolat odpovidajicim
zatizenim obraty a poryvy v souladu s ust. 3.7.

35.2 Mezni rychlosti letu

Mezni rychlosti letu stanovené v souladu s ust. 1.2.1
na podkladé odpovidajicich navrhovych rychlosti letu,
popfipadé s mirou bezpecnosti, musi byt uvedeny
v Letové pfiru¢ce vrtulniku jako soucast provoznich
omezeni (viz ust. 7.2.3). Jsou-li mezni rychlosti funkci
hmotnosti, rozlozeni hmotnosti, nadmofské vysky,
ota¢ek nosného rotoru, vykonu nebo jinych faktord,

musi byt mezni rychlosti stanoveny na zakladé kritické
kombinace téchto faktora.
otacek

3.6 Omezeni rozsahu

nosného(ych) rotoru(t)

Musi byt stanoven rozsah otaéek nosného(ych)

rotoru(0), ktery:

a) zabezpecuje pfi dodavce vykonu pfiméfenou
rezervu pro zmény ota¢ek nosného rotoru, k nimz
dochazi pfi kazdém obratu, a je ve shodé
s pouzitym regulatorem nebo synchronizatorem
otacek.

b) pfi ztraté vykonu dovoli provést kazdy vhodny
obrat za autorotace v celém rozsahu rychlosti letu
a hmotnosti, pro ktery se pozaduje osvédceni.

3.7 Zatizeni

3.7.1 Pfipady letovych zatizeni, uvedené
vust. 3.7, 3.8 a 3.9 se musi uvaZovat pro rozsah
arozloZzeni hmotnosti pfedepsanych vust. 3.2,
rozsahy otad¢ek nosného rotoru stanovené v ust. 3.6
a pfi rychlostech letu uréenych podle ust. 3.5.1. Musi
se uvazovat pfipady nesoumérného i soumérného
zatizeni. Aerodynamicka, setrvacnd ajina zatizeni,
vyplyvajici z uréenych podminek zatéZovani, musi byt
rozlozena zpusobem blizicim se co nejvice
skuteénym podminkdm, nebo musi byt na strané
bezpecnosti.

3.7.2 ZatiZzeni obraty

Zatizeni obraty musi byt vypoétena na zakladé
nasobkl pfiméfenych obratim, povolenym provoznimi
omezenimi. Nesméji byt menSi nez hodnoty, které
jsou ze zkuSenosti postacujici pro predpokladané
provozni podminky.

3.7.3 ZatiZeni poryvy

Zatizeni poryvy musi byt vypoctena pro vertikalni
a horizontalni rychlosti poryvd, které jsou podle
statistickych nebo jinych ddkazt postacujici pro
predpokladané provozni podminky.

3.8 Zatizeni od zemé a vody

3.8.1 Konstrukce musi byt schopna odolavat
vSem zatizenim zpusobenym reakcemi povrchu zemé
nebo vody, k nimz dochazi pfi spousténi, pojizdéni na
zemi a na vodé, nadzdvihnuti, dosednuti a vlivem
brzdéni nosného rotoru.

3.8.2 PFipady pfistani

Pfipady pfistani pfi maximalni schvélené vzletové
hmotnosti a pfi maximélni schvalené pristavaci
hmotnosti  musi  zahrnovat takové soumérné
a nesoumeérné polohy vrtulniku pfi dotyku se zemi
nebo s vodou, takové rychlosti klesani a takové jiné
faktory ovliviiujici zatiZzeni plsobici na konstrukci,
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které se mohou vyskytnout v pfedpokladanych

provoznich podminkéch.
3.9 Rizna zatizeni

Kromé zatiZzeni obraty a poryvy nebo v souvislosti
s nimi a se zatizenim od zemé a od vody se musi brat
v Uvahu vSechna ostatni zatiZzeni (zatiZzeni od Ffizeni
vrtulniku, Fidici sily pilota, krouticiho momentu motoru,
zatizeni v disledku zmén konfigurace, vnéjsi zatizeni,
atd.), ktera se  pravdépodobné  vyskytnou
v pfedpokladanych provoznich podminkach.

3.10 Unavova pevnost

Pevnost a technologie vyroby konstrukce vrtulniku
musi byt takové, aby zabranily katastrofalni unavové

poruse konstrukce v dusledku opakovanych
a vibracnich zatizeni za pfedpokladanych provoznich
podminek. Musi byt uvazena degradace vlivem okoli,
nahodné poskozeni a dalSi pravdépodobné poruchy.

3.11 Zvlastni €initele

Konstrukéni prvky (napf. odlitky, loZiska nebo kovani),
jejichz pevnost se méni svyrobnimi postupy,
zhorSenim stavu v provozu nebo z jakékoliv jiné
pficiny, musi byt zohlednény vhodnou volbou ¢initele.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 — KONSTRUKENI RESENI A STAVBA

4.1 VSeobecna ustanoveni

41.1 Konstrukéni feSeni a stavba musi byt
v podrobnostech takové, aby poskytovaly dostateénou

zaruku, ze vSechny Casti vrtulniku za
predpokladanych  provoznich  podminek budou
pracovat G¢inné aspolehlivé. Musi vychazet

z obvyklych postupl, které jsou podle zkuSenosti
vyhovujici, nebo které jsou ovéfeny zvlastnimi
zkouSkami nebo jinymi vhodnymi Setfenimi anebo
obojim zplGsobem. Musi rovnéz zachovavat zasady
lidskych ¢initeld.

Poznamka: Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych ciniteld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual).

4.1.2 Oveérovani pohyblivych soucasti
Funkénost vSech pohyblivych soucasti podstatnych
pro bezpeény provoz vrtulniku musi byt prokazana,
aby byla zaru€ena jejich spravna cinnost za vSech
provoznich podminek.

4.1.3 Materialy

VSechny materialy pouzité pro soucasti vrtulniku,
podstatné pro bezpeény provoz, musi vyhovovat
schvalenym specifikacim. Schvalené specifikace musi
byt takové, aby materialy uznané podle nich za
vyhovujici mély vS8echny podstatné vlastnosti
pfedpokladané v navrhu.

4.1.4 Vyrobni postupy

Vyrobni a montazni postupy musi vést k vytvoreni
konstrukce stejnorodé jakosti, spolehlivé z hlediska
zachovani pevnosti v provozu.

415 Povrchovéa ochrana

Konstrukce musi byt chranéna pred zhorSenim nebo
ztratou pevnosti v provozu pdsobenim povétrnostnich
vlivli, koroze, otéru nebo jinych pfi¢in, které by mohly
uniknout pozornosti, s pfihlédnutim k adrzbé, které se
vrtulniku dostane.

4.1.6 Opatreni pro prohlidky

Musi byt provedena dostateéna opatfeni, umozZznujici
jakékoliv nezbytné kontroly, vymény nebo obnovy
soucésti vrtulniku, které si takovou pozornost
vyzaduji, bud pravidelné nebo po provozu v obzvlasté
tézkych podminkéach.

41.7 Kritické ¢asti

VSechny kritické ¢asti pouzité ve vrtulniku musi byt
oznaceny a musi byt stanoveny postupy k zajistént,
aby béhem projektovani, vyroby a po celou dobu
provozni Zivotnosti kritickych ¢asti byla Fizena
pozadovana uroven integrity téchto ¢asti.

4.2 Hlavni rysy konstrukce
Zvlastni  pozornost musi byt vénovana tém
konstrukénim rysim, které ovliviiuji schopnost

poséadky udrzet fizeny let. Ty musi zahrnovat alespori:

a)

b)

c)

d)

e)

Ovladaci prvky a soustavy fizeni

Konstrukéni feSeni ovladacich prvki a soustav

fizeni musi minimalizovat moznost zablokovani,

mimovolné ¢innosti a neumysiného zamknuti
zamka Fidicich ploch:

1) kazdy ovladaci prvek a soustava fizeni musi
pracovat s lehkosti, hladkosti a ucinnosti
vhodnou pro jeho funkci;

2) kazdy prvek kazdé soustavy fizeni letu musi

byt konstruovan nebo zfetelné a trvale
oznaten tak, aby byla minimalizovana
pravdépodobnost jakékoliv nespravné

montéze, kterd by mohla mit za nasledek

nespravnou ¢innost soustavy.
Prostfedi posadky
Prostor letové posadky musi umoznit posadce
obsluhovat ovladaci prvky, aniz by obsluha
vyzadovala zbyte¢né soustfedéni posadky nebo ji
zbyte&né unavovala.
Vyhled poséadky
Uspofadani prostoru letové posadky musi
poskytovat dostate¢né rozsahlé, jasné
a nezkreslené zorné pole pro bezpeény provoz
vrtulniku za vSech predvidatelnych provoznich
podminek, pro néz se pozaduje osvédceni.
Opatreni pro pfipady nouze
Vrtulnik musi byt vybaven prostfedky, které bud
automaticky zabrani pfipadim nouze,
zplsobenym predvidatelnymi poruchami vybaveni
a soustav, které by mohly ohrozit bezpeénost
vrtulniku, nebo umozni letové posadce takovym
pripadim celit.
Opatreni proti pozaru
Vrtulnik musi byt vybaven dostateénou ochranou
proti pozaru.
Zneschopnéni posadky
Musi byt navrzena bezpecnostni opatfeni
k ochrané proti pfitomnosti toxickych plyn(, jez by
za béznych provoznich podminek mohly letovou
posadku zneschopnit.

IVB-4-1
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4.3 Trepetani 4.6 Opatfeni pro nouzové pfistani

U Zadné aerodynamické plochy nesmi dochazet 4.6.1 Pfi  navrhu vrtulniku musi byt

k trepetani pfi kazdé vhodné kombinaci otacek provedena opatfeni k ochrané osob na palubé pred

a vykonu. pozarem a pfed UGinky zpomaleni v pfipadé
nouzového pfistani.

4.4 Vlastnosti prostoru pro osoby na

palubé P P y 46.2 U vrtulnikt, pro néz byla Zadost
0 osvédceni podana pfed 24. unorem 2013, musi byt

441 Sedadla a poutaci zafizeni zajistény prosl,(ttreercéky pro rychlé opusténi vrtulniku za

Vrtulnik musi byt vybaven odpovidajicimi sedadly
a poutacimi  zafizenimi pro osoby na palubg,
navrzenymi sohledem na mozna letova zatizeni
a zatizeni pfi nouzovém pfistani. Zvlastni pozornost
musi byt vénovana minimalizaci moznych poranéni
osob na palubé okolni konstrukci b&hem provozu
vrtulniku.

4.4.2 Prostredi kabiny

Soustavy vétrani musi byt konstruovany tak, aby
poskytovaly v kabiné vyhovujici prostfedi za vSech
predpokladanych podminek provozu ve vzduchu i na
zemi.

4.5 Ukostfeni a ochrana proti Géinkam
bleskl a statické elektfiny

451 Ukostfeni a ochrana pred blesky

a statickou elektfinou musi byt provedeny tak, aby:

a) chranily vrtulnik, jeho soustavy, osoby na palubé
a kazdého, kdo pfijde s vrtulnikem do styku na
zemi nebo na vodé pfed nebezpecnymi Uc€inky
vyboje blesku a zasazeni elektrickym proudem; a

b) zabranily nebezpeénému nahromadéni elektro-
statického naboje.

45.2 Letoun musi byt také chranén pred
katastrofalnimi G€inky bleskd. Zvlastni pozornost je
tfeba vénovat volbé material(, pouzitych na konstrukci
vrtulniku.

podminek, pravdépodobné nastanou po
nouzovém pfistani, a tyto prostfedky musi odpovidat
poctu cestujicich a ¢lent posadky na palubé vrtulniku.
Na vrtulnicich osvéd€enych pro nouzové pfistani na
vodu musi byt také provedeny v navrhu opatfeni, aby
poskytovala co nejvétsi zaruku bezpeéného opusténi
vrtulniku cestujicimi a posadkou pfi nouzovém pfistani
na vodu.

4.6.3 U wvrtulnikl, pro néz byla Zadost
0 osvédceni podana pocinaje 24. tnorem 2013, musi
byt zajiStény prostfedky pro rychlé opusténi vrtulniku
za podminek, které pravdépodobné nastanou po
nouzovém pfistani. Tyto prostfedky musi odpovidat
poctu cestujicich a €lent posadky na palubé vrtulniku
a musi byt prokazano, Ze jsou vhodné pro zamyslené
pouziti. Na vrtulnicich osvédéenych pro nouzové
pfistani na vodu musi byt také provedeny v navrhu
opatfeni, aby poskytovala co nejvétSi zaruku
bezpe&ného opusténi vrtulniku cestujicimi a posadkou
pfi nouzovém pfistani na vodu.

4.7 Manipulace s vrtulnikem na zemi

Musi byt provedena  dostate¢nda  opatfeni
k minimalizaci nebezpeéi poSkozeni &asti vrtulniku,
podstatnych pro jeho bezpeény provoz, jez by mohlo
nastat pfi manipulaci (napf. vie¢eni, zvedéani, apod.)
svrtulnikem na zemi a které by mohlo zlstat
nezjisténo. Smi se pfihlédnout k ochrané, kterou by
mohla poskytnout jakakoliv omezeni nebo pokyny pro
takové ¢innosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 — NOSNE ROTORY A POHONNA SOUSTAVA

5.1 Motory

Standardy Casti VI tohoto predpisu plati pro kazdy
motor, ktery je pouzit jako hlavni pohonna(é)
jednotka(y) vrtulniku.

5.2 Nosné rotory a zastavba pohonné
soustavy

5.2.1 VSeobecna ustanoveni

Zéastavba pohonné soustavy a nosné rotory musi
vyhovovat standardiim Hlavy 4 a standard(m ust. 5.2.

5.2.2 Konstrukéni reSeni, stavba a funkce

a) Sestavy nosnych rotord a soustav pohonu rotoru
spolu s pfisluSenstvim musi byt navrzeny
a vyrobeny tak, aby pracovaly spolehlivé v rozsahu
stanovenych provoznich omezeni za
predpokladanych provoznich podminek, jsou-li
spravné pfizplsobeny motoru a zastavény do
vrtulniku v souladu s touto Hlavou.

b) U wvrtulnikd o maximéalni schvalené vzletové
hmotnosti vétsi nez 3175kg nebo vrtulnikd
osvédcenych podle standardu kategorie A musi
byt provedeno posouzeni nosnych rotorl
a soustav pohonu rotoru k zajisténi, ze pracuji
bezpeéné v celém rozsahu provoznich podminek.
V pfipadech, kdy posouzeni odhali poruchu, ktera
by branila bezpeé¢nému pokracovani v letu nebo
pfistani vrtulniku, musi byt pfedepsana opatfeni
k minimalizaci pravdépodobnosti této poruchy.

523 Udaje o
podminkach a omezenich

Musi byt udany jmenovité vykony a vSechny provozni
podminky a omezeni, kterymi se ma fidit provoz
nosnych rotord a soustav pohonu rotoru.

a) Maximalni a minimalni ota¢ky nosného rotoru
Musi byt stanoveny maximalni a minimalni otacky
nosnych rotorli pohanénych od motord i
autorotaci. Musi byt udany vSechny provozni
podminky (napf. rychlost letu), které maji vliv na
tato maxima nebo minima.

b) Signalizace minimalnich otaéek nosného rotoru
u jednomotorovych vrtulnikd a u vicemotorovych
vrtulnikd, které nemaji schvélené zafizeni pro
automatické zvySeni vykonu v pfipadé vysazeni
motoru
Jestlize reZim letu vrtulniku pfibliZi otd¢ky nosného

jmenovitych  vykonech,

rotoru kmezim s nepracujicimi nebo bez
nepracujicich motorl, musi byt pilot varovan
jasnou a zfetelnou signalizaci. Signalizace

a pocatecni charakteristiky tohoto stavu musi byt

takové, aby umoznily pilotovi po zacatku
signalizace zastavit vyvoj tohoto stavu, dostat
otaCky zpét do predepsanych normdlnich mezi
a udrzet plnou ovladatelnost vrtulniku.

5.2.4 ZkouSky

Nosné rotory a soustavy pohonu rotoru musi
uspokojivé ukongit zkousky, nezbytné k zajisténi jejich
uspokojivé a spolehlivé ¢innosti v mezich udanych
jmenovitych vykon(, provoznich podminek a omezeni.
Tyto zkouSky musi zahrnovat nejméné:

a) Provoz. Musi byt provedeny zkousky, které
potvrdi, Ze charakteristiky pevnosti a vibraci jsou
vyhovujici, a které prokazi spravnou a spolehlivou
¢innost mechanisml pro prestavovani listd,
ovladani rotoru a volného chodu. Vyhovujici
charakteristiky prekroGeni maximalnich otacek
musi prokazéany u vrtulnikd o maximalni schvélené
vzletové hmotnosti vétsi nez 3 175 kg.

b) Vytrvalost. Musi byt provedeny  zkousky
dostate¢ného trvani pfi takovych vykonech,
otdCkdch motoru a nosného rotoru a jinych

provoznich podminkéch, které jsou nezbytné
k prokazani spolehlivosti a Zivotnosti nosnych
rotor(i a soustav pohonu rotoru.

5.2.5 Dodrzovani  provoznich  omezeni

motoru, nhosného rotoru a soustavy pohonu rotoru

Zastavba pohonné soustavy musi byt navrzena tak,
aby motory, nosné rotory a soustavy pohonu rotoru
byly schopné spolehlivé pracovat v predpokladanych
provoznich podminkach. Za podminek stanovenych
v Letové pfiru€ce vrtulniku musi byt vrtulnik schopen
provozu bez prekro¢eni provoznich omezeni
stanovenych pro motory, nosné rotory a soustavy
pohonu rotoru v souladu s touto Hlavou a Casti VI.

5.2.6 Ovladani volného otaéeni motoru

U vrtulnikd o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétsSi nez 3 175 kg nebo vrtulnikd osvédéenych podle
standardu kategorie A, u nichZz by se po vysazeni
motoru jeho volnym otacenim zvétSilo nebezpedi
vzniku pozaru nebo vazné poruchy konstrukce, musi
mit posadka prostfedky k zastaveni motoru za letu
nebo snizeni jeho ota€ek na bezpe&nou hodnotu.

5.2.7 Opétné spusténi motoru

Vrtulniky o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
vétSi nez 3 175 kg nebo vrtulniky osvédcené podle
standardu kategorie A musi byt vybaveny prostfedky
pro opétné spusténi motoru v kterékoliv nadmorské
vySce az do udané maximalni nadmorské vysky.

5.2.8 Usporadani a funkce

5.2.8.1 Nezavislost motord. U  vrtulnikd
kategorie A, pro néz byla zadost o osvédceni podana
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pred 24. Gnorem 2013, musi byt pohonna soustava
uspofadana a zastavéna tak, aby mohl byt kazdy
motor spolu s pfidruzenymi  systémy nezavisle
ovladan a provozovan nezavisle na ostatnich a aby
existovalo nejméné jedno uspofaddani pohonné
soustavy a systému, v némz jakakoliv porucha, pokud
pravdépodobnost jejiho vyskytu neni extrémné mala,
nem(ze zpusobit vétSi ztrdtu vykonu, nez uplné
selhani kritického motoru.

5.2.8.2 Nezavislost motord a pfidruzenych
systému. U vrtulnik( kategorie A, pro néz byla Zadost
0 osvédceni podana pocinaje 24. tnorem 2013, musi
byt motory spolu s jejich pfidruzenymi systémy
usporadany aizolovany jeden od druhého tak, aby

umoznovaly, alespon v jedné konfiguraci, takovy
provoz, Ze porucha nebo nespravna c¢innost
kteréhokoliv. motoru nebo porucha jakéhokoliv

systému, ktery mdGze mit vliv na kterykoliv motor,
nebude:

a) branit pokracovani bezpeéného provozu
zbyvajiciho motoru (zbyvajicich motordm); nebo

b) vyzadovat pro udrzeni bezpe¢ného provozu
okamzity zasah kteréhokoliv ¢lena posadky jiny,
nez je normalni pasobeni pilota pomoci primarniho
fizeni.

5.2.8.3 Vibrace nosnych rotord a soustav
pohonu rotoru. Pro nosné rotory a soustavy pohonu
rotoru musi byt uréena maximalni napéti od vibraci,
ktera nesmi prekrocit hodnoty, jez byly shledany
bezpe¢nymi pro provoz vrozsahu provoznich
omezeni stanovenych pro dany vrtulnik.

5.2.8.4 Chlazeni. Chladici soustava musi byt
schopna udrZet teploty souéasti a provoznich kapalin
pohonné soustavy ve stanovenych mezich (viz ust.
5.2.5) pfi vSech teplotdch okolniho vzduchu
schvéalenych pro provoz vrtulniku. V Letové pfirucce
vrtulniku musi byt uvedeny maximalni a minimalni
teploty okolniho vzduchu, pro které byla pohonn&
soustava uréena jako vhodna.

5.2.8.5 PrAdruzené systémy. Palivova
soustava, olejova soustava, systém nasavaného
vzduchu motoru a jiné systémy pfidruzené k pohonné
soustavé a nosnému rotoru (nosnym rotoram) musi
byt schopny zajistit potfeby pfislusné jednotky
v souladu s jejimi stanovenymi pozadavky za vSech
podminek ovliviujicich funkci systémud (napf. vykon
motoru, polohy a zrychleni vrtulniku, atmosférické

podminky, teploty provoznich kapalin) v rozsahu
predpokladanych provoznich podminek.

5.2.8.6 Ochrana proti pozaru. Pro oblasti
pohonné soustavy, kde je teoretické riziko poZzaru
obzvlasteé velké pro blizkost zdroju zapéleni
a horlavych latek, plati kromé vSeobecného standardu
ust. 4.2 e) jesté tyto poZzadavky:

a) lzolace. Tyto oblasti musi byt izolovany
Zaruvzdornym materidlem od ostatnich oblasti
vrtulniku, kde by vznikly pozar ohrozil pokra¢ovani
v letu a pfistani (u vrtulnikl o maximalni schvélené
vzletové hmotnosti vétSi nez 3 175kg nebo
kategorie A) nebo ohrozil bezpec¢né pfistani
(u ostatnich vrtulnikd), pficemz je tfeba uvazovat
pravdépodobna mista vzniku a drahy Sifeni
poZaru.

b) HoAavé kapaliny. Soucasti soustav s hoflavymi
kapalinami, umisténé v takovych oblastech, musi
byt Zaruvzdorné. Kazda takova oblast musi
umoznovat vypusténi kapaliny k minimalizaci rizika
vyplyvajiciho  z poruchy  jakékoliv ~ soucasti
obsahujici hoflavé kapaliny. Posadka musi mit
prostfedky k uzavfeni pfivodu hoflavych kapalin do
takovych oblasti, dojde-li k pozaru. Existuji-li
v téchto oblastech zdroje hoflavych kapalin, musi
byt cela souvisejici soustava v této oblasti, véetné
nosné konstrukce, zarupevna nebo chranéna kryty
pred Ucinky poZaru.

c) Zjisténi pozaru. V pfipadé zastaveb turbinovych
motorll musi byt poskytnut dostate¢ny pocet
hlasi¢l pozaru umisténych tak, aby zarugily rychlé
zjisténi kazdého pozaru, knémuz by mohlo
v téchto oblastech dojit, vyjma pfipadu, kdy maze
pilot v pilotni kabiné za letu pozar snadno zjistit.

d) HaSeni pozaru. U vrtulnikd s turbinovymi motory
0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti vétsi
nez 3175 kg musi byt takové oblasti vybaveny
hasicim systémem, schopnym uhasit kazdy poZzar,
ktery by v nich pravdépodobné mohl vzniknout,
pokud Uroven izolace oblasti, mnozstvi hoflavin,
Zaruvzdornost konstrukce a ostatni faktory nejsou
takové, aby zadny pozar, ktery by v oblasti mohl
vzniknout, neohroZzoval bezpe¢nost daného
vrtulniku.
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HLAVA 6 — SYSTEMY A VYBAVENI

6.1 VSeobecné ustanoveni

6.1.1 Vrtulnik musi byt vybaven schvalenymi
pfistroji, vybavenim a systémy, nutnymi pro jeho
bezpe¢ny provoz v pfedpokladanych provoznich
podminkach. Musi byt zahrnuty nezbytné pfistroje
a vybaveni, které umozni posadce provozovat vrtulnik
v mezich jeho provoznich omezeni. Konstrukce
pFistroju a vybaveni musi zachovavat zasady lidskych
¢initel(.

Poznamka 1: Pristroje a vybaveni, nezbytné pro
vydani Osvédceni letové zpdsobilosti musi byt
doplnény dalSimi pristroji a vybavenim prfedepsanymi
Predpisem L 6/IIl pro urcité okolnosti nebo urcité druhy
trati.

Poznamka 2: Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych ciniteld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual), a zaroveri

v dokumentu ICAO Doc 9758 (Human Factors
Guidelines for Air Traffic Management (ATM)
Systems).

6.1.2 Konstrukéni feSeni pfistroji, vybaveni

a systému pozadovanych ust. 6.1.1 a jejich zastavba
musi byt takové, aby:

a) u vrtulnikd kategorie A existovala mezi
pravdépodobnosti poruchového stavu a zavaznosti
jeho vlivu na vrtulnik a osoby na palubé podle
postupu hodnoceni bezpeénosti systému nepfima
Uméra;

b) plnily svou zamySlenou funkci za vSech

predpokladanych provoznich podminek; a

¢) bylo minimalizovano vzajemné elektromagnetické
ruseni.

6.1.3 Vrtulnik musi byt vybaven prostiedky,
které posadce signalizuji nebezpecné provozni stavy
systému a umozni ji provést napravna opatieni.

6.1.4 Elektrické napajeni

Konstrukéni feSeni elektrické napajeci sité musi byt
provedeno tak, aby umoZfiovala napajet vykonové
zatéze za normalniho provozu vrtulniku a aby zadna
porucha nebo nespravna c&innost nemohly sniZit
schopnost systému napéjet nepostradatelné vykonové
zatéze pro bezpecny provoz vrtulniku.

6.1.5 Zabezpeceni procesu vyvoje slozitého
elektronického technického vybaveni a programového
vybaveni systému

U vrtulnika, pro néz byla zadost o osvédceni podana

pocinaje 24. Udnorem 2013, musi byt sloZité
elektronické technické vybaveni a programové
vybaveni systémd vyvijeno, ovéfeno a uznano

pouzitelnym tak, aby bylo zajiSténo, ze systémy,
v nichZz jsou pouzity, pini své zamysSlené funkce na

urovni bezpeénosti, ktera vyhovuje pozadavkim této
¢asti, pfredevSim pozadavkim ust. 6.1.2 a) a 6.1.2 b).

Poznamka: Nékteré staty uznavaji pro
zabezpeceni procesu vyvoje (vyvoj, ovéfeni a uznani
pouZzitelnosti) slozitého elektronického technického
vybaveni a programového vybaveni systémd pouZiti
narodnich ¢i mezinarodnich pramyslovych standardd.

6.2 Zastavba

Zéastavba pfistrojd a vybaveni musi vyhovovat
standarddm Hlavy 4.

6.3 Bezpeé€nostni vybaveni a vybaveni

pro preziti

Predepsané bezpecnostni vybaveni a predepsané
vybaveni pro preziti, kterych méa v pfipadech nouze
pouzit a obsluhovat posadka nebo cestujici, musi byt
spolehlivé, snadno pfistupné a rozpoznatelné
a zpusob jejich obsluhy musi byt jasné vyznacen.

6.4 Polohova a protisrazkova svétla

6.4.1 Svétla pozadovand Predpisem L 2,
ktera musi mit vrtulniky rozsviceny za letu nebo pfi
provozu na pohybové ploSe letiSté nebo heliportu,
musi  mit svitivosti, barvy, pole kryti a jiné
charakteristiky takové, aby poskytovala pilotovi jiného
letadla nebo osobam na zemi co nejvice ¢asu k jejich
interpretaci a provedeni nésledného manévru
nezbytného k zabranéni srazce. Pfi navrhu téchto
svétel musi byt patficné pfihlédnuto k podminkam,
v nichz Ize predpokladat, Zze budou svétla plnit tyto
funkce.

Poznamka: Je pravdépodobné, Ze svétla budou
pozorovana proti rdznému pozadi, jako napf. typické
osvétleni mésta, jasna hvézdna obloha, vodni hladina
osvétlend mésicem a za podminek slabého jasu
pozadi ve dne. Nebezpeci srdzky bude kromé toho
nejpravdépodobnéji vznikat v fizenych koncovych
oblastech, ve kterych se letadla pohybuji ve stfednich
a nizkych letovych hladindch, pficemz se
predpoklada, Zze rychlost vzdjemného priblizovani
letadel neprekroci 900 km/h (500 kt).

6.4.2 Svétla musi byt ve vrtulnicich
zastavéna tak, aby na nejmenSi miru snizovala
moznost, Zze budou nepfiznivé ovliviiovat uspokojivé
pInéni povinnosti letovych posadek.

Poznamka: K vylouéeni U¢inkd uvedenych v ust.
6.4.2 bude nezbytné, aby byl letoun vybaven
zafizenim, pomoci kterého mdze pilot upravit svitivost
zableskovych svétel.
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6.5 Ochrana proti elektromagnetickému
ruseni

Elektronické systémy letounu, zejména pak systémy
kritické a nepostradatelné pro let, musi byt chranény
proti elektromagnetickému ruSeni jak z vnitfnich, tak
z vnéjSich zdroju.

6.6 Ochrana proti nAmraze

Pozaduje-li se osvédCeni pro let v podminkach
namrazy, musi byt prokazano, Ze je vrtulnik schopen
bezpecného provozu ve vSech podminkach namrazy,
které se mohou vyskytnout ve v3ech pfedpokladanych
provoznich prostfedich.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 7 — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE

7.1 VSeobecné ustanoveni

Provozni omezeni, v jejichz mezich je stanoveno
vyhovéni standarddm tohoto predpisu, spolu se viemi
ostatnimi informacemi nezbytnymi pro bezpecny
provoz vrtulniku, musi byt dostupné prostfednictvim
Letové pfirucky vrtulniku, oznaceni, Stitk( nebo jinymi
zpUsoby, které mohou G¢inné plnit tento Gcel.

7.2 Provozni omezeni

7.2.1 Provozni omezeni, kter& mohou byt
prekroCena za letu a kterd jsou kvantitativné
vymezena, musi byt vyjddiena ve vhodnych
jednotkach. Tato omezeni musi byt opravena, je-li to
nezbytné, o chyby méfeni tak, aby letova posadka
vrtulniku mohla snadno uréit jejich dosazeni podle
pfistroju, které mé k dispozici.

7.2.2 Omezeni pfi nakladani
Omezeni pfi nakladani musi obsahovat vSechny krajni

a zatiZzeni podlah (viz ust. 1.2.2).

7.2.3 Omezeni rychlosti letu

Omezeni rychlosti letu musi obsahovat vSechny
rychlosti letu (viz ust. 3.5.2), které jsou omezujici
z hlediska pevnosti konstrukce nebo letovych
vlastnosti vrtulniku nebo z jinych divodd. Tyto
rychlosti musi byt zjiStény se zfetelem k pfisluSnym
konfiguracim vrtulniku a souvisejicim &initelam.

7.2.4 Omezeni pohonné soustavy

Omezeni pohonné soustavy musi obsahovat vSechna
omezeni stanovena pro r(zné soucasti pohonné
soustavy tak, jak jsou zastavény do vrtulniku (viz. ust.
5.2.5a5.2.8.4).

7.25 Omezeni nosného rotoru

Omezeni otacek nosného rotoru musi obsahovat
maximalni a minimalni otd¢ky nosného rotoru pro
rezim ztraty vykonu (autorotace) a rezim dodavky
vykonu.

7.2.6 Omezeni pro vybaveni a soustavy
Omezeni pro vybaveni a soustavy musi obsahovat
vSechna omezeni stanovenad pro rizné vybaveni
a soustavy tak, jak jsou zastavény ve vrtulniku.

7.2.7 RGzn& omezeni
Jakékoliv  nezbytnd  omezeni se  zfetelem
k podminkédm, které mohou ohrozit bezpecnost

vrtulniku (viz ust. 1.2.1).

7.2.8 Omezeni pro letové posadky vrtulniku
Omezeni pro letové posadky vrtulniku musi obsahovat
Uudaj o nejmensSim poctu clent letové posadky,
nutném k provozu vrtulniku se zfetelem, mezi jinym,
k pfistupnosti vSech nezbytnych ovladacich prvki

a pristroji pfisluSnym ¢lenim posadky a k provadéni
predepsanych nouzovych postupu.

Poznamka: Viz Pfedpis L 6/1ll, Provoz letadel,
kde jsou uvedeny okolnosti, p/i nichz se posadka
vrtulniku musi roz3ifit o dalSi cleny kromé minimalni
posadky vymezené v tomto predpisu.

7.3 Provozni informace a postupy

7.31 Schvélené druhy provozu

Musi byt sestaven seznam konkrétnich druhl
provozu, pro které byl vrtulnik uznan zplsobilym na
zakladé vyhovéni pfisluSnym pozadavkam letové
zpUsobilosti.

7.3.2 Informace pro nakladani

Informace pro nakladani musi obsahovat hmotnost
prazdného vrtulniku spolu s definici jeho stavu pfi
vazeni, odpovidajici polohou tézisté, vztaznym(i)
bodem(body) a rovinou(rovinami), knimZ jsou

Poznamka: Hmotnost prazdného vrtulniku
zpravidla neobsahuje hmotnost posadky, uzite¢ného
nékladu a vycerpatelného paliva; naproti tomu
obsahuje hmotnost veSkeré pevné pritéze, mnozstvi
nevycerpatelného paliva, celkového mnozstvi oleje,
chladici kapaliny motord a hydraulické kapaliny.

7.3.3 Provozni postupy

Musi byt uveden popis normdlnich a nouzovych
provoznich postupli, které jsou uréeny pro urcity
vrtulnik a jsou nezbytné pro jeho bezpeény provoz.
Musi obsahovat postupy, jimiz je nutno se fidit
v pfipadé vysazeni jednoho nebo vice motora.

7.3.4 Udaje o vlastnostech vrtulniku

Musi byt uvedeny dostatené udaje o vSech
ddlezitych nebo neobvyklych vlastnostech
charakteristik vrtulniku.

7.4 Informace o vykonech

Udaje o vykonech vrtulniku musi byt stanoveny
vsouladu s ust. 2.2. Musi obsahovat informace
tykajici se ruznych konfiguraci vrtulniku a souvisejici
vykony pohonné soustavy a dllezité rychlosti letu
spolu s informacemi, které by pomahaly letové
posédce vrtulniku dosahovat letové vykony tak, jak
jsou uvedeny.

7.5 Letova pfiru€ka vrtulniku

Musi byt zpfistupnéna Letovéa pfiruc¢ka vrtulniku. Musi
jasné oznacovat urcity vrtulnik nebo sérii vrtulnikd, pro
néz plati. Letova pfirucka vrtulniku musi obsahovat
alespori omezeni, informace a postupy stanovené
vust.7.2,7.3,74a7.6.1.
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PREDPIS L 8
7.6 Oznaceni a Stitky
7.6.1 Oznageni a Stitky na pfistrojich,

vybaveni, ovladacich prvcich, atd., musi obsahovat
takova omezeni a informace, které nezbytné vyzaduji
pozornost letové posadky za letu.

7.6.2 Pozemnimu personélu musi oznaceni,
Stitky nebo pokyny poskytnout vSechny dulezité
informace, aby se pfi obsluze vrtulniku na zemi (napf.
pfi vle€eni, plnéni paliva, atd.) vyvaroval chyb, které
by mohly zustat nezpozorovany a které by mohly
narusit bezpe€nost vrtulniku pfi dalSich letech.

7.7 Zachovani
informace pro udrzbu

letové zpusobilosti -

7.7.1 VSeobecna ustanoveni

Musi byt zpfistupnény informace Kk vyuZiti pfi
zpracovavani postupd pro udrzovani vrtulniku ve
stavu letové zpUsobilosti. Takové informace musi

zahrnovat informace popsané vust. 7.7.2, 7.7.3
a’7.7.4.
7.7.2 Informace pro adrzbu

Informace pro udrzbu musi obsahovat popis vrtulniku
a doporu¢ené metody provadéni predepsanych ukoll

udrzby. Takova informace musi zahrnovat smérnice
pro diagn6zu zéavad.

7.7.3 Informace programu udrzby

Informace programu Udrzby musi  zahrnovat
predepsané Ukoly udrzby a doporucené intervaly,
v nichZ maiji tyto Ukoly byt provadény.

Poznamka: Postup vytvareni prvnich informaci
programu Udrzby vdobé typového osvédéovani
letadla byva nékdy oznacdovan jako postup vyboru pro
prfezkouméani systému udrzby (MRB) nebo postup
vytvareni Instrukci pro zachovani letové zpdsobilosti.
7.7.4 Zavazné pozadavky na udrzbu
vyplyvajici ze schvaleni Typového navrhu

Zévazné pozadavky na udrzbu, které byly statem
projekce ur€eny jako soucéast schvéaleni Typového
navrhu, musi byt jako takové oznaceny a zahrnuty do
informaci o udrzbé podle ust. 7.7.3.

Poznamka: Zavazné pozadavky urcené jako soucast
schvéaleni Typového navrhu se c¢asto oznacuji jako
certifikacni pozadavky na udrzbu (CMR) a/nebo
omezeni letové zpdsobilosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 8 — HAVARIJNI ZPUSOBILOST A BEZPECNOST V KABINE

8.1 VSeobecné ustanoveni

Pfi navrhu vrtulnikd musi byt vzat v Gvahu vyvoj

voblasti  havarijni  zplsobilosti  pro  zvySeni
pravdépodobnosti pfeziti osob na palubé.
8.2 Navrhovd zatizeni pro pripad

nouzového pfristani

Zatizeni pro pfipad nouzového pfistani (havarie) musi
byt stanovena tak, aby interiéry, vnitfni vybaveni,
Ulozné konstrukce a bezpecénostni vybaveni mohly byt
navrzeny zplGsobem, kterym by byly osoby na palubé
dostate¢né chranény za podminek nouzového
pristani. Jednotlivosti k uvdZeni musi zahrnovat:

a) dynamické vlivy;

b) kritéria pro upoutani predmétu, které by mohly byt
pFic¢inou nebezpedi;

c) deformaci trupu v oblastech nouzovych vychod;
d) integritu a umisténi palivové nadrze; a
e) integritu elektrickych siti, aby se vyloudily zdroje

zapaleni v blizkosti sou¢asti palivové soustavy.

8.3 Ochrana proti pozaru kabiny

Kabina musi byt navrzena tak, aby poskytovala
osobam na palubé v pfipadé poruch letadlovych
soustav nebo v pfipadé havarie vrtulniku ochranu
proti pozaru. Jednotlivosti k uvazeni musi zahrnovat:

a) hoflavost materiald interiéru kabiny;

d) vybaveni pro potlaceni pozaru.

8.4 Evakuace

Vrtulnik musi byt vybaven dostateénym pocétem
nouzovych  vychodd, aby  bylo umoznéno
v pfiméfeném c¢asovém Useku kabinu evakuovat.
Jednotlivosti k uvdZeni musi zahrnovat:

a) pocet sedadel a jejich usporadani;

b) pocet, umisténi a velikost vychodu;

c) oznaceni vychodl a poskytnuti pokynd pro pouZiti;
d) mozné zablokovani vychod(;

e) zpUsob obsluhy vychodu; a

f) rozmisténi a védha evakuacniho vybaveni
u vychodd, napt. skluzli a zachrannych ¢lunu.

8.5 Osvétleni a znaceni

Vrtulniky s 10 nebo vice sedadly pro cestujici musi
byt vybaveny nouzovym osvétlenim s témito
vlastnostmi:

a) nezavislost na hlavnim elektrickém napéjeni;

b) u vrtulnika, pro néz byla Zadost o osvédceni
podana pocinaje 24. Gnorem 2013, automatické
uvedeni do cinnosti pfi ztraté normalni energie
nebo pfi narazu;

c) vizualni znaceni nouzovych vychod;

b) Zzaruvzdornost a u vrtulnik( o maximalni schvalené d) vnitini i vngj$i osvétleni vrtulniku bé&hem
vzletové hmotnosti vétSi nez 3 175 kg vyvin koure; evakuace.
c) bezpecnostni opatfeni pro umoznéni bezpeéného
opusténi vrtulniku; a
ZAMERNE NEPOUZITO
16.12.2010

IVB-8-1



ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 9 — PROSTREDI A LIDSKE CINITELE

9.1 VSeobecné ustanoveni

Vrtulnik musi byt navrzen tak, aby umoznoval
bezpe¢ny provoz v mezich vykonnosti svych
cestujicich a téch, kdo jej provozuji, udrzuji
a opravuji.

Poznamka: Rozhrani clovék/stroj predstavuje
v provoznim prostfedi casto slaby clanek, a tak je
nezbytné zajistit, aby byl vrtulnik fiditelny ve vSech
fazich letu (zahrnujicich jakékoliv zhorSeni stavu
v dusledku poruch) a aby ani posadce ani cestujicim
neubliZilo prostfedi, kterému byli po dobu trvani letu
vystaveni.

9.2 Letova posadka

9.2.1 Vrtulnik musi byt navrzen tak, aby
umoznil letové posadce bezpecné a Ucinné fizeni.
Navrh vrtulniku musi brat v Gvahu odliSnosti ve
zruénosti a fyziologii letové posadky pfimérené
mezim pro vydani prikaz( zpGsobilosti ¢lenim
letové posadky. Musi se pfihlizet krdznym
predpokladanym provoznim podminkam letounu

vjeho prostfedi, zahrnujicim provoz ztiZzeny
poruchami.
9.2.2 Pracovni zatizeni zplsobené

konstrukci vrtulniku, kterému je vystavena letova
posadka, musi byt pfiméfené ve vSech fazich letu.
Zvlastni pozornost se musi vénovat kritickym fazim
letu a kritickym udélostem, které se mohou béhem

provozni zivotnosti letounu vyskytnout, jako napfiklad
vysazeni motoru.

Poznamka: Pracovni zatiZzeni mdze byt ovlivnéno
jak kognitivnimi, tak fyziologickymi faktory.

9.3 Ergonomie

Pfi navrhu wvrtulniku se musi brat vuvahu

ergonomické faktory, véetné:

a) snadnosti pouziti a zamezeni mimovolného
nespravného pouziti;

b) pfistupnosti;
c) pracovniho prostfedi letové posadky;
d) normalizace pilotni kabiny; a

e) udrZovatelnosti.

9.4 Hlediska prostredi

PFi navrhu vrtulniku se musi brat v avahu prostfedi
¢innosti letové posadky, véetné:

a) vlivu zdravotnich faktord, jako napfiklad hluku
a vibraci; a

b) G¢&inku fyzikalnich sil v prdbéhu normalniho letu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST V —HLAVA 1

PREDPIS L 8

CAST V — MALE LETOUNY

LETOUNY NAD 750 KG, AVSAK NEPRESAHUJICI 5 700 KG, PRO NEZ BYLA ZADOST O OSVEDCGENI
PREDLOZENA OD 13. PROSINCE 2007 VEETNE

HLAVA 1 - VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 Platnost

1.1.1 Standardy této Casti plati pro véechny
letouny uréené v ust. 1.1.2, pro néz byla pfisluSnym

narodnim leteckym (fadim predlozena Zzadost
ovydani Typového osvédeni pocinaje dnem
13. prosince 2007.

11.2 S vyjimkou téch standardud

a doporuc¢enych postupt, které maji jinou platnost,
plati standardy a doporuéené postupy této Casti pro
vSechny letouny o maximélni schvélené vzletové
hmotnosti vétsi nez 750 kg, avSak nizSi nez 5 700 kg,
ur¢ené k dopravé cestujicich nebo nékladu nebo
posty v mezinérodni letecké prepravée.

Pozndmka 1:  Letouny popisované v ust. 1.1.2 jsou
v nékterych statech znadmy jako letouny kategorie
normalni, cvicné a akrobatické.

Poznamka 2:  Dale uvedené standardy neobsahuji
kvantitativni specifikace srovnatelné se specifikacemi
obsazenymi v  narodnich  predpisech letové
zpusobilosti. V souladu sust. 1.2.1 Casti Il maji
pozadavky, vytvofené, pfjaté nebo uznané smluvnimi
staty, tyto standardy doplriovat.

1.1.3 Urover letové zpdsobilosti, uréena
pfislusnymi ¢astmi Uplného a podrobného narodniho
predpisu, zminéného v ust. 1.2.1 Casti Il, pro letouny
uvedené v ust. 1.1.2, musi byt alespon v podstaté

rovhocenna celkové drovni dané  ramcovymi
standardy této Casti.
1.1.4 Pokud neni uvedeno jinak, plati

standardy pro cely letoun véetné jeho pohonné
soustavy, soustav a vybaveni.

1.2 Provozni omezeni

1.2.1
stanoveny pro

Omezujici
letoun,

podminky  musi byt
jeho pohonnou soustavu,

soustavy avybaveni (viz ust. 7.2). Vyhovéni
standardim této Casti musi byt stanoveno za
predpokladu, Zze je letoun provozovan v mezich
stanovenych omezeni. Omezeni musi zahrnovat
takovou miru bezpecnosti, aby pravdépodobnost
nehod jimi zplsobenych byla extrémné mala.

1.2.2 Musi byt stanoveny mezni rozsahy
vSech parametr(, jejichz zména mlzZe snizZit
bezpecénost letu a pfistani letounu, napf. hmotnosti,
teploty vzduchu a nadmorské vySky, vnichz je
prokazano vyhovéni vSem pfislusnym standardim
této Casti.

Poznamka 1:

Maximalni provozni hmotnost a meze

vySkou a s jednotlivymi fazemi letu, jako je vzlet,
cestovni let, pristani.

Pozndmka 2:  Maximalni provozni hmotnost mdze
byt omezena uplatnénim standardd osvédcovani
hlukové zpusobilosti (viz Predpis L 16/l a Predpisy
L 6/ a L6/1I).

1.3 Nebezpeéné vlastnosti a charakte-
ristiky

Za vSech predpokladanych provoznich podminek
nesmi letoun vykazovat 7Zadnou vlastnost nebo
charakteristiku, ktera by jej ¢inila nebezpeénym.

14 Prakaz vyhoveéni

Prostfedky, kterymi je prokazovano vyhovéni
prislusnym poZadavkim letové zpusobilosti, musi
zajistit, aby dosazena pfesnost v kazdém pfipadé
poskytovala pfiméfenou zaruku, Ze letoun, jeho
soucasti a vybaveni vyhovuji pozadavkim, jsou
spolehlivé a pracuji spravné za predpokladanych
provoznich podminek.
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HLAVA 2 — LET

2.1 VSeobecna ustanoveni

211 Vyhovéni standardim predepsanym
v této Hlavé musi byt stanoveno letovymi nebo jinymi
zkouskami provedenymi na letounu nebo letounech
typu, pro ktery se poZaduje Typové osvédceni,
anebo vypocty (nebo jinymi metodami) zalozenymi
na takovych zkouskach za predpokladu, Ze vysledky
ziskané vypocty (nebo jinymi metodami) jsou stejné
pfesné nebo jsou na strané bezpecnosti Vici
vysledkam pfimych zkousSek.

212 Vyhovéni kazdému standardu musi
byt prokdzano pro vSechny pouzitelné kombinace

podminek nakladani, pro néz se pozaduje
osvédceni.
2.1.3 Je-li to nezbytné, musi byt stanoveny

pfislusné konfigurace letounu pro uréeni jeho vykona
v rliznych fazich letu a pro vySetfeni jeho letovych
vlastnosti.

2.2 Vykony

221 V Letové pfiruéce musi byt uréeny
a uvedeny postacujici Gdaje o vykonech letounu,
poskytujici provozovateldm informace nezbytné pro
ureni celkové hmotnosti letounu na zakladé hodnot
pfisluSnych provoznich parametr(i, typickych pro
planovany let tak, aby let mohl byt uskute¢nén
s dostatec¢nou zarukou, Ze letoun bude mit pfi tomto
letu alespon minimalni bezpeéné vykony.

222 Dosazeni vykont uvedenych pro
letoun musi brat vavahu lidskou vykonnost
a zejména nesmi vyZadovat mimoradnou zru¢nost
nebo nadmérnou pozornost letové poséadky.

Poznamka: Vykladovy material k pojmu lidska
vykonnost naleznete v dokumentu ICAO Doc 9683
(Human Factors Training Manual).

2.2.3 Stanovené vykony letounu musi byt
ve shodé s pInénim ust. 1.2.1 a s logicky moznymi
kombinacemi funkci soustav a vybaveni, jejichz
¢innost miZze vykony ovlivnit.

224 Minimalni vykony

Pro letouny s vice nez jednim motorem, které jsou

pohanény turbinovymi  motory nebo jejichz

maximalni schvélena vzletova hmotnost je vétsi nez

2721 kg, musi byt stanoveny minimalni vykony

nasledujicim zpGsobem:

a) pfi maximalnich hmotnostech stanovenych (viz
ust. 2.2.7) pro vzlet a pfistani v zavislosti na
nadmoriské vySce nebo tlakové nadmorské vySce
letiSté, bud v standardni atmosféfe nebo
v pfesné urcenych podminkach atmosféry za
bezveétit;

b) pro vodni letouny v pfesné uréenych podminkach
klidné vodni hladiny,

musi byt letoun schopen splnit minimalni vykony
urené vust. 2.2.5a), popfipadé vust. 2.2.6 a),
pficemZ se neuvaZzuji prekazky ani délka pohybu po
zemi nebo po vodé.

Poznamka: Tento standard dovoluje pfedem
stanovit v Letové pfiruéce hodnoty maximalni vzletové
hmotnosti a maximalni pristavaci hmotnosti letounu
v zavislosti napfiklad na:

- nadmorské vysce,
- tlakové nadmorské vySce na hladiné letisté,

- tlakové nadmorské vySce a atmosférické teploté
na hladiné letisté,

aby byly snadno pouzitelné p#i uplatriovani narodniho
predpisu na provozni vykonova omezeni letounu.

225 Vzlet

a) V pfipadé letounu svice nez jednim motorem,
které jsou vybaveny turbinovymi motory nebo
jejichz maximalni schvalena vzletovd hmotnost je
vétSi nez 2721 kg, musi byt letoun po uplynuti
doby, po kterou se smi pouzivat vzletového
vykonu nebo tahu schopen pokraCovat ve
stoupéni s nepracujicim kritickym motorem a se
zbyvajicim(i) motorem(y) pracujicim(i) v mezich
maximalniho trvalého vykonu nebo tahu aZ do
vySky, kterou mdlze wudrzovat a vniz mize
pokracovat v bezpe¢ném letu a pfistét.

b) Minimalni wvykony ve vSech féazich wvzletu
astoupani musi byt dostateéné, aby za
provoznich podminek liSicich se ponékud od
idealizovanych podminek, pro néz jsou udaje
uvedeny (viz ust. 2.2.7), nebyly odchylky od
uvedenych hodnot nelimérné.

2.2.6 Pristani

a) U letound, pro néz byla zadost o osvédceni
podana pocinaje 24. Unorem 2013, u letount
s jednim motorem nebo jedinou vrtuli, pfipadné
u letount svice nez jednim motorem, které po
vysazeni motoru ¢i poruSe vrtule nejsou schopny
udrzet kladny gradient stoupani, musi konstrukce
za pfiznivych podminek v pfipadé vysazeni motoru
¢i selhani vrtule umoznit provedeni bezpeéného
vynuceného pfistani.

b) V pfipadé preruSeného pfiblizeni musi byt letouny
s vice nez jednim motorem, které jsou vybaveny
turbinovymi  motory nebo jejichz maximalni
schvélena vzletovd hmotnost je VvétSi nez
2721 kg, schopné z konfigurace pro pfiblizeni
a s nepracujicim kritickym motorem pokracovat
v letu do mista, odkud Ize provést noveé pfiblizeni.
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c) Od okamziku konfigurace pro pfistani musi byt
letoun v pfipadé preruSeného pfistani schopen
prejit do stoupavého letu se vSemi pracujicimi
motory.

2.2.7 Uvadeéni vykonad

Udaje o vykonech musi byt uréeny a uvedeny
v Letové pfiruéce tak, aby jejich pouziti
prostfednictvim provoznich pravidel, podle nichz
musi byt letoun provozovan v souladu sust. 5.2
Predpisu L6/I, zajistilo bezpeény vztah mezi vykony
letounu a letisti a tratémi, na nichz maze byt letoun
provozovan. Udaje o vykonech musi byt uréeny
a uvedeny pro dale uvedené faze letu a pro rozsahy
hmotnosti, nadmorskych vySek nebo tlakovych
nadmorskych vysek, rychlosti vétru, sklony vzletové
a pfistavaci plochy pro pozemni letouny, popf. pro
stavy vodni hladiny, hustotu vody a rychlost proudu
pro vodni letouny a pro vSechny ostatni provozni
proménné podminky, pro které ma byt letoun
osvédcen.

a) Vzlet. Udaje o vykonech pfi vzletu musi
obsahovat pozadovanou délku vzletu a stoupani
do zvolené vysky nad vzletovou plochou. Musi
byt uréeny pro kazdou hmotnost, nadmoiskou
vySku a teplotu v provoznich  mezich
stanovenych pro vzlet:

- s kazdym motorem nastavenym na vzletovy
vykon;

- se vztlakovymi
v poloze pro vzlet; a

klapkami  nastavenymi

- s vysunutym podvozkem.

b) Tratovy let. U letoun( s vice nez jednim motorem
musi byt vykonnosti pfi stoupani na trati
vykonnost letounu v konfiguraci pro let na trati pfi
stoupéani (nebo sestupu) s nepracujicim kritickym
motorem. Pracujici motor(y) nesmi prekrocit
maximalni trvaly vykon nebo tah.

c) Pristani. Délkou pfistani musi byt horizontalni
vzdalenost, kterou proleti letoun od bodu na
draze pfiblizeni ve zvolené vySce nad pfistavaci
plochou az do bodu na pfistavaci ploSe, ve
kterém se letoun zastavi nebo, u vodnich
letounli, vnémz zpomali na dostate¢né malou
rychlost. Zvolena vysSka nad pfistavaci plochou
arychlost pfiblizeni musi byt v souladu
s provoznimi postupy. Tato délka pfistani muze
byt zvétSena o takovou pfFidavnou délku, jaka
muze byt nezbytna; vtomto pfipadé musi byt
zvolena vySka nad pfistavaci plochou, rychlost
priblizeni atato pfidavna délka ve vhodném
vzajemném vztahu a musi  vyhovovat
pozadavkim obvyklych provoznich postupl
i pfiméfenym odchylkdm od nich.

2.3 Letové vlastnosti

2.3.1 Letoun musi vyhovovat standard(im
ust. 2.3 ve vSech nadmofskych vySkach az do
maximalni  pfedpokladané nadmorské  vysky,
vyznamné pro urcity pozadavek, za vSech teplotnich

podminek vyznamnych pro tu nadmorskou vySku, pro
niz byl letoun schvalen.

2.3.2 Riditelnost

2321 Letoun musi byt Fiditelny a ovladatelny
pfi vS8ech pfedpokladanych provoznich podminkach
a musi byt mozné s nim vykonavat plynulé pfechody
z jednoho letového rezimu do druhého (napf. zatacky,
vybocené lety, zmény vykond nebo tahd motor(,
zmény konfiguraci letounu), aniz by to vyzadovalo
mimoradné zrucnosti, pozornosti nebo sily pilota, a to
i v pfipadé nahlého vysazeni kteréhokoliv motoru. Pro
vSechny faze letu a vSechny konfigurace letounu, pro
které jsou uvedeny vykony, musi byt stanoven zpusob
bezpecéného fizeni letounu.

Poznamka: Tento standard se m& mimo jiné
vztahovat na provoz v podminkdch atmosféry bez
citelné turbulence a ma také zarucit, Zze se letové

vlastnosti v turbulentnim  ovzduSi  nepfimérené
nezhorsi.
2.3.2.2 Riditelnost na zemi (nebo na vodé).

Letoun musi byt Fiditelny na zemi (nebo na vodé)
béhem pojizdéni, vzletu a pfistani za
predpokladanych provoznich podminek.

2.3.2.3 Riditelnost pfi vzletu. Letoun musi byt
fiditelny v pfipadé nahlého vysazeni kritického motoru
v kterémkoliv bodé vzletu.

2324 Bezpec¢na rychlost vzletu. Bezpecéna
rychlost vzletu, pfedpokladana pfi uréovani vykonl
letounu béhem vzletu (po odpoutani od zemé nebo od
vody), musi zahrnovat pfiméfenou zasobu nad
padovou rychlosti a nad minimalni rychlosti, pfi niz
zlistava letoun jesté fiditelny po nahlém vysazeni
kritického motoru.

2.3.3 Vyvazeni

Letoun musi mit takové charakteristiky vyvazeni, aby
bylo zaru€eno, Ze néaroky kladené na pozornost
a schopnost pilota udrzet zadané rezimy letu,
nebudou nadmérné s pfihlédnutim k fazi letu, pfiniz
tyto naroky vznikaji a k dobé jejich trvani. To musi
platit jak pro normalni provoz, tak v podminkach
spojenych s vysazenim jednoho nebo vice motord,
pro néz se stanovuji charakteristiky vykon(.

2.4 Stabilita a Fiditelnost

2.4.1 Stabilita

Letoun musi mit takovou stabilitu ve vztahu k jeho
ostatnim letovym vlastnostem, vykonim, pevnosti
konstrukce a nejpravdépodobnéjSim  provoznim
podminkam (napf. konfiguracim letounu a rozsah(im
rychlosti), aby zarugila, Ze naroky kladené na
schopnosti soustfedéni pilota nebudou nadmérné
s pfihlédnutim k fazi letu, v niz se mohou tyto naroky
vyskytovat, a k dobé jejich trvani. Stabilita letu vSak
nesmi byt takova, aby kladla nadmérné naroky na silu
pilota nebo aby byla bezpecnost letounu v pfipadé
nouze nepfiznivé ovlivnéna jeho nedostate¢nou
ovladatelnosti. Stability lze dosahnout pfirozenym
nebo umélym zpusobem, popfipadé kombinaci obou
zplGsobu. V pfipadech, kdy je tfeba prokazat, ze
umeéla stabilita vyhovuje standardim této ¢asti, musi
byt prokazano, Ze jakakoliv porucha ¢&i stav, které by
vyZadovaly mimoradnou zru€nost nebo silu pilota pro
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obnoveni stability letounu, jsou krajné 2.4.3 Trepetani (flutter) a vibrace
nepravdépodobné.
243.1 Vhodnymi zkouSkami, rozbory nebo
24.2 Pretazeni jakoukoliv pfijatelnou kombinaci zkousek a rozborii
musi byt prokézano, Ze pfi Zadné konfiguraci ani
2421 Signalizace pretazeni. Pilot musi byt rychlosti letu nedojde v mezich provoznich omezeni

jasné a zfetelné varovan, blizi-li se letoun do
pretaZeni jak v pfimém letu, tak v zat&¢ce, pfi vSech
pFipustnych konfiguracich letounu kromé téch, které
se nepokladaji za podstatné pro bezpecnost letu.
Signalizace pretazeni a ostatni charakteristiky
letounu musi byt takové, aby umozZnily pilotovi
zachytit vyvoj pfetazeni po zacatku signalizace
a zachovat Uplnou fiditelnost letounu, aniz by ménil
vykon nebo tah motoru.

2422 Chovani letounu po pretaZeni. Pfi
libovoIné konfiguraci a vykonu nebo tahu, pfi nichz
se povazuje schopnost vybrani letounu po pretazeni
za nezbytnou, nesmi byt chovani letounu tak
mimoradné, aby ztéZovalo rychlé vybrani bez

pfekroCeni provoznich omezeni rychlosti letu
a pevnosti.
2.4.2.3 Padové rychlosti. Musi byt stanoveny

padové rychlosti nebo minimalni rychlosti ustadleného
letu v konfiguracich vhodnych pro kazdou fazi letu
(napf. vzlet, tratovy let, pfistani). Jedna z hodnot
vykonu nebo tahu pfi stanovovani padovych rychlosti
nesmi byt vétSi nez ta, ktera je nutna pro dosazeni
nulového tahu pfi rychlosti tésné nad padovou.

letounu (viz ust. 1.2.2) na Z&dné C¢asti letounu
k tfepetani (flutter) ani nadmérnym vibracim. Nesmi
dojit kvibracim nebo tfepani (buffeting) takové
intenzity, aby zpusobily poSkozeni konstrukce.

2.4.3.2 Na letounu nesmi dojit k vibracim
nebo tfepani (buffeting) takové intenzity, aby
naruSovaly fizeni letounu nebo zpdsobily nadmérnou
Unavu letové poséadky.

Poznamka: Trepéani (buffeting) jako signalizace
pretazeni se povazuje za zadouci a potlacovani tohoto
typu tfepéni tedy neni timto ustanovenim zamysleno.

24.4 Vyvrtka

Musi byt prokazano, ze letoun pfi normalnim provozu
nevykazuje Zadnou tendenci samovolné prejit do
vyvrtky. Je-li konstrukce takovéa, ze vyvrtku dovoluje
nebo je u letounu sjednim motorem samovolny
prechod do vyvrtky mozny, musi byt prokazano, ze
vybrani letounu z vyvrtky je v pfisluSnych mezich
bezpe&ného vybrani mozné pfi bézném pouzivani
ovladacich prvkd fizeni a bez mimofadné zruénosti
pilotaze.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 - KONSTRUKCE

31 VSeobecna ustanoveni 3.6 Pevnost

Konstrukce letounu musi byt navrzena, vyrobena 3.6.1 VSechny prvky konstrukce musi byt

a opatfena pokyny pro udrzbu a opravu s cilem
zabranit katastrofalni poruse po celou dobu provozni
Zivotnosti letounu.

3.2 Hmotnost a jeji rozlozeni

Pokud neni stanoveno jinak, musi byt vyhovéno
v8em  konstrukénim standarddm v pouzitelném
rozsahu hmotnosti a pfi jejich nejnepFiznivéjSim
rozloZeni v rozsahu provoznich omezeni, na jejichz
zakladé se pozaduje osvédceni.

3.3 Provozni zatizeni

Pokud neni stanoveno jinak, vnéjSi zatiZzeni a jim
odpovidajici zatizeni setrvatnymi nebo odporovymi
silami v dusledku pfipadl zatézovani predepsanych
v ust. 3.6 musi byt povazovany za provozni zatizeni.

3.4 Pevnost a deformace

Pfi rdznych pfipadech zatizeni, pfedepsanych v ust.
3.6, se nesmi zadna ¢&ast konstrukce letounu
nebezpeénym zpusobem deformovat pfi zatizeni az
do provozniho zatizeni v&etné, a konstrukce letounu
musi byt schopna snést pocetni zatizeni.

3.5 Rychlosti letu

3.5.1 Navrhové rychlosti letu

Musi byt stanoveny navrhové rychlosti letu, pfi nichz
musi konstrukce letounu odolat odpovidajicim
zatizenim obraty a poryvy. Za ucCelem zabranit
nezadoucimu prekroéeni zatizeni vlivem obratl
a atmosférickych poruch, musi navrhové rychlosti
letu poskytovat dostate¢nou zasobu pro stanoveni
skute€nych provoznich omezeni rychlosti letu. Kromé
toho musi byt navrhové rychlosti letu dostatec¢né
vétSi nez padova rychlost daného letounu, aby
chranily proti ztraté fiditelnosti v turbulentnim
ovzdu$i. Sou€asné se musi vzit v ivahu navrhova
rychlost letu pfi obratu, navrhova cestovni rychlost,
navrhova rychlost strmého sestupného letu
a vSechny dal$i navrhové rychlosti letu nutné pro
konfigurace letounu s prostfedky pro zvyseni vztlaku
nebo jinymi zvlaStnimi zafizenimi.

3.5.2 Mezni rychlosti letu

Mezni rychlosti letu stanovené v souladu s ust. 1.2.1
na podkladé odpovidajicich navrhovych rychlosti
letu, popfipadé s mirou bezpeénosti, musi byt
uvedeny v Letové pfiruce jako soucast provoznich
omezeni (viz ust. 7.2).

navrzeny tak, aby za vSech pfedpokladanych
provoznich podminek odolaly bez selhani, trvalych
deformaci nebo ztraty funkénosti maximalnimu
predpokladanému zatiZzeni v provozu. Pfi urCovani
téchto zatizeni musi byt vzaty v ivahu tyto faktory:

a) predpokladana provozni zivotnost letounu;

b) vyskyt prostfedi se svislymi a vodorovnymi poryvy
se souCasnym uvazenim pfedpokladanych
odliSnosti tras letu a spekter zatizeni;

c) spektrum obrat(l se zfetelem k odli§nostem profila
letu, spektriim zatizeni;

d) soumérné a nesoumérné zatizeni;

e) zatizeni od zemé& a vody, vCetné zatizeni pfi
pojizdéni, pfistani a vzletu a zatizeni pfi manipulaci
na zemi a na vodeé;

f) rozsah rychlosti letounu se zfetelem
k charakteristikam letounu a provoznim omezenim;

g) zatizeni od vibraci a tfepetani;

h) koroze nebo jiné postupné zhorSovani stavu za
pfedpokladu pfedepsané udrzby a rdznych
provoznich prostiedi; a

i) jakékoliv jiné zatizeni, jako napfiklad zatizeni od
fizeni letounu, zatiZeni od pfetlakovani kabiny,
zatizeni od motord nebo dynamicka zatizeni
v disledku zmén ustalené konfigurace.

3.6.2 Aerodynamicka, setrvatna a jina
zatiZeni, vyplyvajici z pfesné stanovenych podminek
zatéZovani, musi byt rozlozena tak, aby se blizila co
nejvice skuteCnym podminkam, nebo musi byt na
strané bezpecnosti.

3.7 Prezitelnost

Letoun musi byt navrzen tak, aby poskytl osobam na
palub& maximalni mozZnou ochranu v pfipadé poruchy
konstrukce nebo v pfipadé poskozeni v dusledku
narazu na zem nebo vodu. Pfi navrhu se musi uvazit
alesponi:

a) pohlcovani energie drakem letounu, sedadly osob
na palubé a poutacimi zafizenimi;

b) umoznéni opusténi letounu v nejkrat§i mozné
dobé.

3.8 Zivotnost konstrukce

Konstrukce letounu musi byt ve shodé se zasadami
pfipustnosti poskozeni, bezpetné Zzivotnosti nebo
bezpe€nosti pfi poruse amusi zabranit vzniku
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katastrofalni poruchy v prlbéhu provozni Zivotnosti
s uvazenim:

a)

predpokladaného provozniho prostredi;

g) predepsané udrzby; a
h) pravdépodobnych oprav konstrukce.

3.9 Zvlastni Cinitele

U letoun(ll, pro néz byla zadost o osvédéeni podana
pocinaje 24. unorem 2013, musi byt konstrukéni prvky
(napf. odlitky, loziska nebo kovani), jejichz pevnost se
méni s vyrobnimi postupy, zhorSenim stavu v provozu
nebo z jakékoliv jiné pfi€iny, zohlednény vhodnou
volbou Cinitele.

ZAMERNE NEPOUZITO

b) predpokladaného opakovaného zatizeni béhem
provozu;

c) predpokladanych vibraci zplUsobenych
aerodynamickou interakci nebo vnitfnimi zdroji;

d) tepelnych cykld;

e) nahodného posSkozeni a poSkozeni z diskrétnich
zdroju;

f) pravdépodobné koroze nebo jiného postupného
zhorSovani stavu;
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4.1 VSeobecna ustanoveni

41.1 Konstrukéni feSeni a stavba musi byt
v podrobnostech takové, aby poskytovaly dostateénou
zaruku, Ze vSechny €asti letounu za predpokladanych
provoznich podminek budou pracovat U€inné
a spolehlivé. Musi vychazet z obvyklych postupa,
které jsou podle zkuSenosti vyhovujici, nebo které
jsou ovéfeny zvlastnimi zkouSkami nebo jinymi
vhodnymi Setfenimi anebo obojim zplsobem. Musi
také zachovavat zasady lidskych ¢initelG.

Poznamka: Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych ¢initeld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual).

412 Ovérovani pohyblivych souéasti
Funkénost vSech pohyblivych soucasti podstatnych
pro bezpecny provoz letounu musi byt prokédzéna, aby
byla zaru€ena jejich spravna c&innost za vSech
provoznich podminek.

4.1.3 Materialy

VSechny materidly pouzité pro soucasti letounu,
podstatné pro bezpeény provoz, musi vyhovovat
schvalenym specifikacim. Schvalené specifikace musi
byt takové, aby materidly uznané podle nich za
vyhovujici mély vSechny podstatné vlastnosti
predpokladané v navrhu.

4.1.4 Vyrobni postupy

Vyrobni a montazni postupy musi vést k vytvoreni
konstrukce stejnorodé jakosti, spolehlivé z hlediska
zachovani pevnosti v provozu.

4.1.5 Povrchovéa ochrana

Konstrukce musi byt chranéna pfed zhorSenim nebo
ztratou pevnosti v provozu pasobenim povétrnostnich
vlivli, koroze, otéru nebo jinych pficin, které by mohly
uniknout pozornosti, s pfihlédnutim k Gdrzbé, které se
letounu dostane.

4.1.6 Opatfeni pro prohlidky

Musi byt provedena dostateénd opatfeni, umoZznujici
jakékoliv nezbytné kontroly, vymény nebo obnovy
soucasti letounu, které takovou pozornost vyZzaduiji,
bud pravidelné nebo po provozu v obzvlasté tézkych
podminkach.

4.2 Konstrukéni vlastnosti soustav

Zvladstni  pozornost musi byt vénovana tém
konstrukénim rysm, které ovliviiuji schopnost
poséadky udrzet fizeny let. Jde pfedevsim o:

a) Ovladaci prvky a soustavy fizeni. Konstrukéni
feSeni ovladacich prvki a soustav fizeni musi
minimalizovat moZznost zablokovani, mimovolné
¢innosti v€etné zabrdnéni chybnému sestaveni
a neumysiného zamknuti zadmka fidicich ploch.

1) kazdy ovladaci prvek a soustava fizeni musi
pracovat s lehkosti, hladkosti a presnosti
vhodnou pro jeho funkci;

2) kazdy prvek kazdé soustavy fizeni letu musi
byt konstruovan nebo zfetelné a trvale
oznaCen tak, aby byla minimalizovdna
pravdépodobnost jakékoliv nespravné
montaze, ktera by mohla mit za nasledek
nespravnou ¢innost soustavy.

b) Schopnost preziti soustav. Soustavy letounu musi
byt navrzeny a uspofddany k maximalizaci
teoretické moznosti bezpecné pokracovat v letu
a pristani po udélostech, které maji za nasledek
poskozeni konstrukce nebo soustav letounu.

c) Prostfedi posadky. Prostor letové posadky musi
byt FeSen tak, aby moZnost nespravné nebo
omezené obsluhy ovladacich prvka v dasledku
Unavy, omylu nebo vzajemného ovlivnéni byla
minimalni. PfinejmenSim musi byt pozornost
vénovana uspofadani a oznaceni ovladacich
prvkd a pfistrojd, rychlému rozpoznani nouzovych
situaci, smyslu pohybu ovladacich prvk(, vétrani,
topeni a hluku.

d) Vyhled pilota. Uspofadani prostoru letové posadky
musi poskytovat dostate¢né rozsahlé, jasné
a nezkreslené zorné pole pro bezpecny provoz
letounu a zabrafiovat osInéni a odrazim, které by
vyhled pilota rusSily. Konstrukéni rysy ¢elnich oken
pilotniho prostoru musi dovolovat za mirného
desté dostate¢ny vyhled pro normalni Fizeni letu
a pro provedeni pfiblizeni a pfistani.

e) Opatfeni pro pripady nouze. Letoun musi byt
vybaven prostfedky, které bud automaticky
zabrani pfipadim nouze zplsobenym
predvidatelnymi poruchami vybaveni a soustav,
jejichz porucha by ohrozila bezpec¢nost letounu,
nebo umozni letové posadce takovym pfipaddm
Celit. Musi byt u€inéna pfiméfena opatfeni, aby
nepostradatelné funkce byly zachovany po
poruchach motoru (motorld) nebo soustav, a to
v rozsahu, v némz jsou takové poruchy uvazovany
v omezenich vykonu a provoznich omezenich
stanovenych standardy tohoto pfedpisu a Predpisu
L 6/l a L 6/ll.

f) Opatfeni proti pozZaru. Konstrukce letounu
a materidly pouzité na jeho vyrobu musi byt
takové, aby minimalizovaly riziko pozaru za letu i
na zemi a aby minimalizovaly v pfipadé poZzaru
vyvin dymu a toxickych plyn(.
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g) Ochrana nakladovych prostord.

1) zdroje tepla v ndkladovém prostoru, které jsou
schopny zapalit naklad nebo zavazadla, musi
byt opatfeny krytem nebo izolaci, aby se
tomuto zapaleni zabrénilo; a

2) kazdy nékladovy a zavazadlovy prostor musi
byt vyroben z materialQi, které jsou alespori
Zaruvzdorné.

h) Zneschopnéni osob na palubé. Musi byt navrZzena
bezpecnostni opatfeni k ochrané proti moznym
pfipaddm dekomprese kabiny a proti pfitomnosti
koufe nebo jinych toxickych plynd, jez by mohly
zneschopnit osoby na palubé.

4.3 Aeroelasticita

Za ucelem vyhovéni pozadavkim ust. 1.2.1 nesmi

uletounu  dochdzet ktfepetani, aeroelastické
divergenci, reverzi fFizeni a ztraté Fiditelnosti
v dusledku deformace konstrukce a vlivl

aeroelasticity pfi vSech rychlostech v ramci navrhové
letové obalky a dostateéné mimo ni. V Gvahu musi byt
brany charakteristiky letounu.

4.4 Vlastnosti prostoru pro osoby
na palubé
44.1 Sedadla a poutaci zafizeni

Letoun musi byt vybaven odpovidajicimi sedadly
a poutacimi zafizenimi pro osoby na palubg,
navrzenymi s ohledem na mozna letova zatiZzeni
a zatizeni pfi nouzovém pfistani. Zvlastni pozornost
musi byt vénovana minimalizaci moznych poranéni
osob na palubé okolni konstrukci béhem provozu
letounu.

4.4.2 Prostredi kabiny

Soustavy vétrani, vytdpéni a soustava pretlakovani,
je-li  pouzita, musi byt konstruovany tak, aby
poskytovaly v kabiné vyhovujici prostfedi za vSech
predpokladanych podminek provozu ve vzduchu ina
zemi nebo na vodé. Navrh téchto soustav musi rovnéz
uvazovat mozné pfipady nouze.

4.5 Ukostfeni a ochrana proti Gé€inkiim
bleska a statické elektfiny

45.1 Ukostfeni a ochrana pred blesky
a statickou elektfinou musi byt provedeny tak, aby:

a) chranily letoun, jeho soustavy, osoby na palubé
a kazdého, kdo pfijde s letounem do styku na zemi
nebo na vodé pred nebezpeénymi Ucinky vyboje
blesku a zasaZeni elektrickym proudem; a

b) zabranily nebezpe¢nému nahromadéni elektro-
statického naboje.

45.2 Letoun musi byt také chranén pred
katastrofalnimi Gc¢inky bleskl. Zvlastni pozornost je
tfeba vénovat volbé materiall, pouzitych na konstrukci
letounu.

4.6 Opatieni pro nouzova pristani

46.1 Pfi navrhu letounu musi byt pro pfipad
nouzového pfistani provedena opatfeni k ochrané
osob na palubé pred pozarem a pred pfimymi Gcinky
zpomalujicich  sil, stejné jako pfed zranénimi,
vznikajicimi plsobenim zpomalujicich sil na vnitfni
vybaveni letounu.

4.6.2 Musi byt zajistény prostfedky pro
rychlé  opusSténi letounu za podminek, které
pravdépodobné nastanou po nouzovém pfistani. Tyto
prostfedky musi odpovidat maximalnimu
schvalenému poctu cestujicich a ¢lend letové posadky
na palubé letounu a musi byt prokazana jejich
vhodnost pro zamysleny Gcel.

4.7 Manipulace s letounem na zemi

Musi byt uréena konstrukéni opatfeni a postupy pro
bezpe¢nou manipulaci s letounem na zemi (napf.
vleéeni, zvedani apod.). Smi se pfihlédnout
k ochrané, kterou by mohla poskytnout jakakoliv
omezeni nebo pokyny pro takové ¢innosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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5.1 Motory

Standardy Casti VI tohoto predpisu plati pro kazdy
motor pouZzity na letounu jako hlavni pohonn&
jednotka.

5.2 Vrtule

Standardy Casti VII tohoto predpisu plati pro kazdou
vrtuli pouZitou na letounu.

5.3 Zéastavba pohonné soustavy

531 DodrZovéani provoznich omezeni pro
motory a vrtule

Zéastavba pohonné soustavy musi byt navrzena tak,
aby motory a vrtule (jsou-li pouZzity) byly schopny
spolehlivé pracovat v pfedpokladanych provoznich
podminkdch. Provoz letounu za podminek
uvedenych v Letové pfirucce musi byt mozny, aniz
by doSlo k prekroéeni provoznich omezeni
stanovenych pro motory a vrtule v souladu s touto
Hlavou a Castmi VI a VII.

5.3.2 Ovladani volného otaceni motoru

U téch zastaveb, kde by se po vysazeni motoru jeho
volnym otacenim zvétSilo nebezpedi vzniku pozaru
nebo vazné poruchy konstrukce, musi mit posadka
u motoru, ktery vysadil, moznost zastavit volné
otaceni za letu nebo snizit jeho otacky na
bezpecnou miru.

5.3.3 Zastavba turbinového motoru
V prfipadé zastavby turbinového motoru musi:

a) navrh minimalizovat riziko pro letoun v pfipadé
poruchy rotujicich ¢asti motoru nebo pozaru

motoru, ktery propali skfin motoru; a

b) byt pohonna soustava navrZzena tak, aby
poskytovala pfiméfenou zaruku, Ze ta provozni
omezeni motoru, ktera chrani integritu
konstrukce rotujicich ¢asti, nebudou v provozu
prekrocena.

5.34 Opétné spusténi motoru

Letoun musi byt vybaven prostfedky pro opétné
spusténi motoru za letu v kterékoliv nadmorské
vySce az do udané maximalni nadmorské vysky.

5.35 Usporadani a funkce

5.3.5.1 Nezavislost motord. U letount, pro
néz byla Zadost o osvédCeni podana pred 24.
Unorem 2013, musi byt pohonna soustava
usporddana a zastavéna tak, aby kazdy motor spolu
sjeho pfidruzenymi systémy mohl byt ovladan
aprovozovadn nezavisle na ostatnich aaby
existovalo nejméné jedno uspofadani pohonné
soustavy asystému, vnémz jakakoliv porucha,

pokud pravdépodobnost jejiho vyskytu neni extrémné
mala, nemuze zpusobit vétsi ztratu vykonu, nez Gplné
selhani kritického motoru.

5.35.2 Nezavislost motord a pfdruZzenych
systému. U letound, pro néZ byla Zadost o osvédcéeni
podana pocinaje 24. Gnorem 2013, musi byt motory
spolu sjejich pfidruzenymi systémy usporadany
a izolovany jeden od druhého tak, aby umoZnovaly,
alespori v jedné konfiguraci, takovy provoz, Zze
porucha nebo nespravna ¢innost kteréhokoliv motoru
nebo porucha nebo nespravna ¢innost (véetné znic¢eni
poZarem v prostoru motoru) kteréhokoliv systému,
ktery mGze mit vliv na motor (jiného nez palivova
nadrz, pokud je zastavéna pouze jedna), nebude:

a) branit pokracovani bezpecného provozu
zbyvajiciho motoru (zbyvajicich motorim); nebo

b) vyzadovat okamzity zasah kteréhokoliv ¢lena
posadky pro pokracovani bezpe&ného provozu
zbyvajiciho motoru (zbyvajicich motordm).

5.3.5.3 Vibrace vrtule. Pro vrtuli musi byt
urena maximalni napéti od vibraci a nesméji
prekrogit hodnoty, které byly shledany bezpeé&nymi pro
provoz v rozsahu provoznich omezeni stanovenych
pro dany letoun.

5354 Chlazeni. Chladici soustava musi byt
schopna udrzZet teploty sou¢ésti a provoznich kapalin
pohonné soustavy ve stanovenych mezich (viz ust.
5.3.1) pfi v8ech teplotach okolniho vzduchu az do
maximalni teploty okolniho vzduchu uréené pro
provoz letounu.

5.35.5 PAdruzené systémy. Palivova
soustava, olejova soustava, systém nasavaného
vzduchu motoru a jiné systémy pfidruzené k pohonné
soustavé musi byt schopny zajistit potfeby kazdého
motoru v souladu s jeho stanovenymi pozadavky, za
vSech podminek ovliviujicich funkci soustav (napf.
vykon nebo tah motoru, polohy a zrychleni letounu,
atmosférické podminky, teploty provoznich kapalin)
v rozsahu pfedpokladanych provoznich podminek.

5.3.5.6 Ochrana proti pozaru. Pro oblasti
pohonné soustavy, kde je teoretické riziko pozaru
obzvlasté velké pro blizkost zdrojd zapaleni
a hoflavych latek, plati kromé vSeobecného standardu
ust. 4.2 f) jeSté tyto poZzadavky:

a) lzolace. Tyto oblasti musi byt izolovany
Zarupevnym materidlem od ostatnich oblasti
letounu, kde by vznikly pozar ohroZoval
pokracovani letu, pfiemZ je trfeba uvaZovat
pravdépodobna mista vzniku a drahy Sifeni
poZaru.

b) HoAavé kapaliny. Soucasti soustav s hoflavymi
kapalinami, umisténé v takovych oblastech, musi
byt Zaruvzdorné. Kazda takova oblast musi
umozfiovat vypusténi kapaliny k minimalizaci rizika
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vyplyvajictho z poruchy jakékoliv soucasti
obsahujici hoflavé kapaliny. Posadka musi mit
prostfedky k uzavieni pFivodu hoflavych kapalin
do takovych oblasti, dojde-li k poZaru. Nachazi-li
se v téchto oblastech zdroje hoflavych kapalin,
musi byt celd soustava v oblasti, v€etné nosné
konstrukce, Zarupevna nebo chranéna kryty pred
ucinky poZaru.

c) Zzjisténi pozaru. Musi byt zastavén dostatecny

pocet hlasi¢l pozaru umisténych tak, aby zarucily
rychlé zjisténi kazdého poZaru, k némuz by mohlo
v takovych oblastech dojit u nasledujicich typt
letadel: u letound svice nez jednim turbinovym
motorem nebo motory preplfiovanymi
turbodmychadlem nebo u letound, jejichz motor(y)
neni(nejsou) z pilotni kabiny snadno vidét.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 6 — SYSTEMY A VYBAVENI
6.1 VSeobecna ustanoveni Poznamka: Nékteré staty uznavaji pro
Co . zabezpeceni procesu vyvoje (vyvoj, ovéreni a uznani
6.1.1 Letoun musi byt vybaven schvalenymi

pfistroji, vybavenim a systémy, v€etné systému
navadéni a optimalizace letu, nutnymi pro jeho
bezpe¢ny provoz v predpokladanych provoznich
podminkach. Musi byt vybaven nezbytnymi pfistroji

a vybavenim, které umoZni posadce provozovat
letoun vmezich jeho provoznich omezeni.
Konstrukéni feSeni pfistrojd a vybaveni musi

zachovéavat zasady lidskych ¢initelU.

Poznamka 1:  Pfistroje a vybaveni, nezbytné pro
vydani Osvédcéeni letové zpdsobilosti, musi byt
doplnény dalSimi pfistroji a vybavenim predepsanymi
Predpisy L 6/ a L 6/11 pro urcité okolnosti nebo urcité
druhy trati.

Poznamka 2:  Vysvétlujici material k pojmu zasady
lidskych ciniteld naleznete v dokumentu ICAO Doc
9683 (Human Factors Training Manual) a
v dokumentu ICAO Doc 9758 (Human Factors
Guidelines for Air Traffic Management (ATM)
Systems).

6.1.2 Konstrukéni feSeni pfistroja, vybaveni

a systému pozadovanych ust. 6.1.1 a jejich zastavba

musi byt takové, aby:

a) mezi pravdépodobnosti poruchového stavu
a zavaznosti jeho vlivu na letadlo a osoby na

palubé existovala podle postupu hodnoceni
bezpecnosti systému nepfima umeéra;
b) plnily svou zamySlenou funkci za vSech

predpokladanych provoznich podminek; a

¢) bylo minimalizovdno vzajemné elektromagnetické
ruseni.

6.1.3 Letoun musi byt vybaven prostfedky,
které posadce signalizuji nebezpeéné provozni stavy
systémul a umozni ji provést napravna opatreni.

6.1.4 Elektrické napajeni

Konstrukéni feSeni elektrické napajeci sité musi byt
provedeno tak, aby umoZzfiovala napdjet vykonové
zatéze za normalniho provozu letounu a aby Zadna
porucha nebo nespravna cinnost nemohly snizit
schopnost systému napajet nepostradatelné vykonoveé
zatéze pro bezpecny provoz letounu.

6.1.5 Zabezpedeni procesu vyvoje slozitého
elektronického technického vybaveni a programového
vybaveni systému

U letoun(, pro néz byla zadost o osvédceni podana

po€inaje 24. Unorem 2013, musi byt slozité
elektronické technické vybaveni a programové
vybaveni systémi vyvijeno, ovéfeno a uznano

pouZitelnym tak, aby bylo zajisténo, Ze systémy,
v nichZ jsou pouzity, plni své zamySlené funkce na
Urovni bezpeénosti, kterd vyhovuje pozadavkim této
¢asti, predevSim pozadavkim ust. 6.1.2 a) a 6.1.2 b).

pouzitelnosti) slozitého elektronického technického
vybaveni a programového vybaveni systémd pouziti
narodnich ¢ mezinarodnich pramyslovych standardd.

6.2 Zéastavba

Zastavba pfistrojd a vybaveni musi vyhovovat
standarddm Hlavy 4.

6.3 Bezpeé€nostni vybaveni a vybaveni

pro preziti

Predepsané bezpecnostni vybaveni a predepsané
vybaveni pro preziti, kterych ma v pfipadech nouze
pouzit a obsluhovat posadka nebo cestujici, musi byt
spolehlivé, snadno pfistupné a rozpoznatelné
a zpusob jejich obsluhy musi byt jasné vyznacen.

6.4 Polohova a protisrazkova svétla

6.4.1 Svétla, pozadovana Predpisem L 2,
ktera musi mit letouny rozsviceny za letu nebo pfi
provozu na pohybové ploSe letiSté, musi mit svitivosti,
barvy, pole pokryti a jiné charakteristiky takové, aby
poskytovala pilotovi jiného letadla nebo osobam na
zemi co nejvice ¢asu k jejich interpretaci a provedeni
nasledného manévru nezbytného k zabranéni srazce.
Pfi navrhu téchto svétel musi byt patficné pfihlédnuto
k podminkam, v nichz Ize predpokladat, ze budou
svétla pinit tyto funkce.

Poznamka: Je pravdépodobné, Ze svétla budou
pozorovana proti riznému pozadi, jako je napfiklad
typické osvétleni mésta, jasna hvézdna obloha, vodni
hladina osvétlena mésicem a za podminek slabého
jasu pozadi ve dne. Nebezpedi srazky bude kromé
toho nejpravdépodobnéji vznikat v fizenych
koncovych oblastech, ve kterych se letadla pohybuji
ve stfednich a nizkych letovych hladinach, pficemz se
predpoklada, Zze rychlost vzdjemného priblizovani
letound neprekroc¢i 900 km/h (500 kt).

6.4.2 Svétla musi byt v letounech zastavéna
tak, aby na nejmenSi miru snizovala moznost, ze
budou nepfiznivé ovliviiovat uspokojivé  pInéni
povinnosti letovych posadek.

Poznamka: K vylouceni G¢inkd uvedenych v ust.
6.4.2 bude nezbytné, aby byl letoun vybaven
zafizenim, pomoci kterého mdze pilot upravit svitivost
zableskovych svétel.

16.12.2010
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CAST V — HLAVA 6

6.5 Ochrana proti elektromagnetickému
ruseni

Elektronické systémy letounu, zejména pak systémy
kritické a nepostradatelné pro let, musi byt chranény
proti elektromagnetickému ruSeni jak z vnitfnich, tak
z vnéjSich zdroju.

6.6 Ochrana proti nAmraze

Pozaduje-li se osvédCeni pro let v podminkach
nadmrazy, musi byt prokazano, Ze je letoun schopen
bezpecného provozu v podminkach ndmrazy, které se
mohou vyskytnout ve vSech predpokladanych
provoznich prostfedich.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 7 — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE

7.1 VSeobecné ustanoveni

Provozni omezeni, v jejichz mezich je stanoveno
vyhovéni standardum tohoto predpisu, spolu se
vSemi ostatnimi informacemi nezbytnymi pro
bezpe¢ny provoz letounu, musi byt dostupné
prostfednictvim Letové pfiru¢ky, oznaceni, Stitka
nebo jinymi zpusoby, které mohou G¢inné plinit tento
Ucel.

7.2 Provozni omezeni

7.2.1 Provozni omezeni, kterd mohou byt
prekroCena za letu a kterd jsou kvantitativné
vymezena, musi byt vyjadfena ve vhodnych
jednotkach. Tato omezeni musi byt opravena, je-li to
nezbytné, o chyby méfeni tak, aby letova posadka
mohla snadno uréit jejich dosaZzeni podle pfistrojl,
které ma k dispozici.

7.2.2 Omezeni pfi nakladani
Omezeni pfi nakladani musi obsahovat vSechny

krajni hodnoty hmotnosti, poloh tézisté, rozlozeni
hmotnosti a zatizeni podlah (viz ust. 1.2.2).

7.2.3 Omezeni rychlosti letu

Omezeni rychlosti letu musi obsahovat vSechny
rychlosti letu (viz ust. 3.5.2), které jsou omezujici
z hlediska pevnosti konstrukce nebo letovych
vlastnosti letounu nebo zjinych ddvoda. Tyto
rychlosti musi byt zjiStény se zretelem k pfisluSnym
konfiguracim letounu a souvisejicim Ciniteldm.

7.2.4 Omezeni pohonné soustavy
Omezeni pohonné soustavy musi obsahovat
vSechna omezeni stanovend pro rdzné Ccasti
pohonné soustavy tak, jak jsou zastavény do letounu
(vizust. 5.3.1 a 5.3.5.4).

7.2.5 Omezeni pro vybaveni a soustavy
Omezeni pro vybaveni a soustavy musi obsahovat
vSechna omezeni stanovena pro rizné vybaveni
a soustavy tak, jak jsou zastavény v letounu.

7.2.6 RUzna omezeni

Rizna omezeni musi obsahovat kazdé nezbytné
omezeni se zretelem k podminkam, které mohou
ohrozit bezpecnost letounu (viz ust. 1.2.1).

7.2.7 Omezeni pro letové posadky

Omezeni pro letové posadky musi obsahovat Udaj
o nejmensim poc¢tu ¢Elenu letové posadky, nutném
k provozu letounu se zfetelem, mezi jinym,
k pfistupnosti vSech nezbytnych ovladacich prvka
a pfistroju pfisluSnym ¢lenim posadky a k provadéni
predepsanych nouzovych postupu.

Poznamka: Viz Predpis L6/ a L6/, Provoz
letadel, kde jsou uvedeny okolnosti, pfi nichz se letova
posadka musi rozSifit o dalSi cleny kromé minimalni
letové posadky vymezené v tomto predpisu.

7.3 Provozni informace a postupy

7.3.1 Schvalené druhy provozu

Musi byt sestaven seznam konkrétnich druhl
provozu, pro které byl letoun uznan zpusobilym na
zakladé spInéni pFislusnych pozadavk(l letové
zpUsobilosti.

7.3.2 Informace pro nakladani

Informace pro naklddani musi obsahovat hmotnost
prazdného letounu spolu s definici jeho stavu pfi

a rovinami, k nimz jsou vztazeny meze poloh tézisté.

Poznamka: Hmotnost prazdného letounu
zpravidla neobsahuje hmotnost posadky, uzite¢ného
nakladu, vycéerpatelného paliva a vypustitelného oleje;
naproti tomu obsahuje hmotnost pevné pfitéze,
mnozstvi nevycerpatelného paliva, nevypustitelného
oleje, celkového mnozstvi chladici kapaliny motord
a celkového mnozstvi hydraulické kapaliny.

7.3.3 Provozni postupy

Musi byt uveden popis normdlnich a nouzovych
provoznich postupl, které jsou typické pro urcity
letoun a jsou nezbytné pro jeho bezpeény provoz.
Musi obsahovat postupy, jimiz je nutno se fidit
v pfipadé vysazeni jednoho nebo vice motora.

7.3.4 Udaje o vlastnostech letounu
Musi byt uvedeny dostatené Uudaje o vSech
ddlezitych nebo neobvyklych vlastnostech

charakteristik letounu. Musi byt uvedeny padové
rychlosti nebo minimalni rychlosti ustaleného letu,
jejichz zjisténi je pozadovano v ust. 2.4.2.3.

7.4 Informace o vykonech

Vykony letounu musi byt uvedeny v souladu s ust. 2.2.
Musi obsahovat informace tykajici se ruznych
konfiguraci letounu a souvisejici vykony nebo tahy
pohonné soustavy a dulezité rychlosti letu spolu
s informacemi, které by pomahaly letové posadce
dosahovat uvedené letové vykony tak, jak jsou
uvedeny.

7.5 Letova pfirucka

Musi byt zpfistupnéna Letova pfirucka. Musi jasné
oznadit urdity letoun nebo sérii letound, pro néz plati.
Letova pfirucka musi obsahovat alespori omezeni,
informace a postupy stanovené vust. 7.2, 7.3, 7.4
a7.6.1.
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7.6 Oznaceni a Stitky

7.7.3 Informace programu GdrZzby
7.6.1 Oznaceni a §titky na pfistrojich, Informace  programu  GdrZzby musi  zahrnovat

vybaveni, ovladacich prvcich, atd., musi obsahovat
takovA omezeni a informace, které nezbytné
vyZaduji pozornost letové posadky za letu.

7.6.2 Pozemnimu personalu musi
oznaceni, Stitky nebo pokyny poskytnout vSechny
ddlezité informace, aby se pfi obsluze letounu na
zemi (napf. pfi vle€eni, plnéni paliva, atd.) vyvaroval
chyb, které by mohly zUstat nezpozorovany a které
by mohly narusit bezpecnost letounu pfi dalSich
letech.

7.7 Zachovani letové zpuUsobilosti —
informace pro udrzbu

7.7.1 VSeobecna ustanoveni

Musi byt zpfistupnény informace kvyuziti pfi
zpracovavani postupt pro udrzovani letounu ve
stavu letové zpUsobilosti. Takové informace musi
zahrnovat informace popsané vust. 7.7.2, 7.7.3
avr.7.4.

7.7.2 Informace pro Gdrzbu

Informace pro Gdrzbu musi obsahovat popis letounu
a doporuc¢ené metody provadéni predepsanych
UkolG Gdrzby. Takova informace musi zahrnovat
smérnice pro diagn6zu zavad.

pfedepsané Ukoly udrzby a doporucené intervaly,
v nichz maji tyto Gkoly byt provadény.

Poznamka: Postup vytvaseni prvnich informaci
programu Udrzby v dobé typového osvédéovani
letounu byva nékdy oznadovan jako postup vyboru
pro pfezkoumani systému Gdrzby (MRB) nebo postup
vytvareni Instrukci pro zachovani letové zpdsobilosti.
7.7.4 Zavazné pozadavky na  Udrzbu
vyplyvajici ze schvaleni Typového navrhu

Zavazné pozadavky na udrzbu, které byly statem
projekce urceny jako soucCast schvéleni Typového
navrhu, musi byt jako takové oznaceny a zahrnuty do
informaci o udrzbé podle ust. 7.7.3.

Poznamka: Zavazné pozadavky uréené jako soucast
schvéleni Typového navrhu se casto oznacuji jako
certifikacni pozadavky na udrzbu (CMR) a/nebo
omezeni letové zpdsobilosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 8 — HAVARIJNI ZPUSOBILOST A BEZPECNOST V KABINE

8.1 VSeobecné ustanoveni

Pfi navrhu letadel je tfeba vzit v ivahu vyvoj v oblasti
havarijni zpUsobilosti pro zvySeni pravdépodobnosti
preziti osob na palubé.

8.2 Navrhovéa
nouzového pfristani

zatizeni pro pfipad

8.2.1 U letouni, pro néz byla Zadost
0 osvédceni podana prfed 24. unorem 2013, musi byt
zatizeni pro pfipad nouzového pfistani (havérie)
stanovena pro vSechny kategorie letound, aby
interiéry, vnitini  vybaveni, dlozné konstrukce
a bezpecnostni  vybaveni mohly byt navrZeny
zpGsobem, maximalizujicim prfezitelnost osob na
palubé. Jednotlivosti k uvazeni musi zahrnovat:

a) dynamické vlivy;

b) kritéria pro upoutani predmétu, které by mohly byt
pric¢inou nebezpedi;

c) deformaci trupu v oblastech nouzovych vychod(;

d) integritu a umisténi palivové nadrze; a

e) integritu elektrickych siti, aby se vylougily zdroje

zapaleni.

8.2.2 U letounli, pro néz byla Zzadost
0 osvédcéeni podana pocinaje 24. tnorem 2013, musi
byt zatizeni pro pfipad nouzového pfistani (havarie)
stanovena pro vSechny kategorie letouna, aby
interiéry, vnitini  vybaveni, dlozné konstrukce
a bezpecnostni vybaveni mohly byt navrzeny tak, aby
chranily osoby na palubé v pfipadé nouzového
pristani. Jednotlivosti k uvdZeni musi zahrnovat:

a) dynamické vlivy;

b) kritéria pro upoutani predmétd, které by mohly byt
pfi¢inou nebezpedi;

c) deformaci trupu v oblastech nouzovych vychod;

d) integritu a umisténi palivové nadrze; a

e) integritu elektrickych siti, aby se vyloudily zdroje

zapéleni.

8.3 Ochrana proti pozaru kabiny

Kabina musi byt navrZzena tak, aby poskytovala
osobdm na palubé v pfipadé poruch letadlovych

soustav nebo v pfipadé havarie letounu ochranu proti
poZéaru. Jednotlivosti k uvazeni musi zahrnovat:

a) hoflavost materidll interiéru kabiny;
b) Zaruvzdornost a vyvin koufe a jedovatych vypar(;

c) bezpecnostni opatfeni pro umoznéni bezpe¢ného
opusténi letounu; a

d) vybaveni pro zjisténi a potlaceni pozaru.

8.4 Evakuace

Letoun musi byt vybaven dostate€nym pocdtem
nouzovych vychodl, aby bylo maximalné umoznéno
v pfiméfeném Casovém Useku kabinu evakuovat.
Jednotlivosti k uvazeni, odpovidajici velikosti letounu,
musi zahrnovat:

a) pocet sedadel a jejich usporadant;

b) pocet, umisténi a velikost vychodd;

c) oznaceni vychodll a poskytnuti pokynd pro pouZiti;
d) mozné zablokovani vychod(;

e) zplsob obsluhy vychod(; a

f) rozmisténi a vaha evakuacniho
u vychod(, napt. zachrannych ¢luna.

vybaveni

8.5 Osvétleni a znaceni

Nouzové osvétleni, je-li jim letoun vybaven, musi mit
tyto vlastnosti:

a) nezavislost na hlavnim elektrickém napdajeni;

b) automatické uvedeni do ¢innosti pfi = ztraté

normalni energie nebo pfi narazu;

c) vizualni znacéeni cesty k nouzovym vychodim
v podminkach kabiny zaplnéné koufem;

d) vnitfni i vnéjSi osvétleni letounu béhem evakuace;
a

e) zadna dalSi rizika pfi rozliti paliva, nouzovych
pfistanich a malych havariich.
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PREDPIS L 8

HLAVA 9 — PROVOZNi PROSTREDI A LIDSKE CINITELE

9.1 VSeobecné ustanoveni

Letoun musi byt navrZzen tak, aby dovoloval bezpecny
provoz v mezich vykonnosti svych cestujicich a téch,
kdo jej provozuji, udrzuji a opravuji.

Poznamka: Rozhrani  clovék/stroj  predstavuje
v provoznim prostfedi cCasto slaby clanek a tak je
nezbytné zajistit, aby byl letoun fiditelny ve vSech
fazich letu (zahrnujicich jakékoliv zhorSeni stavu
v ddsledku poruch) a aby ani posadce, ani cestujicim
neubliZilo prostredi, kterému byli po dobu trvani letu
vystaveni.

9.2 Letova posadka

9.2.1 Letoun musi byt navrZzen tak, aby
umoznil letové posadce bezpecné a uéinné fizeni.
Navrh letounu musi brat vdavahu odliSnosti ve
zruénosti a fyziologii letové posadky pfiméfené mezim
pro vydani prdkazd zpusobilosti ¢lenim letové
posadky. Musi se pfihlizet k rGznym predpokladanym
provoznim podminkdm letounu v jeho prostiedi,
zahrnujicim provoz ztizeny poruchami.

9.2.2 Pracovni zatizeni zplUsobené
konstrukci letounu, kterému je vystavena letova
posadka, musi byt pfiméfené ve vSech fazich letu.
Zvlastni pozornost se musi vénovat kritickym fazim
letu a kritickym udalostem, které se mohou bé&hem
provozni zivotnosti letounu vyskytnout, jako napfiklad
vnitfni porucha motoru nebo vyskyt stfihu vétru.

Poznamka: Pracovni zatizeni mdze byt ovlivnéno
jak kognitivnimi, tak fyziologickymi faktory.

9.3 Ergonomie

PFi navrhu letounu se musi brat v Gvahu ergonomické
faktory, v€etné:

a) snadnosti pouziti a zamezeni mimovolného

nespravného pouziti;
b) pfistupnosti;
c) pracovniho prostredi letové posadky;
d) normalizace pilotni kabiny; a

e) udrZovatelnosti.

9.4 Faktory prostfedi ¢&innosti letové

posadky
PFi navrhu letounu se musi brat v Gvahu prostfedi
¢innosti letové posadky, vcetné:

a) vlivu zdravotnich faktort, jako napfiklad mnoZzstvi
kysliku, teploty, vihkosti, hluku a vibraci;

b) Gc&inku fyzikalnich sil v prdbéhu normalniho letu;
¢) ucinku dlouhotrvajiciho letu ve velké nadmorské
vysce; a

d) fyzického pohodli.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

CAST VI - MOTORY

HLAVA 1 - VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 Platnost

1.1.1 Dle pozadavk( Hlav IlIB, IVB a V plati
standardy této Casti, svyjimkou danou nize
uvedenou poznamkou, pro vSechny typy motor(,
pouzitych jako hlavni pohonné jednotky. Pro typ
motoru plati standardy této Casti platné v dobé
podani Zadosti otypové schvaleni pfislusnému
narodnimu Gradu.

Poznamka: Dale uvedené standardy neobsahuji
kvantitativni specifikace srovnatelné se specifikacemi
obsazenymi v  narodnich pfedpisech letové
zpusobilosti. V souladu sust. 1.2.1 Casti Il maji
pozadavky, vytvorené, pfijaté nebo uznané smluvnimi
staty, tyto standardy doplriovat.

1.1.2 Urover letové zpdsobilosti, uréena
pfislusnymi ¢astmi Uplného a podrobného narodniho
predpisu pro motory uvedené v ust. 1.1.1, musi byt
alespon v podstaté rovnocenna celkové Urovni dané
ramcovymi standardy této Casti.

1.2 Zastavba a rozhrani motoru

1.2.1 Musi byt zpfistupnény vSechny
nezbytné informace pro bezpec¢na a spravna rozhrani
mezi motorem a letadlem.

1.2.2 Pokyny pro zastavbu musi udavat
predpoklady tykajici se podminek, které mohou byt
kladeny na motor poté, co je zastavén do letadla.

1.3 Udaje o jmenovitych vykonech,
podminkach a omezenich

1.3.1 Musi byt udany jmenovité tahy nebo
vykony a atmosférické podminky, na nichz jsou

zalozeny, a vesSkeré provozni podminky a omezeni,
kterymi se ma Fidit provoz motoru.

1.3.2 V mezich danych ust. 1.3.1 musi
motor za vSech pozadovanych letovych podminek
podavat tah nebo vykon, ktery je na ném pozadovan,
s pfihlédnutim  kvlivdm a podminkdm okolniho
prostredi.

1.4 Zachovani letové zplsobilosti -
informace pro Gdrzbu

14.1 VSeobecna ustanoveni

Musi byt zpfistupnény informace Kk vyuZiti pfi
zpracovavani postupu pro udrzovani motoru ve stavu
letové zplsobilosti. Takové informace musi zahrnovat
informace popsané v ust. 1.4.2,1.4.3a 1.4.4.

1.4.2 Informace pro Gdrzbu

Informace pro Udrzbu musi obsahovat popis motoru
a doporuc¢ené metody provadéni predepsanych Gkoll
udrzby. Takova informace musi zahrnovat smérnice
pro diagn6zu zavad.

1.4.3 Informace programu udrzby
Informace  programu Udrzby musi zahrnovat
predepsané Ukoly Gdrzby a doporucené intervaly,
v nichZ maji byt tyto ukoly provadény.

1.4.4 Zavazné pozadavky na udrzbu
vyplyvajici ze schvaleni Typového navrhu

Zavazné pozadavky na udrzbu, které byly statem
projekce ureny jako soucast schvaleni Typového
navrhu, musi byt jako takové oznacéeny a zahrnuty do
informaci o udrzbé podle ust. 1.4.3.
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PREDPIS L 8

HLAVA 2 — KONSTRUKENI RESENI A STAVBA

2.1 Funkénost

Motor musi byt navrZen a vyroben tak, aby spolehlivé
pracoval v rozsahu stanovenych provoznich omezeni
za predpokladanych provoznich podminek, je-li
zastavén v souladu s Casti 11IB, IVB nebo V tohoto
predpisu a je-li pfipadné osazen vrtuli schvalenou
k zastavbé.

2.2 Rozbory poruch

V pfipadé turbinovych motord musi byt provedeno
vyhodnoceni bezpec€nosti motoru pro zajisténi, Ze
motor pracuje bezpecéné v plném rozsahu provoznich
podminek. Musi byt pfipraven souhrn vSech
predvidatelnych poruch a kombinaci poruch, které
maji za nasledek nebezpec¢né vlivy na motor. Jestlize
by primarni porucha jednotlivych prvkd (napfiklad
disk(l) pravdépodobné méla za nasledek nebezpeéné
vlivy na motor, je tfeba se spoléhat na splnéni
predepsanych poZadavku na integritu.

2.3 Materialy a vyrobni metody

Vybér materialt a vyrobni metody a postupy musi brat
v Uvahu predpokladané provozni prostfedi motoru
v provozu. Vysledkem materiald a vyrobnich metod
a postupd pouzitych pfi stavbé motoru musi byt
znamé a reprodukovatelné chovani konstrukce.

2.4 Integrita

Integrita motoru musi byt prokdzana vramci
stanovené obélky provoznich rezima. Vlivy cyklického
zatézovani, zhorSeni vlastnosti v disledku okolniho
prostfedi a provozu a pravdépodobné néasledné
poruchy ¢€éasti nesmi snizit integritu motoru pod
pfijatelné Grovné. V této souvislosti musi byt vSechny
instrukce nezbytné pro zajiSténi zachovani letové
zpUsobilosti vyhlaseny.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8

HLAVA 3 — ZKOUSKY

Motor daného typu musi uspokojivé dokongit zkousky )
nezbytné k ovéfeni platnosti udanych jmenovitych
vykond, podminek a omezeni pro zabezpeceni jeho
uspokojivého a spolehlivého provozu. Tyto zkousSky
musi zahrnovat nejméné:

a) Cejchovani vykonu. Musi byt provedeny zkousky
k uréeni charakteristik vykonu nebo tahu nového
motoru a motoru po zkouSkach uvedenych
v bodech b) a c). Nesmi se projevit pfiliSny pokles
vykonu po ukoneni vSech predepsanych d)
zkousek.

b) Provoz. Musi byt provedeny zkousky, aby se
zarucilo, Ze spousténi, volnobéh, akcelerace,
vibrace, pretoCeni a ostatni charakteristiky jsou

Vytrvalost. Musi byt provedeny  zkouSky
dostate¢ného trvani pfi takovych vykonech, tazich,
otackach, teplotach a jinych  provoznich
podminkach, které jsou nezbytné k prokazani
spolehlivosti a Zivotnosti motoru. Zkousky musi
zahrnovat také provoz za podminek pfekracujicich
udana provozni omezeni vrozsahu, v jakém
k takovym prekroenim muaze dochazet ve
skuteéném provozu.

Provozni prostfedi. Musi byt provedeny zkouSky
k zajisténi, Ze charakteristiky motord jsou
s ohledem na provozni prostfedi uspokojivé.

Poznamka: Provozni prostfedi mdze zahrnovat
stfety s ptaky, dést a krupobiti, elektromagnetické

uspokojivé a prokazuji pfiméfené zasoby pfed  rygeni a blesky.

detona¢nim hofenim, pumpovanim, tfepetanim
a jinymi nebezpe¢nymi stavy, které se mohou na
urcitém typu motoru vyskytovat.
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CAST VIl — HLAVA 1

PREDPIS L 8

CAST VIl - VRTULE

HLAVA 1 - VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 Platnost

1.1.1 Dle pozadavki Hlav 1IB a V plati
standardy této Casti pro véechny vrtule. Pro vrtuli plati
standardy této Céasti platné v dob& podani Zadosti
0 typové schvaleni pfisluSnému narodnimu Gradu.

Poznamka: Dale uvedené standardy neobsahuji
kvantitativni specifikace srovnatelné se specifikacemi
obsazenymi v nérodnich  predpisech letové
zpusobilosti. V souladu sust. 1.2.1 Casti Il maji
pozadavky, vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnimi
staty, tyto standardy doplriovat.

1.1.2 Uroven letové zpusobilosti, uréena
pFisluSnymi ¢astmi Gplného a podrobného narodniho
predpisu pro vrtule uvedené v ust. 1.1.1, musi byt
alespon v podstaté rovnocenna celkové drovni dané
ramcovymi standardy této Casti.

1.2 Udaje o
podminkach a omezenich

jmenovitych vykonech,

Musi byt udany jmenovité vykony a veskeré provozni
podminky a omezeni, kterymi se ma fFidit provoz
vrtule.

1.3 Zachovani
informace pro Gdrzbu

letové zpuasobilosti -

1.3.1 VSeobecna ustanoveni

Musi byt zpfistupnény informace kvyuziti pfi
zpracovavani postup( pro udrZovani vrtule ve stavu
letové zpuUsobilosti. Takové informace musi zahrnovat
informace popsané v ust. 1.3.2,1.3.3a 1.3.4.

1.3.2 Informace pro adrzbu

Informace pro udrzbu musi obsahovat popis vrtule
a doporucené metody provadéni predepsanych ukold
Udrzby. Takova informace musi zahrnovat smérnice
pro diagn6zu zavad.

1.3.3 Informace programu udrzby

Informace  programu G4drzby musi  zahrnovat
predepsané ukoly udrzby a doporucené intervaly,
v nichZ maji tyto ukoly byt provadény.

1.3.4 Zavazné pozadavky na GdrZzbu
vyplyvajici ze schvaleni Typového navrhu

Zavazné pozadavky na udrzbu, které byly statem
projekce uréeny jako soucast schvaleni Typového
navrhu, musi byt jako takové oznaceny a zahrnuty do
informaci o udrzbé podle ust. 1.3.3.
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CAST VIl — HLAVA 2

PREDPIS L 8

HLAVA 2 — KONSTRUKENI RESENI A STAVBA

2.1 Funkénost

Sestava vrtule musi byt navrZzena a vyrobena tak, aby
spolehlivé pracovala  vrozsahu stanovenych
provoznich omezeni za predpokladanych provoznich
podminek, je-li zastavéna v souladu s Casti 1lIB nebo

V tohoto predpisu a je-li prokazano, Zze neni
nebezpecna.
2.2 Rozbory poruch

Musi byt provedeno vyhodnoceni bezpeénosti vrtule
pro zajiSténi, Ze vrtule pracuje bezpecné v plném
rozsahu provoznich podminek. Musi byt pfipraven
souhrn poruch, které by mohly mit za néasledek
nebezpecné vlivy na vrtuli. Jestlize by primarni

v provozu. Vysledkem materiald a vyrobnich metod
a postupd pouzitych pfi stavbé vrtule musi byt znamé
a reprodukovatelné chovani konstrukce.

2.4 Regulace a indikace Ghlu nastaveni
listd vrtule

24.1 Ztrata moznosti  regulovat  Ghel
nastaveni listl vrtule nesmi za predpokladanych
provoznich podminek zpUsobit nebezpeéné
prekro€eni maximélnich otacek.

2.4.2 Za4dna porucha nebo nespravna

¢innost systému ovladani vrtule nesmi mit pfi
normalnim nebo nouzovém provozu za nasledek
netimysiné prestaveni lista vrtule do Ghlu nizSiho nez

porucha jednotlivych  prvkd  (napfiklad  listd)  je miniméalni dhel nastaveni listd vrtule za letu. Neni
pravdépodobné méla za néasledek nebezpeéné viivy  tfeba uvaZovat poruchu konstrukénich prvkd, je-li
na vrtuli, je tfeba se spoléhat na splnéni  prokazano, Zze pravdépodobnost vyskytu takové
predepsanych poZadavku na integritu. poruchy je extrémné mala.
23 Materialy a vyrobni metody
Vybér materiald a vyrobni metody a postupy musi brat
v Uvahu predpokladané provozni prostfedi vrtule
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CAST VIl — HLAVA 3

PREDPIS L 8

HLAVA 3 — ZKOUSKY A PROHLIDKY

3.1 ZkousSky uchyceni lista

Sestavy vrtule s demontovatelnymi listy musi byt
podrobeny zkouSce zatizeni odstfedivou silou
s dostate€nou rezervou, aby bylo zajiSténo, Ze hlava
i systtm uchyceni listd vrtule budou pracovat
uspokojivé a spolehlivé pfi pfedpokladaném zatizeni
v provozu za vSech predpokladanych provoznich
podminek.

3.2 Provozni a vytrvalostni zkousSky

Vrtule musi uspokojivé dokonéit takové zkouSky, které
jsou nezbytné k zajisténi, ze vrtule bude uspokojivé
a spolehlivé pracovat v mezich udanych jmenovitych
vykon(, podminek aomezeni. Tyto zkouSky musi
zahrnovat nejméné:

a)

b)

c)

Funkce. Musi byt provedeny zkouSky k prokézani
spravné a spolehlivé funkce systému ovladani
Uhlu nastaveni listd vrtule.

Vytrvalost. Musi byt provedeny  zkouSky
dostate¢ného trvani pfi takovych vykonech, tazich,
otdCkach a jinych provoznich podminkéach, které
jsou nezbytné k prokazani spolehlivosti
a zivotnosti vrtule.

Provozni prostfedi. Vyjma dfevénych vrtuli
s pevnymi listy musi byt zkouSkami a rozbory
zalozenymi na zkouskach nebo zkuSenostech
s podobnymi konstrukcemi prokazano, ze vrtule je
schopna odolat stfetu s ptakem nebo zasahu
bleskem, aniz by to mélo nebezpecény vliv na vrtuli.
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